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Handlingsprogram for Buskerudbyen 2023-2025

Hva saken gjelder 
Det er lagt fram et forslag til handlingsprogram for perioden 2023-2025, på grunnlag av belønningsavtalen for Buskerudbyen 2022-2025. I tråd med føringer fra ATM-utvalget er forslaget til handlingsprogram mer strategisk og helhetlig enn de tidligere handlingsplanene for bruk av belønningsmidler. Forslaget bygger opp under og konkretiserer det faglige grunnlaget for forhandlinger om byvekstavtale. Anbefalt prioritering av belønningsmidler er koblet mot Buskerudbyens mål og langsiktige satsinger, og den lokale satsingen er synliggjort. Dette vil bidra til å styrke Buskerudbyens mulighet til å komme i posisjon til byvekstavtaleforhandlinger.  

Administrativ styringsgruppe behandlet saken i sitt møte 3. februar og innstilte til ATM-utvalget om å vedta forslag til handlingsprogram for Buskerudbyen 2023-2025. 

Forslag til beslutning 
1. ATM-utvalget godkjenner handlingsprogram for Buskerudbyen 2023-2025. 
2. I forbindelse med rulleringen innarbeides en marginalliste (reserveliste) med tiltak som det er aktuelt å realisere dersom prioriterte tiltak i handlingsprogrammet blir forsinket eller utgår.
 
Ansvarlig for oppfølging/gjennomføring: Sekretariatet



Konsekvenser av beslutning  
Økonomiske og organisatoriske konsekvenser  
Gjennom belønningsavtalen 2022-2025 er Buskerudbyen tildelt 106,3 mill. 2022-kr i belønningsmidler årlig.  Handlingsprogrammet er styringsdokumentet for fordelingen av belønningsmidler i perioden 2023-2025. Forslaget til fordeling per innsatsområde er vist i tabell 1. Forslaget for 2023 inkluderer også 1,3 mill. kr i udisponerte midler fra 2022, slik at rammen for 2023 er 107,6 mill. 2022-kr. 

Tabell 1: Forslag til fordeling av belønningsmidler per innsatsområde 2023-2025.Fordeling av bevilgning i 2022. 1000 
	BELØNNINGSAVTALEN 2022-2025
	BEVILGET
	 HP 2023-2025
	SUM HP
	TOTALSUM

	INNSATSOMRÅDE (beløp i 1000)
	2022*
	 2023 
	 2024 
	 2025 
	 2023-2025 
	 2022-2025 

	Forbedring av kollektivtilbudet
	74 000
	 74 000 
	 73 000 
	73 000 
	220 000 
	294 000

	Fremkommelighetstiltak, holdeplasser og knutepunkter
	5 180
	10 700 
	 2 900 
	 1 500 
	15 100 
	20 280

	Tiltak for syklende og gående
	14 450
	 13 450 
	 19 600 
	21 800 
	54 850 
	69 300

	Ny teknologi og smart mobilitet 
	5 370
	 4 800 
	 3 900 
	 4 000 
	12 700 
	18 070

	Kunnskapsgrunnlag, kommunikasjon og kampanjer
	6 000
	 4 650 
	 6 900 
	 6 000 
	17 550 
	23 550

	Udisponert - overført til 2023
	-1 300
	
	
	
	
	

	SUM
	105 000
	107 600 
	 106 300 
	106 300 
	320 200 
	425 200


*Justert etter at rammen ble endelig fastsatt av SD. Opprinnelig ramme i Handlingsplanen for 2022 var 103, 82 mill. kr. 

Hver veieier/tiltakshaver har ansvar for å planlegge, gjennomføre og rapportere egne tiltak. Sekretariatet har ansvar for koordinering og oppfølging av handlingsprogrammet. 

Det er et betydelig større behov for investeringsmidler til gang-, sykkel- og kollektivtiltak enn det er rom for med belønningsmidler og lokal ressursinnsats. I arbeidet med handlingsprogrammet meldte partnerne inn et behov for belønningsmidler som er omtrent dobbelt så stort som den økonomiske rammen i belønningsavtalen.  Det betyr at mange viktige prosjekter må settes på vent inntil vi får en byvekstavtale.  

Selv om vi har lagt vekt på planstatus i prioriteringen av prosjekter, tilsier erfaringen at enkelte prosjekter vil bli utsatt og forsinket av ulike grunner. Siden det står mange gode tiltak i kø, er det desto viktigere å ha gode marginallister/reservelister slik at vi kan prioritere opp de beste tiltakene når det blir rom for det på grunn av utsettelser mv. Slike reservelister er en forutsetning for å kunne ha god porteføljestyring. Vi kom ikke i mål med dette til behandlingen av handlingsprogrammet i februar, men vil utarbeidet marginallister/reservelister i forbindelse med rulleringen av handlingsprogrammet høsten 2023. 

Konsekvenser for måloppnåelse  
I arbeidet med handlingsprogrammet er det tatt utgangspunkt i kriterier som konkretiserer og operasjonaliserer målene slik at det blir enklere å vurdere om de prioriterte tiltakene bidrar til måloppnåelse. Mål og kriterier er vist i tabell 2. 

Ved en mer systematisk prioritering er det lagt til rette for at tiltakene i handlingsprogrammet bygger opp under nullvekstmålet og andre mål for Buskerudbyen. Prioriteringskriteriene gir imidlertid ikke et fullstendig bilde av alle faktorer som er hensyntatt i sluttresultatet. Andre sentrale hensyn er fordeling mellom kommunene, samt planstatus for og kapasitet til å planlegge og gjennomføre tiltakene. Sistnevnte er av stor betydning for å sikre god gjennomføringsevne.

Buskerudbyen har nådd nullvekstmålet gjennom mange år, takket være målrettet satsing. Med de ambisiøse vekst- og utviklingsplanene som byregionen har framover, vil det i imidlertid bli vanskeligere å nå nullvekstmålet uten større økonomiske muskler. 

Tabell 2: Mål og kriterier for prioritering av tiltak.  
	MÅL I SAMARBEIDSAVTALEN
	KRITERIUM ​
	UTDYPNING/FORKLARING​

	Nullvekstmålet 
	Bidrar til nullvekstmålet for persontransport med bil ​
	I hvilken grad bidrar tiltaket til redusert bilbruk og/eller endring i konkurranseflaten mellom bil og mer bærekraftig transport (gange, sykkel og kollektiv)? ​

	Effektivt og rasjonelt transportsystem
	Er kostnadseffektive ​
	Mer for pengene! I hvilken grad gir tiltaket god effekt i forhold til kostnadene? ​

	
	Berører store reisestrømmer i kommunen​
	Tiltak skal gjennomføres i alle kommuner - i hvilken grad omfatter tiltaket store reisestrømmer i «din» kommune?​

	Klimavennlig utbyggingsmønster og transportsystem
	Bidrar til en klimavennlig og attraktiv by- og tettstedsutvikling ​
	I hvilken grad bidrar tiltaket til å redusere transportbehovet med bil og stimulere til arealbruk som gir vekst i prioriterte utviklingsområder / kollektivknutepunkter?​

	Attraktive byer og tettsteder i alle kommuner
	Bidrar til økt attraktivitet for gående, syklende og/eller kollektivreisende​
	I hvilken grad gjør tiltaket det mer attraktivt å gå, sykle og/eller reise kollektivt? Prioritere gode forbindelser fra tettbygde områder til kollektivknutepunkt og arbeidsplasskonsentrasjoner før forbindelser mellom utviklingsområder. Bygger innenfra og ut.​

	
	Bidrar til rask, positiv og synlig verdi for innbyggerne​
	 




Bakgrunn 
Det er lagt fram et forslag til handlingsprogram for perioden 2023-2025, på grunnlag av belønningsavtalen for Buskerudbyen 2022-2025[footnoteRef:2]. Handlingsprogrammet er behandlet av Fagrådet i møte 12. januar, og det er gitt mulighet til innspill og kommentarer per e-post i etterkant av møtet.  [2:  Prioriteringen av midlene det første året av avtaleperioden er vedtatt i Handlingsplan for belønningsmidler 2022. ] 


Hovedgrepene i forslaget er i tråd med forhandlingsgrunnlaget for byvekstavtale: 
· Et godt kollektivtilbud som er tilpasset befolkningens transportbehov og reisemønster, er avgjørende for å nå nullvekstmålet. Til sammen går om lag 70 prosent av midlene til bedre og billigere busstilbud. Forsterket rutetilbud er først og fremst prioritert på busslinjene som betjener store reisestrømmer, og som på en effektiv måte når en stor del av innbyggerne. Satsingen bidrar også til klimavennlig og attraktiv by- og tettstedsutvikling ved at den tilrettelegger for miljøvennlige reisevalg. I tillegg er 21,3 millioner kroner pr år øremerket til billigere billetter. Bybilletten er blant landets rimeligste enkeltbilletter. 
· Fremkommelighetstiltak for kollektivtrafikken er blant de mest effektive tiltakene for å øke kollektivtransportens konkurransekraft mot bil. Vi har prioritert en rekke fremkommelighetstiltak for buss, spesielt i Drammen og i tilknytning til det nye sykehuset. Også knutepunkter med gode overgangsmuligheter, løsninger for delingsmobilitet, god tilgjengelighet for gående, syklende, kollektivreisende og de som trenger bil på deler av reisen (innfartsparkering/delebil), er et viktig satsingsområde framover. Det er avsatt belønningsmidler til pendlerparkering ved Lier stasjon, og en egen pott til mobilitetspunkter/knutepunktutvikling. 
· Mange korte reiser i Buskerudbyen foretas med bil, 3 av 10 bilreiser er under 3 km. Det er et stort potensial for å få flere til å gå eller sykle i stedet, men det krever bedre tilrettelegging. Det foreslås å prioritere utbygging av de delene i veinettet for gående og syklende som mangler tilrettelegging i dag og som gir størst effekt. Tiltak som bidrar til økt trafikksikkerhet særlig for de yngste innbyggerne, prioriteres også. I tillegg satses det videre med belønningsmidler på snarveiprosjekter både i Kongsberg og Drammen. Snarveiprosjektene bidrar til å gi rask og god fremkommelighet til byen, og er med å tilrettelegge for flere gang- og sykkelturer. 
· Ny teknologi og smart mobilitet er viktige virkemidler for å effektivisere og utnytte eksisterende mobilitetstilbud og infrastruktur på en bedre måte. Dette området er derfor høyt prioritert av Buskerudbysamarbeidet. I handlingsprogrammet er det blant annet avsatt midler til mobilitetspunkter, trygg sykkelparkering ved hjelp av ny teknologi og pilot for bedre helårsdrift av sykkelveinettet. Det er også satt av midler til elbysykkelordningene i Lier og Kongsberg. Før det tas en beslutning om belønningsmidler til elbysykkelprosjektet etter 2023, anbefales det imidlertid å vurdere resultatene fra en evaluering av elbysykkelordningene i regi av hhv Drammen kommune og Brakar. Beslutningen kan tas i forbindelse med rulleringen av handlingsprogrammet høsten 2023.   

I forhandlingsgrunnlaget for byvekstavtale er det lagt til grunn at partnerne gjennom egne budsjetter «matcher» statlige midler i denne avtalen. Selv om byvekstavtale lar vente på seg, opprettholder partnerne ambisjonen om en betydelig lokal satsing på areal- og transporttiltak. Dette er nødvendig for møte de ambisiøse utviklingsplanene for byområdet på en måte som bygger opp under nullvekstmålet og andre viktige mål for Buskerudbyen. Belønningsmidlene utgjør i så måte en liten del av det totale bildet.  

De fleste infrastrukturtiltak i handlingsprogrammet er i hovedsak finansiert med fylkeskommunale og kommunale midler. Det samme gjelder kollektivtilbudet, som fylkeskommunen finansierer størstedelen av.  Alle lokale partnere har en betydelig satsing også på øvrige areal- og transporttiltak, som beskrives i handlingsprogrammet. 

Videre saksgang  
Forslag til handlingsprogram behandles av ATM-utvalget i møtet 17. februar, og legges fram som orienteringssak til kommunestyrer og fylkesting. Sekretariatet holder en muntlig presentasjon til kommunestyrer og fylkesting i tilknytning til orienteringssaken. 

[bookmark: Start]Handlingsprogrammet rulleres høsten 2023 for å få en bedre samordning mellom handlingsprogrammet for Buskerudbyen og partnernes budsjetter. Sekretariatet har ansvar for å følge opp dette.
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Hva saken gjelder 
Regjeringens fremleggelse av Nasjonal transportplan (NTP) er fremskyndet med 1 år, og legges frem våren 2024 for perioden 2025-2036. Buskerudbysamarbeidets kommuner har tidligere samarbeidet om felles innspill til NTP, og det legges opp til dette også for den kommende transportplanen. I saken foreslås administrativ og politisk prosess i Buskerudbysamarbeidets organer.

Forslag til beslutning 
Vurderingene i saken legges til grunn for arbeidet, og det anbefales at det legges opp til følgende administrative og politiske prosess i Buskerudbyens organer:
· Forslag til felles NTP -innspill behandles i Buskerudbyens organer i løpet av april 2023.
· Innspillene forankres politisk gjennom en felles sak i kommunene våren 2023.
 
Ansvarlig for oppfølging/gjennomføring: Sekretariatet 
Frist: juni 2023

Konsekvenser av beslutning
Økonomiske og organisatoriske konsekvenser  
Beslutningen har betydning for sekretariatets og partnernes ressursbruk ved at det må settes av tid til involvering, dialog og felles beslutningsgrunnlag i prosessen.
Konsekvenser for måloppnåelse  
En aktiv deltakelse i NTP-prosessen er et ledd i prosessen med å komme i gang med forhandlinger om byvekstavtale for Buskerudbyen, som vil bidra til å nå målene for Buskerudbysamarbeidet.

Bakgrunn 
ATM-utvalget behandlet 24.11.2022 sak 17/22 NTP-prosess – status og fremdrift med følgende konklusjon:
«Vurderingene i saken legges til grunn for arbeidet, og det anbefales at det legges opp til følgende administrative og politiske prosess i Buskerudbyens organer:
· Forslag til felles NTP -innspill behandles i Buskerudbyens organer i første møteserie i 2023
· Innspillene forankres politisk gjennom en felles sak i kommunene våren 2023.
· Sekretariatet bes komme tilbake med et konkret forslag til opplegg for medvirkning og felles utspill når prosess og fremdrift er mer avklart fra statlige myndigheters side. 
· Innspillene fra dagens møte tas med i felles sak.»
Buskerudbyens organer har allerede gitt foreløpige innspill på følgende tidspunkt i prosessen:
· 4. november 2022: Fylkeskommunene med byområder som er aktuelle for byvekstavtaler ble invitert et møte med transportvirksomhetene v/ tverretatlig by-gruppe på administrativt nivå. Viken fylkeskommune la fram budskapet på vegne av partene i Buskerudbyen, med utgangspunkt i et innspillsnotat som er oversendt til Vegdirektoratet 7. november.
· 25. januar 2023: Presentasjon på møte med Komite for samferdsel

NTP utredningsoppdrag
Transportvirksomhetene leverte svar på utredningsoppdraget til SD 22. januar 2023. Link til dokumentet: Utredningsoppdrag. Følgende er foreløpig vurdert som spesielt relevant for Buskerudbyen:
· NTP har lavere økonomiske rammer og fokuserer på kostnadseffektivitet og trinnvis utvikling. Vår vurdering er at det faglige forhandlingsgrunnlaget og innretningen av hovedgrepet i byvekstavtalen ivaretar dette på en god måte og i viser en kostnadseffektiv måte å nå nullvekstmålet på.
· Nye og usikre prognoser for økonomiske rammebetingelser og utvikling av bilparken. Rask teknologisk utvikling og prisvekst. Det kan bli aktuelt å gjøre nye analyser med oppdater Regional transportmodell (RTM).  Det kan også bli behov for å oppdatere kostnadsanslagene for tiltakene i det faglige grunnlaget for byvekstavtale. Det kan være behov for en forenklet samfunnsøkonomisk nytte/kost beregning. Tidspunkt og prosess for dette må vurderes nærmere, i samråd med Vegdirektoratet. 
· Å oppretthold kollektivtilbudet er en stor utfordring. Med dagens økonomiske rammer er det en stor utfordring også for Buskerudbyen å opprettholde og videreutvikle et konkurransedyktig kollektivtilbud.
· Transportvirksomhetene vurderer særskilt restriktive tiltak og arealutvikling til å gi høy effekt på måloppnåelse sammenlignet med kostnadene, og virkemidler innenfor disse kategoriene må prioriteres fremover i bypolitikken. Etter vår vurdering bør vi ha mer fokus på å synliggjøre arealgrepene, parkeringspolitikken og andre bilregulerende tiltak som legges til grunn i forhandlingsgrunnlaget og handlingsprogrammet.  Prosjektet med arealdataverktøyet (ADV) som gjennomføres i samarbeid med Kommunal- og distriktsdepartmenetet er et viktig verktøy i den forbindelse. 
Vegdirektoratet har også flere vurderinger og anbefalinger som gjelder belønningsmidlene, på grunnlag av innspill fra blant annet Buskerudbyen. På side 106 i svaret til SD står det følgende (vår utheving): 
«Midlene går i stor grad til drift av kollektivtransport. Lavere billettinntekter som følge av pandemien og økte energikostnader har den siste tiden økt presset på driftsmidler til kollektivtransporten.
Tilskuddet går i mindre grad enn tidligere til investeringstiltak som gang-, sykkel- og kollektivtransport på riksvei. Dersom prosessen med å avklare byvekstavtaler for disse byområdene tar tid, bør det gjøres en vurdering av behovet for slike tiltak.
Det er vanskelig å isolere effekten av belønningsmidlene fra andre offentlige tilskuddsmidler til drift av kollektivtransport. Transportvirksomhetene mener det bør stilles tydeligere krav om at partene synliggjør og dokumenterer hvordan belønningsmidlene prioriteres og benyttes ved søknad og rapportering. Utfordringen er spesielt stor når det gjelder belønningsmidlene som går til drift av kollektivtransport. Virksomhetene mener dette bør være et tema som belyses i den varslede evalueringen av tilskuddsmidlene i byområdene.»
NTP-prosessen
NTP-prosessen er fremskyndet med 1 år, og legges frem våren 2024 for perioden 2025-2036. Hovedprosessen er gitt med et utredningsoppdrag og en påfølgende prioriteringsfase med fremdrift vist i figuren under.
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Figur 1: Fremdrift NTP 2025-2036
Den 30. mars vil transportvirksomhetene levere svar på prioriteringsoppdraget til SD. Dette er en viktig milepel i prosessen og relevante prioriteringer bør inngå i vurderingene for Buskerudbyens felles innspill.
Viken fylkeskommune har i møte med Komite for samferdsel 25. januar 2023 opplyst om følgende for videre prosess og høring på ny NTP (sekretariatets understreking):
· KS har koordinert dialogen mellom transportvirksomhetene og fylkeskommunene i utredningsfasen. Stor grad av enighet mellom fylkeskommunene. Innspill også gjennom Østlandssamarbeidet.
· Det har vært avholdt administrative innspillsmøter høsten 2022 (de største byområdene, alle fylkeskommunene og de fem neste byområdene).
· Viken avholdt dialogmøte med kommunene 14. november 2022. Et saksgrunnlag var sendt ut på forhånd.
· Samferdselsdepartementet har opplyst at svarene på utredningsoppdraget (frist 22. januar) og prioriteringsoppdraget (frist 31. mars) vil bli sendt på høring i begynnelsen av april med høringsfrist i begynnelsen av juli (tentativt).
· Dette innebærer svært kort tid til politisk behandling i Viken fylkeskommune. Fylkesrådet er i dialog med fylkestingets sekretariat om behandlingen fram mot fylkestingets møte 21. juni.
· Fylkesrådet legger ikke opp til skriftlige innspillsrunder med bl.a. kommunene slik det ble gjort ved forrige revisjon av NTP. Vi legger i stedet opp til ytterligere to møter med kommunene (Teams?).
Viken fylkeskommune har signalisert at de må ha Buskerudbyens felles høringsinnspill til utrednings- og prioriteringsoppdraget i løpet av april for å kunne inngå i saken til fylkestingets behandling i møte 21. juni. Nøyaktig frist må avklares nærmere med fylkeskommunen. 
Med bakgrunn i den stramme fremdriften i NTP prosessen foreslås følgende videre prosess for Buskerudbysamarbeidets felles innspill:
· 16. mars: Fagrådet
· Siste uke i mars: ekstra møte eller e-post runde i Administrativ styringsgruppe
· April: Ekstra møte (ev. Teams) i ATM-utvalget. Forslag til felles innspill sendes:
· Viken fylkeskommune med forbehold om endelig tilslutning gjennom behandling i kommunestyrer
· Kommunene til politisk behandling
· Før sommeren: endelig felles NTP innspill fra Buskerudbysamarbeidet oversendes til SD og Viken fylkeskommune

Videre saksgang  
Det legges opp til følgende administrative og politiske prosess i Buskerudbyens organer:
· Forslag til felles NTP -innspill behandles i Buskerudbyens organer i løpet av april 2023. Det tas utgangspunkt i føringene gitt i denne saken og ATM-utvalgets konklusjon i sak 17/22. 
· Innspillene forankres politisk gjennom en felles sak i kommunene våren 2023
 
Ansvarlig for oppfølging/gjennomføring: Sekretariatet 
Frist: juni 2023





Sak 04/23 Orienteringer 

1. Årsrapportering for belønningsmidlene 2022 og orientering om byindeksen v/ Alberte Ruud, sekretariatsleder

2. Vannveien v/ representanter fra Vannveien

3. Status etter pandemien, utfordringer og muligheter for kollektivtrafikken i Buskerudbyen  
v/ Terje Sundfjord, adm.dir. i Brakar
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Møtereferat ATM-utvalget
Møte nr. 4/22 – 2022-11-24
	Til stede










	ATM-utvalget: 
Monica Myrvold Berg, ordfører, Drammen kommune (leder)
Gunn Cecilie Ringdal, ordfører, Lier kommune 
Knut Kvale, ordfører, Øvre Eiker kommune

Fra administrasjonen:
Per Morstad, kommunedirektør, Kongsberg kommune
Susanne Vist, kommunalsjef, Øvre Eiker kommune 
Sikke Næsheim, kommunedirektør, Lier kommune
Bertil Horvli, fung. direktør for samfunn, Drammen kommune
Gro Ryghseter Solberg, avdelingssjef, Avdeling for mobilitet og samfunn
Ina Abrahamsen, seksjonssjef, Transport og samfunn, Transport øst, Utredning Øst, Statens vegvesen

Fra Buskerudbysekretariatet:
Alberte Ruud
Trond Solem
Ingunn Larsen
Kari Marie Swensen
Olav Fosli

I tillegg deltok Torkel Bjørnskau, TØI, under sak 22/22. 

	Forfall
	Kari Anne Sand, ordfører, Kongsberg kommune
Olav Skinnes, fylkesråd samferdsel, Viken fylkeskommune
Elisabeth Enger, rådmann, Drammen kommune
Fred Anton Mykland, avdelingsdirektør, Statens Vegvesen, transport og samfunn, transport øst
Sefrid Line Jakobsen, fagsjef, Mobilitet Østland, Jernbanedirektoratet
Gunhild Dalaker Tuseth, avdelingsdirektør, Statsforvalteren i Oslo og Viken


	Møtested
	Drammen rådhus, kommunestyresalen

	Møtetid
	Torsdag 24. november 2022 kl. 0830-1030



Innkalling og dagsorden godkjent. 





Sak 15/22 Referat fra ATM-utvalgets møte 16. juni 2022
Konklusjon: Referat godkjent.

Sak 16/22 ATM-rådet – oppsummering av innspill
Alberte Ruud orienterte. Sekretariatet har laget en oppsummering av innspillene fra møtet i ATM-rådet mandag den 21. november. Den er ettersendt ordførere og kommunedirektører/rådmann onsdag 23. november og kan være et innspill fra kommunene til møtet den 30. november mellom Viken fylkeskommune og Jernbanedirektoratet. 

Innspill i møtet: 
· Det er viktig at alle partnere bruker Buskerudbyens organer som arena for dialog og informasjonskanal om saker som gjelder togtilbudet i regionen. 
· Målet er et best mulig togtilbud i byregionen, og at flytoget skal tilbake til Drammen stasjon så snart ombyggingen av stasjonen er ferdig. 
Beslutning: 
Viken fylkeskommune tar med seg innspillene fra ATM-rådet og ATM-utvalget til dialogmøtet med Jernbanedirektoratet 30. november.  


Sak 17/22 NTP-prosess – status og fremdrift
Presentasjoner er vedlagt. 
Alberte Ruud orienterte kort om opplegget for NTP-prosessen 2025-2036 og administrative innspill i forbindelse med transportvirksomhetenes svar på utredningsoppdraget fra SD. 

Gro R. Solberg orienterte om fylkeskommunens arbeid med prosessen. Viken forventer at det blir en høringsrunde når transportvirksomhetene har levert svar på alle utredningsoppdrag våren 2023. 

Ina Abrahamsen redegjorde for Statens vegvesen sitt arbeid med utredningsoppdraget (frist 22.01.2023) og prioriteringsoppdraget (frist 31.03.2023). 

Beslutning: 
Vurderingene i saken legges til grunn for arbeidet, og det anbefales at det legges opp til følgende administrative og politiske prosess i Buskerudbyens organer:
· Forslag til felles NTP -innspill behandles i Buskerudbyens organer i første møteserie i 2023
· Innspillene forankres politisk gjennom en felles sak i kommunene våren 2023.
· Sekretariatet bes komme tilbake med et konkret forslag til opplegg for medvirkning og felles utspill når prosess og fremdrift er mer avklart fra statlige myndigheters side. 
· Innspillene fra dagens møte tas med i felles sak. 


Sak 18/22 Orienteringsrunde blant folkevalgte 
[bookmark: _Hlk120215121]Alberte Ruud ga en kort orientering om bakgrunnen for saken. Hensikten er å orientere om status, og bidra til at byvekstarbeidet og arbeidet med kommuneplanene/regionale planer bygger opp under hverandre. 

Leder støttet at det blir en slik sak i kommunestyrene våren 2023, for det er ikke alle som er like godt kjent med forhandlingsgrunnlaget for byvekstavtale. Forankring er viktig, samt øke forståelsen blant regionens politikere om betydningen av å få byvekstavtale for å få til en god infrastruktur for samferdsel og kollektivtrafikk, sykkel og gange i Buskerudbyen. 

Beslutning:  
Sekretariatet planlegger for en møterunde til kommunestyrene i forbindelse med at handlingsprogrammet for Buskerudbyen 2023-2025 legges fram som orienteringssak våren 2023. Det vil også orienteres om status og framdrift for Buskerudbyens innspill til Nasjonal transportplan.

Sak 19/22 Samarbeidsmidler Buskerudbyen – forslag til budsjett for 2023 
Kari Marie Swensen orienterte kort om forslag til budsjett for samarbeidsmidlene, som er en av to inntektskilder for Buskerudbyen. Budsjettet har ligget på samme beløp i en 10 års periode.    

Det ble stilt spørsmål ved regnskapet for 2021 og mindreforbruket på 5,2 millioner kroner. Dette vil bli kvittert ut ved årsrapporten og regnskapet for 2022, som behandles i ATM-utvalget 27. mai. 
Beslutning:
Det gis tilslutning til forslag til budsjett for Buskerudbyens samarbeidsmidler 2023.


[bookmark: _Hlk120215969]Sak 20/22 Forslag møteplan 2023 for Buskerudbyen
Det er utarbeidet forslag til møteplan for 2023, der det legges opp til at ATM-utvalget møtes 3. november etter at alle kommunestyrene er konstituert etter valget i september. 
Beslutning:
Møteplan 2023 for Buskerudbyen godkjennes. 

Sak 21/22 Handlingsprogrammet – status, føringer og framdrift
Alberte Ruud orienterte kort om arbeidet med handlingsprogrammet, som vil bli vedtatt i ATM-utvalget i februar 2023. 

Sak 22/22 Status- og orienteringssaker
1. Resultater fra reisevaneundersøkelsen for 2020 og 2021

Olav Fosli orienterte om RVU, jf. vedlagte presentasjon

1. Status for gåtiltak i kommunene

1. Pigg med pigg 2022

1. Skolekampanjer: Aktiv på skoleveien, Beintøft og pilotprosjekt med ungdomsskole

Konklusjon: 
Status- og orienteringssakene tas til orientering. 

Sak 23/22 Eventuelt
· Ordfører i Lier, Gunn Cecilie Ringdal, tok opp utfordringen med å få til et enda bedre busstilbud som kan konkurrere med bilen. Det er vanskelig å få folk tilbake til kollektivtrafikken, og derfor må vi ha et bedre buss- og togtilbud. Parkering generelt nær togstasjon og kollektivknutepunkt blir viktig fremover. Dette er attraktive arealer i sentrum, og nå er disse fulle av parkerte biler. Dersom det blir flere skifter før folk kommer til togstasjonen, velger folk bilen istedenfor bussen til stasjonen. 
· Alberte Ruud tok opp spørsmålet om Buskerudbyen skal ta et felles initiativ sammen med de andre fire byområdene om byvekstavtaler. Alle har felles interesser av å starte forhandlinger om en byvekstavtale, men har forskjellig utgangspunkt. I Tromsø er det brudd i forhandlingene nå, mens Nedre Glomma ligger best an, der det avventes nærmere tidspunkt for Stortingsbehandling av bypakka. 

Sekretariatet ønsker tilbakemelding fra ATM-utvalget på om dette initiativet er noe vi skal jobbe videre med. ATM-utvalget er i utgangspunktet positiv til et felles innspill, men vi avventer tilbakemeldingen fra de andre byområdene før vi går videre med dette initiativet. 

· Orientering om prosjektet «ReCyCLIST» v/ Torkel Bjørnskau, TØI
Det er utviklet et nytt verktøy for å registrere ulykker med sykkel, elsparkesykkel og andre former for mikromobilitet. Ulykkesregistreringen gjennomføres i dag i samarbeid med Sørlandet sykehus på sykehusene og legevakter i Kristiansand, Flekkefjord og Arendal.  TØI ønsker å gjennomføre et tilsvarende prosjekt i Buskerudbyen. Det er en forutsetning at Kongsberg og Drammen sykehus/legevakt ønsker å delta. I så fall vil det gi oss viktig kunnskap om slike ulykker også for Buskerudbyen – og et bedre grunnlag for å målrette trafikksikkerhetsarbeidet, jf. vedlagte presentasjon.
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