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2: Referat fra ATMrådet 10.05.10, m/detaljprogram



s. 33
Sak 17/10
Referat ATMutvalgsmøte 05.02.10

Saksunderlag

Se vedlegg 1. side  28.
Forslag til konklusjon

Referat fra ATMutvalget 23.04.10 godkjent.

Sak 18/10
Status 

Saksunderlag

Status i tråd med oppgaveområdene i forslag til årsplan 2010 samt etablering og drift av sekretariatet. 
· Felles areal- og transportplan: planprogram. Arbeidet i ute. Fagseminar avholdt 2.juni.  Skisse til planprogram til fagrådet 15.06. Tema på ATM rådsmøte 19.08. Krevende framdrift og politiske prosesser høsten 2010. Behov for ekstraordinært møte i ATMutvalget i tilknytning til ATMrådsmøte 19.08 ?  

· Buskerudbypakke 1 / Belønningsordningen. Se foreliggende sak 19/10 om tiltak 2010. Tema trafikkreduserende tiltak og parkeringspolitikk var tema på ATMrådsmøte 10.05. Arbeidet med revidering av handlingsprogram for perioden 2011-2013. 

· Buskerudbypakke 2, krav til KVU og NTP 2014 – 2023. Avholdt møter med regionledelsen i SVV region sør og med Vegdirektoratet. Avtalt adm. møte med SD 17.06. for å få avklart prosess før sommeren for å sikre Buskerudbypakke 2 i NTP 2014-2023
· Arena for samordning. Adm. styringsgruppe har i møtet 04.06. besluttet hvilke saker/temaer som partnerne har ansvar for å legge fram til samordning i 2010. Inngår i årsplan 2010. Ytterligere saker/temaer kan være aktuelt.
· Info og kommunikasjon. Forslag til informasjons, kommunikasjons og medvirkningsstrategi legges frem for fagrådet i møte 15.06. Noe forsinket. Midl. kommunikasjonsrådgiver er engasjert fra ca.01.06.

· Felles kunnskapsgrunnlag. Igangsetting av delutredninger i 2010. Konkurransegrunnlag er under utarbeidelse. 

· Bidrag i eksterne prosesser.

· To tog i timen. Drammen –Hokksund fra 2012.Møte mellom BFK og SD avholdt 1.06.

· KVU for godsterminal og jernbanearealer/sporkapasitet - ideverksted 19.05. 

· JBVs stasjonsprosjekt – samarbeid om utredning er i gang. ”Utbyggingspotensialet/fortettingspotensialet ved stasjoner i Buskerudbyen”. 

· Etablering og drift av sekretariatet
· Erfaringsmøte avholdt med ATP-Kristiansandsregionen 06.05.

· Sekretariatsbemanning – midlertidig og permanent. Følgende personer er nå frikjøpt som midlertidige medarbeidere 1- 3 dg. pr. uke, de fleste fram til 1.09: Kari Solberg Økland, Tor Kristian Eriksen, Frode Graff, Runar Stustad og Liv Marit Carlsen. Midl. kommunikasjonsrådgiver er engasjert fra 01.06. Permanent bemanning: Jorunn Skram Trømborg er ansatt som arealplanlegger fra 06.09.2010.

Det vil bli gitt supplerende orienteringer i møtet fra leder av administrativ styringsgruppe og prosjektsjef.
Forslag til konklusjon:
Status tas til orientering. 

Sak 19/10
Buskerudbypakke 1/belønningsordningen. Tiltaksplan 2010
Saksunderlag
1. Hensikten med saken

ATM-utvalget vedtok den 23.4.2010 første tildeling av midler for 2010 knyttet til Buskerudbypakke 1 / belønningsordningen. Utvalget fordelte 24 mill kr, og godkjente hovedretningslinjer for prioritering av tiltak.

Hensikten med saken er å godkjenne  den adm. styringsgruppens forslag til resten av tiltaksplanen for 2010, og å godkjenne tilhørende forslag til justeringer av fordelingen vedtatt i ATMutvalgets møtet 23.04.10.  
2. Kort fra ATM-utvalgets behandling 23.4.2010

Følgende vedtak ble gjort i saken:

· ATM-utvalget godkjente at Buskerudbyprosjektet påtar seg oppgavene med å koordinere gjennomføringen av tiltak med midler fra belønningsordningen i 2009 fra Buskerud fylkeskommune.


· ATMutvalget godkjennte følgende hovedkriterier for prioritering av tiltak i Buskerudbypakke 1/belønningsordningen: 

· Tiltak som gir høy måloppnåelse (i tråd med inngått samarbeidsavtale om Buskerudbyen og avtale med SD).

· Tiltak som gir raske og synlige resultater 

· Tiltak som kombinerer kollektivtrafikkforbedringer med biltrafikkreduserende tiltak. 

· Tiltak i alle kommunene (i tråd med samarbeidsavtale).

· Prosjektlederen ble gitt fullmakt til å igangsette faglige utredninger for å følge opp tiltak for 2010 som er angitt i den 4årige avtalen med Samferdselsdepartementet. 


· ATM-utvalget godkjente hovedaktiviteter og prosess for Buskerudbypakke 1/Belønningsordningen for 2010.


· ATM-utvalget godkjente første runde av tildeling av 2010-midler. (se nedenfor)

3. Målsetting for Buskerudbypakke 1 /belønningsordningen.

Målsettingene i den 4årige avtalen (2010- 2013) med Samferdselsdepartementet innebærer bl.a. at:
· Den samlede biltrafikken i Buskerudbyen skal ikke øke i perioden og helst reduseres.

· En samlet reduksjon av biltrafikken i rushtiden på 5 %, d.v.s. en reduksjon med 1 av 20 biler. 

· Tiltakene skal støtte opp om en flerkjernet byutvikling i tråd med samarbeidsavtalen i Buskerudbyen (knutepunktsutvikling).
4. Tiltaksplan for 2010.

Handlingsprogrammet for 2010 – 2013 som er avtalt med Samferdselsdepartementet inneholder 7 tiltaksområder som tiltaksplanen for 2010 skal prioriteres innenfor:
1. Areal og Transportplan

2. Forbedringer i kollektivtransporttilbudet
3. Infrastruktur for kollektivtrafikken
4. Gang og sykkeltiltak

5. Biltrafikkreduserende tiltak
6. Informasjon og holdningskampanjer

7. Kunnskapsgrunnlag, evaluering og målinger
I første runde ble det gitt midler til tiltak knyttet til tiltaksområdene 2 – 5, totalt på 24 mill kr. 

I denne saken foreslås fordeling av ytterligere 3 mill kr under samme tiltaksområder, mens det avsettes 1 mill kr til tiltaksområde 1 (AT-plan), 1,6 mill til tiltaksområde 6 (info mm) og 0,4 mill kr til tiltaksområde 7 (kunnskapsgrunnlag, evaluering m.v.). 

I tillegg foreslås enkelte justeringer i forhold til ATM-utvalgets vedtak av 23.4.2010. Disse er merket med rød skrift i oversiktene og kommentert fortløpende. 

Som grunnlag for den administrativ styringsgruppens anbefaling i denne saken, har sekretariatet rådført seg med en faglig arbeidsgruppe. Forslaget er også utarbeidet i samråd med fagrådet. Den faglige arbeidsgruppen er satt sammen av de samme partnerne som arbeidet med belønningsordningen for 2009, utvidet med Kongsberg og Øvre Eiker. I arbeidsgruppen er følgende representert: alle 5 kommuner, fylkeskommunen, Statens vegvesen, Jernbaneverket, Vestviken Kollektivtrafikk/Buskerud Kollektivtrafikk (BK) og Nettbuss.

Tiltaksområde 1. Felles areal og transportplan



	
	Hoved-ansvar
	Tildeling

	Plan og utredningskostnader - kunnskapsgrunnlag
	Sekr.
	1,0

	SUM
	
	1,0


I avtalen er det forutsatt at det i 2010 skal vedtas et planprogram. Arbeidet med dette er i gang. Det er behov for konsulentbistand til å utrede faglige spørsmål tilknyttet dette arbeidet. 

Tiltaksområde 2

Forbedringer i kollektivtransporttilbud

	
	2009-midler:

Okt. 09- okt 10
	Hoved-ansvar
	2010 

(hele eller deler av året)
	Pr år fra 2011

	Videreføre økt kollektivtilbud Konnerud (linje 21, 22 og 24)
	5,0
	BK/Nettbuss
	1
	4,7

	Videreføre økt kollektivtilbud Drammen – Mjøndalen (linje 51)
	0,1
	BK/Nettbuss
	0,02
	0,1

	Videreføre Åskollen (linje 4), Gulskogen (linje 25) (Tillegg til inngått avtale med Drammen kommune om 2 mill kr pr år)
	
	BK/Nettbuss
	0,8
	0,8

	Økt tilbud Drammen – Hokksund (linje 101) fra oktober 
	
	BK/Nettbuss
	0,7
	3,4

	Mating til Hokksund og linje 101 fra oktober
	
	BK/Nettbuss
	0,1
	0,4


	
	2009-midler:

Okt. 09- okt 10
	Hoved-ansvar
	2010 

(hele eller deler av året)
	Pr år fra 2011

	Fjell (linje 6) – utvide helårsrute også i deler av skoleferien 
	
	BK/Nettbuss
	0,5
	0,5

	Mjøndalen-Drammen (linje 51) – utvide helårsrute til også i deler av skoleferien– juni/august 
	
	BK/Nettbuss
	0,2
	0,2

	Sum fra første runde:
	5,1
	
	3,32
	10,1

	Nye forslag:
	
	
	
	

	Utrede løsningsmuligheter og kostnader knyttet til sanntidsinformasjon på holdeplassene
	
	BK
	0,4
	

	Videreføre økt kollektivtilbud i Kongsberg (i hele 2010)
	
	BK/Nett

Buss
	1,0
	1,0

	SUM forslag (totalt)
	5,1
	
	4,72
	11,1


Begrunnelse: Det ble i første runde lagt vekt på videreføring av allerede igangsatte tiltak i Drammen og Nedre Eiker som er finansiert fram til 12.10.2010. 
I tillegg ble det godkjent en sterk forbedring av linje 101 Hokksund – Mjøndalen - Drammen der partnerne anser potensialet for godt. På denne strekning foreslås halvtimes frekvens hele dagen. Nytt kostnadsoverslag viser at dette tiltaket vil koste ca 1 mill kr mer pr år enn forutsatt i april, og nye beregninger viser at behov for 0,7 mill kr for ca 2 1/2 måneds drift i 2010.

VKT/Nettbuss iverksatte – med egenfinansiering - et forbedret rutetilbud i Kongsberg fra 2009/2010.  VKT og Nettbuss har ikke midler til å videreføre tilbudet fullt ut. Det søkes om ca 1 mill kr pr år til dette. Dette bør imøtekommes, men under forutsetning av at infrastrukturforbedringene i Kongsberg reduseres tilsvarende. (Se tiltaksområde 3.)

Det foreslås ingen andre nye konkrete rutetiltak fra 2010, både fordi det er behov for en nærmere behovsvurdering, bedre kostnadsberegninger og fordi arbeidsgruppen vurderer det som lite hensiktsmessig å binde opp for stor del av tiltaksmidlene til drift allerede fra starten. Sterk binding nå vil gi få muligheter til forbedringer senere i perioden. 

I tillegg til allerede godkjente forslag, legges det nå opp til å tildele 0,4 mill kr til utredning av sanntidsinformasjonssystem. Et slikt system vil være av stor betydning som ”flaggprosjekt” i Buskerudbyen.  Korrekt informasjon om bussavviklingen er viktig for den som står på en holdeplass og venter på bussen. God informasjon skaper goodwill og positiv omtale, som er viktig for å kunne lykkes i kollektivsatsingen.

Utsatt: En rekke forslag er fremmet av kommunene og andre aktører. Disse vil bli sett nærmere på i tiltaksplan fra 2011:

· Videreføre økt tilbud og øke tilbud ytterligere i Kongsberg, anslått kostnad 2 mill pr år

· Ny rutestruktur for lokale busser i Nedre Eiker (Hovjordet og Åsen), kostnad ukjent – avhengig av konsept

· Forbedring på linje 52 Mjøndalen/Ytterkollen-Drammen, 

· Økt frekvens på linje 6 på lørdager (Åssiden – Fjell).

· Ny rute Lierbyen – Lier stasjon. Vurderes som mulig rushtidstilbud fra 2011

· Linje 169 Lier – Oslo, utvidet sommertilbudet fra 2011

· Drøfte med Hurum og Røyken og Nettbuss om linje 81/85 kan kjøre via Lier stasjon. 

· Innføre ”Ung-voksen”- kort i hele Buskerudbyen fra 2011: Anslått kostnad 1 mill kr pr år

Forslag fra senere tidspunkt:

· Ny mateordning for tog fra Teknologiparken/Kongsberg til Hokksund fra 2013 – et mulig samarbeid med Kongsberg teknologipark/Kongsberggruppen.

Tiltaksområde 3. Infrastruktur for kollektivtrafikken

	
	Hoved-ansvar
	2010

	Nedre Eiker – utbedring av holdeplasser
	NEK
	2,0

	Kongsberg - utbedring av kollektivrutene, fjerne flaskehalser, oppgradere holdeplasser
	Kbg
	2,7

	Øvre Eiker – Vestfossen stasjon, lehus og sykkelparkering 
	ØEK
	1,0

	Drammen - Konnerud - utbedring Grinderudbakken
	SVV
	0,6

	Videreføre driftsprosjekt holdeplasser i Drammen/Lier/Nedre Eiker
	Nettbuss
	0,2

	Sum - Infrastruktur Kollektiv
	
	6,5

	Nye forslag:
	
	

	Kongsberg: Avklare rutetrase (planleggingskostnader)
	Kbg
	0,2

	Øvre Eiker. Utrede ny tilfart mot Hokksund stasjon (planleggingskostnader)
	ØEK
	0,3

	Nedre Eiker: Utrede nye rutetraseer og kjøresystem (bl.a Mjøndalen sentrum)
	NEK
	0,3

	SVV: Utrede fremkommelighet Lierstranda
	SVV
	0,2

	SVV: Utrede fremkommelighet Rosenkantzgt
	SVV
	0,2

	SVV: Utrede fremkommelighet Konnerudgata
	SVV
	0,2

	SVV: Planlegging av holdeplassutbedringer på kommunale veier, fylkesveier og riksveier ( samarbeid med utøver/kollektivselskap og kommune)
	SVV
	0,4

	SUM forslag (totalt)
	
	8,3


Begrunnelse: Ved første tildeling ble det lagt avgjørende vekt på at kommunene hadde planer klar og/eller at det kunne være praktisk mulig å gjennomføre tiltakene i 2010.  Det ble også lagt vekt på at tiltak i Lier var gitt finansiering med 3,8 millioner kroner til infrastrukturtiltak gjennom belønningsordningen fra 2009.

Det foreslås at posten på 3,7 mill kr til infrastrukturtiltak i Kongsberg reduseres med 1 mill kr til 2,7 mill kr., og at 1 mill kr i stedet benyttes til å videreføre forbedringer i kollektivtilbudet i Kongsberg. Restmillionen til Kongsbergs infrastruktur foreslås lagt inn som tiltak i 2011.

Det er avgjørende viktig å få på plass planer og gjøre enkelte prinsipielle avklaringer før man starter for eksempel bygging av nye holdeplasser eller gjennomfører fremkommelighetstiltak for buss. 1,8 mill kr foreslås derfor til å planlegge/utrede tiltak i kommunene (fordelt på syv tiltaksposter).
Det legges opp til å avklare hovedtraseer i Drammen, fra henholdsvis Lier, Konnerud og Åssiden. I tillegg utredes enkelte strekninger i Kongsberg og Øvre Eiker.  Det foreslås en fellespost til å planlegge holdeplassutbedringer i hele området på fylkesveier, riksveier og kommunale veier.

I arbeidet med tiltaksplan 2010 er det foreslått utredning tilknyttet en mulig ny jernbanestasjon og kollektivknutepunkt ved Amtmannsvingen. Dette vil være problemstillinger og utredningsbehov tilknyttet felles areal- og transportplanarbeid. Som en del av stasjonsstrukturprosjektet på strekningen Lier – Kongsberg i regi av Jernbaneverket, vil Amtmannsvingen, Gomsrud og Teknologiparken være en av flere mulige nye stasjoner som vil bli utredet gjennom en mulighetsstudie. Dette utredningsarbeidet vil være et samarbeid mellom Jernbaneverket og ATM Buskerudbyen.   

Tiltaksområde 4. Gang og sykkeltiltak 

	
	Hoved-ansvar
	2010

	Lier stasjon - sykkelparkering høy standard
	Lier
	0,2

	Drammen, Marienlyst - høystandard sykkelvei og sykkelparkering
	DRM
	3,0

	Nedre Eiker - skilting/oppmerking hovedsykkelveinett langs/over elva
	NEK
	0,4

	Øvre Eiker - gs-vei langs Drammensveien, binde Loesmoen til Hokksund (del av regional rute)
	ØEK
	5,4

	Kongsberg - øke driftsstandard på sykkelruter (pilotprosjekt)
	Kbg
	0,5

	Sum - Sykkel og gående
	
	9,5

	Nye forslag:
	
	

	Drammen: Montere tellesøyle for sykkel
	DRM
	0,3

	Drammen: Øvre Eiker vei: Planlegge og gjennomføre
	DRM
	0,5

	Drammen: Revidert hovedsykkelplan
	DRM
	0,2

	Utrede sykkelparkering ved kollektivknutepunkt (som grunnlag for senere planlegging)
	DRM/SVV
	0,5

	SUM forslag (totalt)
	
	11,0


Begrunnelse: Ved første tildeling ble det lagt avgjørende vekt på at kommunene hadde planer klar og at det kunne være praktisk mulig å gjennomføre tiltak i 2010. 

Ved denne tildeling foreslås kun ett konkret tiltak, og dette gjelder montering av tellesøyle for sykkel. Tiltaket kan gi positiv omtale og vil vise at vi er opptatt av målsettingen om flere syklister. I tillegg foreslås midler til planlegging av tiltak som vil kunne gjennomføres i 2011.

Det er gjort en justering i forhold til ATM-utvalgets vedtak av 23.4.2010 ved at det, etter samråd med Drammen kommune, foreslås å redusere bidraget til sykkelanlegg på Marienlyst fra 4 til 3 mill kr i 2010. Den siste millionen foreslås heller lagt inn i 2011.  Det er behov for disse midlene til Tiltaksområde 6, informasjon og holdningskampanjer.

Utsatt:  Gjennomføring av tiltak som har behov for planlegging i år, er ikke tatt med i vurderingene for 2010. Disse må vi komme tilbake til når det foreslås tiltak for 2011. 
Tiltaksområde 5. Biltrafikkreduserende tiltak

	
	Hoved-ansvar
	2010

	Boligsoneparkering i Drammen – planlegge og iverksette
	DRM
	2,0

	Kongsberg, utredning av boligsoneparkering 
	Kbg
	0,5

	Sum – Biltrafikkreduserende
	
	2,5

	Nye forslag
	
	

	Drammen: Fartsbegrensning på 30 km/t i Drammen sentrum gjennomføres
	DRM
	0,5

	SUM forslag (totalt)
	
	3,0


Begrunnelse: I første runde ble tiltak som inngår i Samferdselsdepartementets forutsetninger i avtalen prioritert. Nå legges i tillegg inn nytt tiltak som synes å være enkelt/raskt og gjennomføres knyttet til å redusere kjørehastigheten i sentrumsgatene i Drammen. Tiltaket har også en positiv trafikksikkerhetseffekt. 

Tiltaksområde 6. Informasjon og holdningskampanjer



	
	Hoved-ansvar
	2010

	Informasjon, holdningskampanjer og markedsføring. IKM-strategi
	Sekr
	1,6

	SUM
	
	1,6


Informasjon og kommunikasjon er en av hovedoppgavene for samarbeidet. Rammen for dette tiltaksområdet er på 15 millioner kroner for 2010 – 2013. For 2010 foreslås kr. 1.6 millioner for planlegging og gjennomføring av tiltak i tråd med samarbeidets IKM-strategi. I tråd med adm. styringsgruppes konklusjon i møte 09.04.10 vil utgifter til kommunikasjonsrådgiver tas med under dette tiltaksområde.
Tiltaksområde 7. Felles kunnskapsgrunnlag Evaluering.



	
	Hoved-ansvar
	2010

	Evalueringskostnader i 2010 og GIS-verktøy
	Sekr
	0,4

	SUM
	
	0,4


Samferdselsdepartementet forutsetter årlig evaluering, og det foreslås satt av 0,4 mill til dette i 2010.  En av målsettingene for belønningsordningen er knyttet til å redusere biltrafikken. For å kunne måle virkningen av tiltak vil det i 2010 ble etablert et trafikktellesystem i Buskerudbyen.  Kostnader knyttet til etablering av trafikktellesystemet er finansiert med belønningsmidler fra 2009. 

	Sum totalt – tiltak 1-7
	30,0


5. Hovedfordeling

Dersom ATM-utvalget slutter seg til forslaget, er hovedfordelingen slik i forhold til tiltakspakken på 280 mill kr som er avtalt:

	Tiltaksgruppe 
	Bevilget for 2010 

(i mill kr)
	Avtalen for 2010 – 13 

(i mill kr)

	1: Felles areal og transportplan
	1,0
	5,0

	2: Forbedringer i rutetilbudet
	4,7 

(med foreløpig binding på ca 38,4 mill for 4 år)
	50,0

	3: Infrastruktur
	8,3
	140,0

	4: Sykkel og gående
	10,0
	50,0

	5: Biltrafikkreduserende tiltak
	3,0
	15,0

	6: Informasjon, holdningskampanjer og markedsføring
	1,6
	15,0

	7: Kunnskapsgrunnlag, evaluering m.m
	1,4
	5,0

	SUM
	30,0
	280,0


6. Delegering av myndighet ved behov for justeringer.

Erfaringer fra belønningsordningen med årlige tildelinger i Drammensdistriktet (Lier, Drammen og Nedre Eiker) i 2008 og 2009 tilsier at det kan bli behov for å omfordele midler underveis. Slikt kan skje hvis for eksempel 
· gjennomføringen av et tiltak må utsettes, 

· tiltaket koster mer enn forutsatt eller

· tiltaket koster mindre enn forutsatt.

Det anses derfor viktig at man avklarer prosess og eventuelt delegerer fullmakter til å foreta omprioriteringer raskt, slik at de tildelte midler fra Samferdselsdepartementet kan gi resultater raskt som mulig. Dette øker gjennomføringskraften. 

I tråd med anbefalinger fra fagrådet, vurderes det som hensiktsmessig at det sammen med årlig tiltaksplan (fra 2011) utarbeides en marginalliste (prioriteringsliste) som grunnlag for eventuelle justeringer innenfor de tildelingsrammene ATMutvalget fatter.

Det anbefales at justeringer/omprioriteringer innenfor vedtatte rammer delegeres fra ATMutvalget til administrativ styringsgruppe.  Det ansees også hensiktsmessig at denne delegeringen kan delegeres videre. Det foreslås at prosjektsjefen ved behov og i samråd med leder av styringsgruppen delegeres myndighet til nevnte justeringer innenfor vedtatt ramme.  
 Forslag til konklusjon
1. ATM-utvalget godkjenner fordeling av 30 mill kr fra Belønningsordningen for bedre kollektivtrafikk og mindre bilbruk i 2010, slik: 
Tiltaksområde 1. Felles areal og transportplan



	
	Hoved-ansvar
	Tildeling

	Plan og utredningskostnader – kunnskapsgrunnlag
	Sekr.
	1,0

	SUM
	
	1,0


Tiltaksområde 2

Forbedringer i kollektivtransporttilbud

	
	2009-midler:

Okt. 09- okt 10
	Hoved-ansvar
	2010 

(hele eller deler av året)

	Videreføre økt kollektivtilbud Konnerud (linje 21, 22 og 24)
	5,0
	BK/Nettbuss
	1

	Videreføre økt kollektivtilbud Drammen – Mjøndalen (linje 51)
	0,1
	BK/Nettbuss
	0,02

	Videreføre Åskollen (linje 4), Gulskogen (linje 25) (Tillegg til inngått avtale med Drammen kommune om 2 mill kr pr år)
	
	BK/Nettbuss
	0,8

	Økt tilbud Drammen – Hokksund (linje 101) fra oktober 
	
	BK/Nettbuss
	0,7

	Mating til Hokksund og linje 101 fra oktober
	
	BK/Nettbuss
	0,1

	Fjell (linje 6) – utvide helårsrute også i deler av skoleferien 
	
	BK/Nettbuss
	0,5

	Mjøndalen-Drammen (linje 51) – utvide helårsrute til også i deler av skoleferien– juni/august 
	
	BK/Nettbuss
	0,2

	Sum fra første runde:
	5,1
	
	3,32

	Nye forslag:
	
	
	

	Utrede løsningsmuligheter og kostnader knyttet til sanntidsinformasjon på holdeplassene
	
	BK
	0,4

	Videreføre økt kollektivtilbud i Kongsberg (i hele 2010)
	
	BK/Nett

Buss
	1,0

	SUM forslag (totalt)
	5,1
	
	4,72


Tiltaksområde 3. Infrastruktur for kollektivtrafikken

	
	Hoved-ansvar
	2010

	Nedre Eiker – utbedring av holdeplasser
	NEK
	2,0

	Kongsberg - utbedring av kollektivrutene, fjerne flaskehalser, oppgradere holdeplasser
	Kbg
	2,7

	Øvre Eiker – Vestfossen stasjon, lehus og sykkelparkering 
	ØEK
	1,0

	Drammen - Konnerud - utbedring Grinderudbakken
	SVV
	0,6

	Videreføre driftsprosjekt holdeplasser i Drammen/Lier/Nedre Eiker
	Nettbuss
	0,2

	Sum - Infrastruktur Kollektiv
	
	6,5

	Nye forslag:
	
	

	Kongsberg: Avklare rutetrase (planleggingskostnader)
	Kbg
	0,2

	Øvre Eiker. Utrede ny tilfart mot Hokksund stasjon (planleggingskostnader)
	ØEK
	0,3

	Nedre Eiker: Utrede nye rutetraseer og kjøresystem (bl.a Mjøndalen sentrum)
	NEK
	0,3

	SVV: Utrede fremkommelighet Lierstranda
	SVV
	0,2

	SVV: Utrede fremkommelighet Rosenkantzgt
	SVV
	0,2

	SVV: Utrede fremkommelighet Konnerudgata
	SVV
	0,2

	SVV: Planlegging av holdeplassutbedringer på kommunale veier, fylkesveier og riksveier ( samarbeid med utøver/kollektivselskap og kommune)
	SVV
	0,4

	SUM forslag (totalt)
	
	8,3


Tiltaksområde 4. Gang og sykkeltiltak 

	
	Hoved-ansvar
	2010

	Lier stasjon - sykkelparkering høy standard
	Lier
	0,2

	Drammen, Marienlyst - høystandard sykkelvei og sykkelparkering
	DRM
	3,0

	Nedre Eiker - skilting/oppmerking hovedsykkelveinett langs/over elva
	NEK
	0,4

	Øvre Eiker - gs-vei langs Drammensveien, binde Loesmoen til Hokksund (del av regional rute)
	ØEK
	5,4

	Kongsberg - øke driftsstandard på sykkelruter (pilotprosjekt)
	Kbg
	0,5

	Sum - Sykkel og gående
	
	9,5

	Nye forslag:
	
	

	Drammen: Montere tellesøyle for sykkel
	DRM
	0,3

	Drammen: Øvre Eiker vei: Planlegge og gjennomføre
	DRM
	0,5

	Drammen: Revidert hovedsykkelplan
	DRM
	0,2

	Utrede sykkelparkering ved kollektivknutepunkt (som grunnlag for senere planlegging)
	DRM/SVV
	0,5

	SUM forslag (totalt)
	
	11,0


Tiltaksområde 5. Biltrafikkreduserende tiltak

	
	Hoved-ansvar
	2010

	Boligsoneparkering i Drammen – planlegge og iverksette
	DRM
	2,0

	Kongsberg, utredning av boligsoneparkering 
	Kbg
	0,5

	Sum – Biltrafikkreduserende
	
	2,5

	Nye forslag
	
	

	Drammen: Fartsbegrensning på 30 km/t i Drammen sentrum gjennomføres
	DRM
	0,5

	SUM forslag (totalt)
	
	3,0


Tiltaksområde 6. Informasjon og holdningskampanjer



	
	Hoved-ansvar
	2010

	Informasjon, holdningskampanjer og markedsføring. IKM-strategi
	Sekr
	1,6

	SUM
	
	1,6


Tiltaksområde 7. Felles kunnskapsgrunnlag Evaluering.



	
	Hoved-ansvar
	2010

	Evalueringskostnader i 2010 og GIS-verktøy
	Sekr
	0,4

	SUM
	
	0,4


	Sum totalt – tiltak 1-7
	30,0


2. Fra og med tiltaksplan 2011 lages årlige marginallister (prioriteringslister) som grunnlag for eventuelle justeringer innenfor tildelingsrammene.

3. ATM-utvalget gir administrativ styringsgruppe fullmakt til justering av midlene innenfor vedtatte rammer. Ved behov delegeres denne fullmakten videre til prosjektsjef i samråd med leder av styringsgruppen. 
Sak 21/10
Årsplan 2010

Saksunderlag

Til ATMutvalgets møte 23.04.10 forelå foreløpig utgave av årsplanen, datert 15.04.10. og det ble fattet følgende vedtak: Årsplan 2010 vedtas i ATMutvalget i juni. 
Hensikten med saken er å godkjenne samarbeidets årsplan for 2010 som styringsdokument for samarbeidet.
I tillegg til mindre justeringer tekstmessig, i forhold til gjennomført tidsplan våren 2010 og vavedtatt møteplan høsten 2010,  er foreløpig årsplan av 15.04. justert med følgende endringer i tråd med adm.styringsgruppemøte 04.06.10 :

· Konkretisering av ATM Buskerudbyen som samordningsarena med saker/temaer for  høsten 2010.
· Framdrift for informasjon, kommunikasjon og medvirkningsstrategien. 

· Supplement til kap. 5. Prosjektets arbeidsform. Utdype behovet for gode samarbeidsformer. 
Forslag til årsplan 2010 er et 1.generasjons dokument som planlegges videreutviklet for 2011.

Forslag til konklusjon.

Forslag til årsplan 2010 godkjennes. 
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ÅRSPLAN 2010

Forslag 07.06.10
1: Status for dokumentet

Årsplanen er et av Areal-, Transport- og Miljøsamarbeidets (ATM Buskerudbyens)  styringsdokumenter:

· 5-årig strategiplan

· Årsplan og Årsbudsjett

· Årsmelding m/ prosjektregnskap  

Årsplanen er styrende for prosjektets arbeid, og bygger i likhet med øvrige styringsdokumenter på:

· Den 5-årige samarbeidsavtalen om ATM Buskerudbyen 1.1.2010 – 31.12.2014 vedtatt av alle 10 samarbeidspartnere i desember 2009.

· Den 4-årige avtalen med Samferdselsdepartementet (SD) av 05.02.10 om belønningsordningen for bedre kollektivtransport og mindre bilbruk. 

Planen skal reflektere iverksettelse av aktiviteter initiert i disse avtalene, og angir en plan for de ulike oppgaver/delprosjekter som skal behandles i prosjektets organer:

· Arbeidsgrupper

· Fagråd  

· Administrativ styringsgruppe

· ATM-råd 

· ATM-utvalg 

Årsplanen legges fram for ATM-utvalgets møte i juni, som et førstegenerasjonsdokument. 
2: Om årsplanens struktur

Årsplanen knytter seg i hovedsak til samarbeidets oppgaver, og angir for hver av dem:

· Resultatmål og hovedaktiviteter
· Prosjektorganenes roller og ansvar 
· Skisse til prosesstrinn/milepæler og framdrift, med angivelse av behov for rapportering  til de enkelte avtalepartnere - og behov for behandling i linjeorganisasjonene. 

Årsplan 2010 inneholder følgende oppgaveområder :  

1. Felles areal- og transportplan: planprogram

2. Buskerudbypakke 1 / Belønningsordningen

3. Buskerudbypakke 2

4. Arena for samordning

5. Info og kommunikasjon

6. Felles kunnskapsgrunnlag

7. Bidrag til eksterne prosesser, herunder prosesser i regi av en av partnerne

3: Oppgaveområdene
3.1: Felles areal- og transportplan (AT-plan): Planprogram

Resultatmål

I henhold til avtalen om belønningsordningen skal det være vedtatt et felles planprogram for regional areal- og transportplan innen utgangen av 2010.

Hovedaktiviteter

· Avklare planprogrammets tematiske bredde og fokus
· Avklare utrednings og analysebehov, herunder metode og detaljeringsgrad
· Avklare demokratiprosess og medvirkningsprosess for utarbeidelsen av planprogram og gjennomføringen av planarbeidet
· Belyse samordningsbehovet mellom felles planarbeid og planarbeid i regi av partnerne
· Avklare planmyndighet/plantype
Roller og ansvar
	Oppgave
	Ansvar

	Tilrettelegging og produksjon:
	Prosjektsekretariatet

	Faglig rådgivning:
	Arbeidsgruppe AT, arbeidsgruppe Informasjon, kommunikasjon og medvirkning (IKM), og                                                                        personer i  ressursgruppe

	Faglig og administrativ kvalitetssikring:

	Fagrådet

	Administrativ styring og tilrettelegging:

	Administrativ styringsgruppe

	Drøfting av kjernespørsmål:
	ATM-rådet

	Behandling og tilrettelegging for omforent 

politisk behandling hos partnerne:
	ATM-utvalget


Milepæler og framdrift

Det vil bli utarbeidet egne saker for behandling i prosjektets fora og i  formannskap/samferdselsutvalg/fylkesutvalg/kommunestyrer og fylkesting.

De viktigste, politiske milepælene er:

	Dato/frist
	Utvalg/råd
	Oppgave

	23.april
	ATM-utvalg
	Beslutning om koordinert politisk behandling om formell  oppstart av planarbeidet

	Juni
	Fylkesutvalg/Formann-skap/kommunestyrer
	Sak om formell oppstart av planarbeidet

	11.juni
	ATM-utvalg
	Orientering om status.

	August
	ATM-råd
	Drøfting av sentrale problemstillinger i ATplanarbeidet

	September
	ATM-utvalg
	Behandling av planprogram

	September
	Fylkesutvalg/
Formannskap
	Sak om planprogram på høring

	November
	ATM-råd
	Drøfting av sentrale problemstillinger herunder plantype og planmyndighet

	Dato/frist
	Utvalg/råd
	Oppgave

	November
	ATM-utvalg
	Behandling av høringsuttalelser (plantype og planmyndighet)

	Desember
	Fylkesutvalg/
Formannskap
	Sak om felles planprogram


Formell, politisk behandling i fylkeskommunen/kommunene er angitt i kursiv. 

3.2: Buskerudbypakke 1 / Belønningsordningen 
Resultatmål 

Den 4-årige avtalen med SD (Buskerudbypakke 1) forutsetter at følgende realiseres i 2010, dersom det fullt ut skal kunne utbetales 60 mill.kr. fra belønningsordningen i 2011:

1. Det skal utarbeides et revidert handlingsprogram for perioden 2010-2013 (Buskerudbypakke 1), som inneholder politisk forankret prinsippvedtak om trafikkreduserende tiltak. 

2. Det skal foreligge utredning og forslag til vedtak om felles parkeringspolitikk

3. I løpet av 1. halvår 2010 skal det foreligge vedtak om prioritering av kollektivtrafikk og sykkel over Bybrua i Drammen, ved åpningen av Øvre Sund Bru i 2011.

4. At boligsoneparkering i Drammen er vedtatt innført.

5. At utredning om boligsoneparkering i Kongsberg er gjennomført.

6. At opptrapping av busstilbudet er videreført

7. At kollektivtilbudets konkurransedyktighet styrkes, bl.a. med framkommelighetstiltak som prioriterer buss framfor bil: Gjennomføring av prioriterte bussfelt og bussprioritering i veikryss. 

8. Vedtatt planprogram for felles areal- og transportplan, jfr. pkt. 3.1 ovenfor. 

Tiltak i 2010:

1. Gjennomføre tiltak og planlegging for 30 mill. kr. 

2. Bidra til at midler tildelt i 2009 (som ikke ble gjennomført i 2009) blir gjennomført i 2010

Hovedaktiviteter 

I henhold til avtalen med SD skal det arbeides med følgende 7 tiltaksområder:

1: Felles areal- og transportplan 

2: Forbedring av kollektivtilbudet lokalt og regionalt. Drift av kollektivtrafikk.

3: Forbedre infrastrukturen for kollektivtrafikken

4: Tiltak for syklende og gående

5: Biltrafikkreduserende tiltak

6: Informasjons- og holdningskampanjer

7: Felles kunnskapsgrunnlag, evaluering og trafikk-/resultatmålinger

Innenfor disse tiltaksområdene skal det utføres følgende hovedaktiviteter i prosjektet

· Oppfølging av belønningsordningen for 2009.

· Prioritere midler, vedta handlingsplan for 2010, inkl avtaler om gjennomføring.

· Hovedprinsipper for kollektivtransportsystemet (ref. areal- og transportplan).

· Revidere handlingsprogram 2010 - 2013 med prinsippvedtak om biltrafikkreduserende tiltak.

· Felles parkeringspolitikk

· Prioritere midler, vedta handlingsplan for 2011.

· Etablere målesystemer for trafikk

Roller og ansvar
	Oppgave
	Ansvar

	Tilrettelegging og produksjon:
	Prosjektsekretariatet

	Faglig rådgivning:
	Arbeidsgruppe AT, arbeidsgruppe IKM,                                                                                           og personer i  ressursgruppe

	Faglig og administrativ kvalitetssikring:

	Fagrådet

	Administrativ styring og tilrettelegging:

	Administrativ styringsgruppe

	Drøfting av kjernespørsmål:
	ATM-rådet

	Behandling og tilrettelegging for omforent 

politisk behandling hos partnerne:
	ATM-utvalget


Milepæler og framdrift

Det vil bli utarbeidet en egen detaljert framdrifts- og aktivitetsplan for Buskerudbypakke 1. (jfr. egen sak til administrativ styringsgruppemøte 9.04 og ATMutvalget 23.04).  De viktigste, politiske milepælene for 2010 listes opp her:

	Dato/frist
	Utvalg/råd
	Oppgave

	10. mai
	ATM-rådet
	Drøfte politiske kjernespørsmål knyttet til Buskerudbypakke 1, (tema: Parkeringspolitikk, bilrestriktive tiltak, m.m.).

	4. juni
	Adm. styringsgruppe
	Gi anbefaling om handlingsplan 2010.

	11. juni
	ATM-utvalget
	Godkjenne tiltaksplan 2010.

	Sept.
	Adm. styringsgruppe 

- ATM-utvalget
	Hovedstrategier knyttet til handlingsprogram 2011 – 13

	Sept/okt
	ATM-rådet
	Drøfte politiske kjernespørsmål tilknyttet revidert handlingsprogram 2011 – 13.

	nov
	Adm. styringsgruppe 

- ATM-utvalget
	Drøfte revidert handlingsprogram 2011 – 13

	des
	Kommunene og fylkeskommunen
	Godkjenne revidert handlingsprogram 2011 - 13


3.3: Buskerudbypakke 2 (Handlingsplan transport 2014 - 2018)
Resultatmål 

· Sikre at Buskerudbypakke 2 skal kunne inngå i NTP 2014-23. 
· Nødvendig oppstart med planlegging av Buskerudbypakke 2.

Hovedaktiviteter (Utarbeides nærmere): 
· Utarbeide forslag til  strategi for planlegging/konkretisering av Buskerudbypakke 2 fra 2014 og å få godkjent opplegg av Samferdselsdepartementet 
· Forberedelser av Buskerudbypakke 2 mht øvrige statlige vedtak som er nødvendig for implementering av tiltak og finansiering fra 2014. 

· Koordinere og samarbeide med Jernbaneverkets pågående utredninger i Buskerudbyen (KVU, stasjonsprosjekter).

· Samordning opp mot planprogrammet for AT-plan.

Roller og ansvar

	Oppgave
	Ansvar

	Tilrettelegging og produksjon:
	Prosjektsekretariatet

	Faglig rådgivning:
	Arbeidsgruppe AT, arbeidsgruppe IKM,                                                                                           og personer i  ressursgruppe

	Faglig og administrativ kvalitetssikring:

	Fagrådet

	Administrativ styring og tilrettelegging:

	Administrativ styringsgruppe

	Drøfting av kjernespørsmål:
	ATM-rådet

	Behandling og tilrettelegging for omforent 

politisk behandling hos partnerne:
	ATM-utvalget


Milepæler og framdrift 
Det tas sikte på en avklaring med staten v/Samferdselsdepartementet før sommeren om hvilke statlige krav til prosessløp som vil stilles for at Buskerudbypakke 2 skal kunne inngå i NTP 2014-23. Denne avklaringen vil danne fundament for videre framdrift. Framdriftsplan legges frem for fagråd, adm. styringsgruppe og ATM-utvalg når avklaringene med staten er gjennomført.

3.4: Arena for samordning

Denne oppgaven handler om å benytte prosjektet som samordningsarena for ordinære planer, budsjettforslag, prosjekter, mv. som har betydning for resultatoppnåelse i tråd med prosjektets felles mål innen byutvikling, areal, transport og miljø.  Aktiviteten har en noe annen karakter enn de mer tiltaks- og utredningsretta aktivitetene i årsplanen. 
Hovedansvaret for å legge fram saker /problemstillinger til informasjon/drøfting i prosjektets fora vil være hver enkelt av de 10 partnerne i samarbeidet.

Resultatmål
· Tidlig drøfting av pågående/fastlagte planer og prosesser hos partnerne

· Tidlig orientering om og drøfting av nye planer og prosesser hos partnerne

· Fylkeskommunen og de statlige transportetatene skal hvert år legge sine forslag til disponering av ordinære bevilgninger til vegsystem, kollektivtransport, jernbane med mer innenfor Buskerudbyen fram til drøfting. 

Utprøving av samordningsarenaen høsten 2010
Hvilke sakstyper som skal tas opp, og i hvilket organ, vil måtte drøftes etter hvert som en får erfaring med arenaen som arbeidsform.
Roller og ansvar
Den ansvarlige samarbeidspartner har ansvar for å forberede saker til behandling i samarbeidets fora i tråd med en mal som sekretariatet utarbeider i samråd med fagrådet. 
Milepæler og framdrift

Følgende saker/temaer er hittil avtalt for samordning i løpet av 2010: 
A: Alle 10 partnernes foreløpige budsjettforslag 2011, avgrenset til tiltak med betydning for felles mål om areal-, transport og klima i tråd med samarbeidsavtalen. Legges fram til adm. styringsgruppe i september. Eksempler:

· Drift kollektivtrafikk 2011 for Buskerudbyområdet fra Buskerud fylkeskommune.

· Tilskudd til drift kollektivtrafikk 2011 fra Drammen kommune.

· Midler til planleggingsverktøy: ATP-modell, GIS-verktøy, fra Drammen kommune
B:  Kollektivtrafikkplan for Buskerud. Ansvar Buskerud fylkeskommune, legges fram for fagrådet 24.08.10.

C: Utviklingsplan for Lierstranda. Ansvar Lier kommune

D: Kommuneplan for Øvre Eiker. Ansvar Øvre Eiker kommune, legges fram for fagrådet 24.08.10. 

E: Områdeplan for Gullaug. Ansvar Lier kommune.
F: KVU for RV 35 Hokksund – Jevnaker. Ansvar Statens Vegvesen.

G: KVU godsterminal, jernbanearealer og sporkapasitet. Ansvar Jernbaneverket. 

3.5: Informasjon og kommunikasjon 

Hovedaktiviteter
1. Informasjon, kommunikasjon og medvirkningssstrategi/plan for prosjektet (IKMstrategi og tiltak)
2. Løpende informasjon/kommunikasjonstiltak
3. Avklare større infotiltak/kampanjer i 2011 - 2013
4. Organisering og drift av hjemmeside

5. Anbudsgrunnlag for kjøp av informasjonstjenester

Roller og ansvar

	Oppgave
	Ansvar

	Tilrettelegging og produksjon:
	Prosjektsekretariatet

	Faglig rådgivning:
	Arbeidsgruppe IKM, ressursgruppe

	Faglig og administrativ kvalitetssikring:

	Fagrådet

	Administrativ styring og tilrettelegging:

	Administrativ styringsgruppe

	Beslutning infostrategi/plan
	ATM-utvalget


Milepæler og framdrift

Strategiplan for info, kommunikasjon og medvirkning er under arbeid, og vil bli fremlagt for styringsgruppen og ATM-utvalget i september.

3.6: Felles kunnskapsgrunnlag

Resultatmål

Felles kunnskapsgrunnlag skal utvikles og ligge til grunn for prosjektets oppgaver.

Hovedaktiviteter /utredninger

Utredningsbehovet er særlig rettet mot å få et faglig grunnlag for å utarbeide areal- og transportplan, revidering av Handlingsprogram for Buskerudbypakke 1/belønningsordningen og innretning/programmering av Buskerudbypakke 2.  Følgende er aktuelle utredninger i fase 1:

· Sammenstilling av fakta/nøkkelinfo for areal og transport i Buskerudbyen.

· Mulighetsanalyse. Næringsarealer. Lokaliseringsstrategi (ABC)

· Mulighetsanalyse. Fortetting i knutepunkter langs jernbanen

· Utredning om biltrafikkreduserende tiltak inkl. samordnet parkeringsstrategi. 
Roller og ansvar

Sekretraiatet vil ha ansvar for iverksetting og koordinering av utredningsarbeidet i samarbeid med fagrådet og ressurspersoner hos partnerne.
3.7: Bidrag til eksterne prosesser, herunder prosesser i regi av en av partnerne

Dette oppgaveområdet har en noe annen karakter enn de mer tiltaks- og utredningsrettede oppgavene i årsplanen.  

Resultatmål

ATMprosjektet skal på eget initiativ og/eller etter henvendelse fra deltakende parter og andre relevante eksterne aktører, bidra i prosesser som er avgjørende for oppnåelse av ATMprosjektets mål. 
Hovedaktiviteter
A: Konseptvalgutredning (KVU) godsterminal Drammensområdet og jernbanearealer/sporkapasitet i Buskerudbyen

ATMBuskerudbyen deltar i KVU-arbeidet med den hensikt at utredningsbehovet av jernbaneinvesteringer (spor og stasjoner) er tilstrekkelig ivaretatt. Dette for at prosjekter skal kunne inngå i NTP 2014 – 2023, samt at det skal kunne tas hensyn til fremtidig struktur og funksjon for jernbanen i Buskerud.

Buskerudbyen er representert i styringsgruppen for KVU v/ leder av adm. styringsgruppe Astrid Sommerstad. Arild Eek og Synnøve Tovsrud ivaretar denne funksjonen for Astrid Sommerstad i 2010.

I KVU-arbeidets prosjektgruppe deltar prosjektsjef, fylkeskommunen og de mest berørte kommunene (Lier, Drammen og Nedre Eiker).  Prosjektsjefen ivaretar spesielt forhold som er av interesse for kommunene Øvre Eiker og Kongsberg som ikke deltar i denne prosjektgruppen.

Arbeidet med KVU-utredningen skal i tråd med den 5 årige samarbeidsavtalen om Buskerudbyen og føringer fra Samferdselsdepartementet (tilknyttet KVUarbeidet og 4-årig avtale om belønningsordningen) koordineres med ATMprosjekt Buskerudbyen.

B: Kollektivtrafikkplan for Buskerud fylke – samordning med arbeidet i ATM Buskerudbyen 

Buskerud fylkeskommune har igangsatt en regional planprosess etter plan- og bygningsloven, for utarbeidelse av kollektivtrafikkplan for Buskerud fylke. Koordinering vil bli ivaretatt gjennom en omforent rolledeling mellom arbeidet med planen og ATM Buskerudbyens kollektivplanlegging og tiltak knyttet til belønningsordningen.

ATM Buskerudbyens vil delta i prosjektgruppen for kollektivplanen gjennom prosjektsekretariatet. 

Buskerud fylkeskommune vil legge fram problemstillinger i planarbeidet som har betydning for Buskerudbyen i ATMsamarbeidets fora.
C: NSB 2012 – Drammen - Kongsberg

NSB skal iverksette ny ruteplan fra 2012, etter at dobbeltsporet i Vestkorridoren (Asker- Lysaker) er ferdigstilt. Det ligger ikke inne noen tilbudsøkning på strekningen Drammen – Kongsberg. Det er utarbeidet en mulighetsanalyse som anbefaler to tog i timen fra Drammen til Hokksund. 

NSB, Jernbaneverket, Buskerud fylkeskommune og ATM-prosjektet har felles målsetting om å bidra til å øke togtilbudet fra 2012 til to tog i timen på strekningen Drammen – Hokksund med matebuss Hokksund – Kongsberg teknologipark.

Det vil arbeides videre med å få realisert angitte tiltak fra 2012.

4: Prosjektets styringsdokumenter

Resultatmål

ATMprosjektets styringsdokumenter skal utarbeides og behandles i løpet av 2010.

Hovedaktiviteter
· 5-årig strategiplan

· Årsplan 2010 og 2011

· Budsjett 2010 og 2011
Milepæler og framdrift

	Aktivitet
	Ansvar
	Tid

	Vedta prosjektbudsjett
	ATMutvalg
	Februar

	Årsplan 2010 – foreløpig behandling
	ATMutvalg
	April

	Årsplan 2010 – endelig behandling
	ATMutvalg
	Juni

	Behandle 5-årig strategiplan og behandle årsplan og budsjett 2011
	ATMutvalg
	November


5: Samarbeidets arbeidsform
ATMprosjekt Buskerudbyen er et virkemiddel for å gjennomføre inngått 5-årig samarbeidsavtale, 4-årig avtale med Samferdselsdepartementet og for de 10 samarbeidsorganisasjonenes ordinære arbeid innen areal, transport og miljø i Buskerudbyen. 
Prosjektet skal styrke partnernes samarbeids- og gjennomføringsevne, i forhold til å nå egne og felles målsettinger og ambisjoner.  Prosjektets samarbeidsorganer er så langt mulig organisert og tilpasset de ulike nivåene i linjeorganisasjonene, både politisk, ledelsesmessig/administrativt og faglig. Det vises bl.a. til illustrasjonen under.

Alle partnere har ansvar for å bidra til felles mål bla. gjennom å ”spille” hverandre gode i konkrete samarbeidsoppgaver.

Prosjektets sekretariat har som hovedfunksjon å produsere, koordinere og tilrettelegge alle fellesaktiviteter mellom samarbeidspartene. Den interne koordinering,informasjon, prosessering og behandling av dokumenter og problemstillinger som presenteres for/i prosjektets ulike organer må løpende ivaretas av linjen hos de enkelte samarbeidspartnere, enten i allerede etablerte møteplasser, eller gjennom koordineringsmøter tilpasset fremdriften i fellesprosjektet. 
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Sak 21/10

Opplegg for ATMrådsmøte 19. august 2010
Saksunderlag

Første møte i ATMrådet ble avholdt 10. mai 2010. Referat er tidligere utsendt og ligger som vedlegg til saksdokumentet side 33. 

Bakgrunn

Neste ATMrådsmøte er fastlagt til 19. august 2010 kl. 16.30 – 21.00. Forslag til samme deltagelse som i møtet 10.05. ( ATM råd + statsetater i ATMutvalget, adm. styringsgruppe og fagråd).

Det er tidligere angitt at tema på ATMrådsmøtet 19.08.  skal bidra til det kunnskapsbaserte grunnlaget for felles areal- og transportplan, og politiske dilemmaer/problemstillinger knyttet til planarbeidet. 

Plantype, interkommunal eller regional plan, og planmyndighet etter Plan- og bygningsloven  for felles ATplan, er planlagt satt på dagsorden seinere, blant annet på ATMrådsmøtet 4. november 2010. 

Temaer 
I tråd med drøftingene i adm. styringsgruppes møte 04.06.10 foreslås følgende temaer:
· Fortetting  i knutepunkter som felles arealstrategi i Buskerudbyen (Flerkjernet byområde).  

· Næringslivets langsiktige behov – transportsystem og arealer –  

· Effektiv og miljøvennlig transport

· nye arealer og transformasjon av eksisterende arealer

Opplegg

ATMutvalget bes drøfte hvorvidt det er ønskelig med kun innlegg i plenum, eller om møtet også bør inneholde drøftinger i grupper. 

Adm. styringsgruppe anbefaler et opplegg for møtet med en kombinasjon av kunnskapsbaserte innlegg og drøfting av politiske problemstillinger i grupper.
Aktuelle politiske problemstillinger i møtet
Aktuelle spørsmål å drøfte:

1. Hvilken gevinst vil en prioritert knutepunktsutvikling i Buskerudbyen gi hver kommune/lokalsamfunn og samfunnet som helhet? Hva er utfordringene for å skape en flerkjernet fortetting (bolig og næring) med kvalitet?

2. Hvilken gevinst for næringslivet vil en samordnet areal- og transportutvikling i Buskerudbyen gi ? Hva er betydningen for eksisterende næringer og betydningen for næringsliv som selger varer og tjenester ut av regionen?

Forslag til innledere

Aktuelle innledere:

· Ekstern fagperson/konsulent innen knutepunktsutvikling/byutvikling.

· Næringslivet med bakgrunn i næringslivets kollektivløft og samferdselsløft

· Person(er) fra Jæren med erfaringer fra felles arealplanprosess (ordfører fra mindre kommune på Jæren, evt. plansjef i Rogaland fylkeskommune) 

På møtet 10.mai, var det 4 eksterne innlegg. Hvis opplegget på møtet 19.08. skal inneholde gruppedrøftinger, foreslås følgende to eksterne innlegg som innledning til gruppearbeidene:

· Fagperson innen knutepunktsutvikling/byutvikling – bolig og næring
· Representant fra næringslivet

Forslag til konklusjon:

ATMrådets møte 19. august 2010 gjennomføres i tråd med foreslått opplegg.  

Vedlegg til saksdokument ATMutvalget 11.06.10

Vedlegg 1: Referat fra ATMutvalgets møte 23.04.10
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Møtereferat ATMutvalg  23.04.10                                                Møte nr.2-10
	Tilstede


	ATMutvalget: 

Roger Ryberg, fylkesordfører Buskerud fylkeskommune (leder) 

Laila Irene Johansen, varaordfører Kongsberg kommune

Ulla Nævestad, ordfører Lier kommune

Tore Opdal Hansen, ordfører Drammen kommune

Elly Therese Thoresen, ordfører Nedre Eiker kommune

Solveig Lysaker, varaordfører Øvre Eiker kommune

Kirsti Kolle Grøndahl, Fylkesmann, Fylkesmannen i Buskerud

Anders Setsaa, regionvegsjef, Statens Vegvesen Region Sør

Øyvind Rørslett, regional plan- og utviklingsdirektør, Jernbaneverket, 

Sven Arild Hansen, regiondirektør, Kystverket Sør Øst

Fra administrativ styringsgruppe:

Astrid Sommerstad, rådmann Kongsberg kommune (leder av adm. styringsgruppe)

Runar Hannevold, fylkesrådmann Buskerud fylkeskommune (delvis)

Bengt Nystrøm, rådmann Nedre Eiker kommune

Osmund Kaldheim, rådmann, Drammen kommune

Runar Schau Carlsen, ass. fylkesmann, Fylkesmannen i Buskerud

Arne Tronrud, (for rådmannen i Øvre Eiker kommune)

Fra prosjektsekretariatet:

Tore Askim, prosjektsjef

	Forfall
	Vidar Lande, ordfører Kongsberg kommune

Ann Sire Fjerdingstad, ordfører, Øvre Eiker kommune

	Møtested
	Fylkeshuset, Drammen


Til innkalling og dagsorden: 

Alle rådmennene ble oppfordret til å delta på ATM-utvalgsmøtene. Neste møte er 11.juni kl.9.00 – 12.00.

I saksdokumentene bør forslag til konklusjoner/vedtak formuleres fullt ut, uten henvisninger.

Sak 08/10:
Referat ATMutvalgets møte nr.1-10. 
Bemerkning: Vidar Lande hadde forfall til møte nr.1-10.
Konklusjon
Referat fra ATMutvalget 05.02.10 godkjent. 

Sak 09/10: Status.
Statusorientering gitt av leder av adm. styringsgruppe og prosjektsjef :

· Etablering av permanent sekretariat

· Midlertidig sekretariat

· Noe manglende framdrift pga. samarbeidet er i oppstartfasen

· Møte 22.03 med NSB vedr. felles mål om to tog i timen Drammen – Hokksund fra 2012.

Konklusjon


Prosjektstatus tatt til orientering. 
Sak 10/10:
Prosjektregnskap 2009
Det forelå prosjektregnskap for 2009 med et overskudd på kr. 71.145. 

Konklusjon:

Prosjektregnskap 2009 godkjent med et overskudd på kr. 71.145. Overskuddet overføres

prosjektbudsjett 2010.  
Sak 11/10: 
Buskerudbypakke 1/belønningsordningen. Tiltak 2010 og

videre prosess. 

I tråd med den 4 årige avtalen med Samferdselsdepartementet har samarbeidet fått et statlig tilskudd på 30 mill.kr. i 2010. Til møtet forelå et omforent forslag til fordeling av 24 mill. kr.
Konklusjon:

1. ATMutvalget godkjenner at Buskerudbyprosjektet påtar seg oppgavene med å koordinere gjennomføringen av tiltak med midler fra belønningsordningen i 2009 fra Buskerud fylkeskommune. 
2. ATMutvalget godkjenner følgende hovedkriterier for prioritering av tiltak i Buskerudbypakke 1/belønningsordningen: 

a. Tiltak som gir høy måloppnåelse (i tråd med inngått samarbeidsavtale om Buskerudbyen og avtale med SD).

b. Tiltak som gir raske og synlige resultater 

c. Tiltak som kombinerer kollektivtrafikkforbedringer med biltrafikkreduserende tiltak. 

d. Tiltak i alle kommunene (i tråd med samarbeidsavtale).

3. I samråd med styringsgruppens leder gis prosjektsjefen fullmakt til å igangsette faglige utredninger for å følge opp tiltak for 2010 som er angitt i den 4årige avtalen med SD.
4. ATMutvalget godkjenner følgende hovedaktiviteter og prosess for Buskerudbypakke1/ belønningsordningen: 
	Dato/frist
	Utvalg/råd
	Oppgave

	10. mai
	ATM-rådet
	Kunnskapsoppbygging om politiske kjernespørsmål knyttet til Buskerudbypakke 1, (tema: Parkeringspolitikk, bilrestriktive tiltak, m.m.)

	11. juni
	ATM-utvalget
	Godkjenne tiltaksplan 2010

	okt/nov.
	ATM-rådet
	Drøfte politiske kjernespørsmål i foreløpig forslag til revidert handlingsprogram 2010 – 13

	Okt./nov
	ATM-utvalget
	Anbefale revidert handlingsprogram 2010 – 13

	Nov/des
	Kommunene og fylkeskommunen
	Godkjenne revidert handlingsprogram 2010 - 13


5. ATMutvalget godkjenner 1 . runde av tildeling av 2010-midler i tråd med følgende:

	
	2009-midler:

Okt. 09- okt 10
	2010 

(hele eller deler av året)
	Pr år fra 2011

	Videreføre økt kollektivtilbud Konnerud (linje 21, 22 og 24)
	5,0
	1
	4,7

	Videreføre økt kollektivtilbud Drammen – Mjøndalen (linje 51)
	0,1
	0,02
	0,1

	Videreføre Åskollen (linje 4), Gulskogen (linje 25) (Tillegg til inngått avtale med Drammen kommune om 2 mill kr pr år)
	
	0,8
	0,8

	Økt tilbud Drammen – Hokksund (linje 101) fra oktober 
	
	0,8
	2,4

	· Mating til Hokksund og linje 101 fra oktober
	
	0,2
	0,6

	Fjell (linje 6) – utvide helårsrute til også i deler av skoleferien – juni/august
	
	0,5
	0,5

	Mjøndalen-Drammen (linje 51) – utvide helårsrute til også i deler av skoleferien– juni/august 
	
	0,2
	0,2

	Sum - Forbedring av kollektivtilbudet lokalt og regionalt
	5,1
	3,52
	9,3


Tabellens høyre kolonne viser at det allerede er lagt inn tiltak knyttet til ruteforbedringer med en kostnad på ca 9,3 mill kr pr år, d.v.s. nærmere 40 mill kr på 4 år, eller 75 – 80 % av totalpotten for dette tiltaksområde.

Tiltaksområde 3. Infrastruktur for kollektivtrafikken

	Nedre Eiker - utbedring av holdeplasser
	2,0

	Kongsberg - utbedring av kollektivrutene, fjerne flaskehalser, oppgradere holdeplasser
	3,7

	Øvre Eiker - Vestfossen stasjon, lehus og sykkelparkering 
	1,0

	Drammen - Konnerud - utbedring Grinderudbakken
	0,6

	Videreføre driftsprosjekt holdeplasser i Drammen/Lier/Nedre Eiker
	0,2

	Sum - Infrastruktur Kollektiv
	7,5


Tiltaksområde 4. Gang og sykkeltiltak 

	Lier stasjon - sykkelparkering høy standard
	0,2

	Drammen, Marienlyst - høystandard sykkelvei og sykkelparkering
	4,0

	Nedre Eiker - skilting/oppmerking hovedsykkelveinett langs/over elva
	0,4

	Øvre Eiker - gs-vei langs Drammensveien, binde Loesmoen til Hokksund (del av regional rute)
	5,4

	Kongsberg – øke driftsstandard på sykkelruter (pilotprosjekt)
	0,5

	Sum - Sykkel og gående
	10,5


Tiltaksområde 5. Biltrafikkreduserende tiltak
	Boligsoneparkering i Drammen – planlegge og iverksette
	2,0

	Kongsberg, utredning av boligsoneparkering 
	0,5

	Sum – Biltrafikkreduserende
	2,5


	Sum totalt – tiltak 2-5
	24,0


6. ATMutvalget godkjenner en desentralisert gjennomføringsmodell for tiltak hvor ansvaret for gjennomføring av tiltak ligger hos den enkelte kommune, Statens Vegvesen, Jernbaneverket, Buskerud fylkeskommune og/eller Buskerud Kollektivtrafikk AS og Nettbuss Drammen AS, etter skriftlig avtale med Buskerudbyprosjektet.
Sak 12/10: Strategi/prosess for bypakke/Buskerudbypakke 2 fra 2014 tilknyttet NTP 2014 – 2023.
Saken ble lagt frem for å synliggjøre behovet for avklaringer for å sikre at bypakke for 

Buskerudbyen (Buskerudbypakke 2) kan inngå i Nasjonal Tranportplan (NTP) fra 2014. 

Konklusjon:
Forslag til opplegg for å sikre at Buskerudbypakke 2 (samferdsels-/bypakke) kan inngå i 

NTP 2014-2023 legges fram for ATMutvalget i juni. 

Sak 13/10:
Felles areal- og transportplan. Planprogram. Videre prosess. 
Det er i saksfremlegget redegjort for hvilke føringer som gjelder for samarbeidet om felles areal- og transportplan for Buskerudbyen, med forankring i den femårige samarbeidsavtalen og den fireårige avtalen med Samferdselsdepartementet. 

Konklusjon:

1. Det gis tilslutning til følgende prosess- og tidsplan for felles areal og transportplan- planprogram;
	
	Dato
	Hovedtema
	Resultatmål

	ATM-utvalg
	11.juni
	
	

	Fylkesutvalg/formannskap

Fylkesting/by/kommune-styrer
	Juni
	Sak om igangsetting av planarbeidet
	Omforent sak behandlet og vedtatt

	ATM-råd
	August
	Skisse til planprogram
	

	ATM-utvalg
	September
	Høringsutgave planprogram

Plantype, drøfting
	Koordinert politisk behandling

	Fylkesutvalg/formannskap

Fylkesting/by/kommunestyrer
	September
	Sak om planprogram på høring
	Omforent sak behandlet og vedtatt

	Interessenter
	September-oktober
	Høringsmøter


	Høringsuttalelser

	ATM-råd
	November
	Drøfting

Plantype/planmyndighet
	

	ATM-utvalg
	November
	Anbefalt forslag til planprogram


	Koordinert politisk behandling

	Fylkesting/by/kommunestyrer
	Desember
	Sak om felles planprogram
	Omforent sak behandlet og vedtatt


2. Tidsplanen for planprogrammet forutsettes koordinert med fremdriftsplan for Buskerudbypakke 2 når denne er avklart, jfr. sak 12/10.
3. Oppstart av arbeidet med felles areal- og transportplan, planprogrammet legges fram i juni 2010 for samordnet politisk behandling i fylkeskommunen og de 5 samarbeidskommunene.
4. Det gis tilslutning til angitt opplegg for medvirkning i arbeidet med planprogrammet i form av høringsmøte(r) med interesseorganisasjoner.
Sak 14/10:
Årsplan 2010. Foreløpig

Som grunnlag for saken forelå foreløpig utgave av årsplanen, datert 15.04.10. 

Konklusjon: 

Årsplan 2010 vedtas i ATMutvalget i juni. 

Sak 15/10
Opplegg ATMrådets møte 10.05.

ATM-rådets første møte holdes mandag 10. mai 2010 fra kl. 17.00 – 21.00 i Fylkeshuset i Drammen. 

Konklusjon:

Hensikt og opplegg for ATMrådets møte 10. mai 2010 justeres til å ivareta kunnskapsoppbygging om politiske kjernespørsmål knyttet til en klimavennlig areal- og transportutvikling i Buskerudbyen.  

Sak 16/10
Møteplan og studietur andre halvår 2010.

Konklusjon:
1: Møteplan høsten 2010 vedtas med følgende opplegg:

· ATMrådet



uke 33 (16.- 20. august)

· Adm styringsgruppe:


uke 36 (6. – 10. september)

· ATMutvalget:



uke 37 (13. – 17. september)

· ATMrådet



uke 44
· Adm styringsgruppe


uke 45 (8. – 12. november)

· ATMutvalget



uke 46 (15. – 19. november)

2: Studietur til en europeisk byregion/by planlegges i september/oktober for ATMutvalg, ATMråd, administrativ styringsgruppe og fagråd. 
Vedlegg til saksdokument ATMutvalget 11.06.10

Vedlegg 2: Referat fra møte i ATMrådet 10.05.10
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Møtereferat ATMrådet 10. mai 2010     












Møte nr. 1-10
	Tilstede:


	ATMrådets medlemmer:

Fylkesordfører Roger Ryberg, leder

Ordfører Ulla Nævestad, Lier

Ordfører Tore Opdal Hansen, Drammen

Ordfører Elly Th. Thoresen, Nedre Eiker

Ordfører Ann Sire Fjerdingstad, Øvre Eiker

Ordfører Vidar Lande, Kongsberg

Lise Løff, fylkeskommunen

Tore E. Hansen, fylkeskommunen

Nils Petter Undebakke, fylkeskommunen

Morten Eriksrød, fylkeskommunen

Britt Homstvedt, fylkeskommunen

Søren Falch Zappfe, Lier

Knut Eilert Sørnes, Lier

Jan O. Stolp, Lier

Tone E. Svendsen, Lier

Mathias Dannevig, Lier

Johan Baumann, Drammen

Freddy Hoffmann, Drammen

Odd Gusrud, Drammen

Rune Kjeldsen, Drammen

Hilde Klæboe, Drammen

Bent Inge Bye, Nedre Eiker

Tor Orsteen, Nedre Eiker

Andreas Wilthil, Nedre Eiker

Turid S. Thomassen, Nedre Eiker

Solveig Lysaker, Øvre Eiker

Hans Kristian Sveaas, Øvre Eiker

Elisabeth Uggen, Øvre Eiker

Gro Sel Tveito, Kongsberg

Ellen Korvald, Kongsberg

Petter Hoen, Kongsberg

Tetti Selmer, Kongsberg

For øvrig møtte: 

Fra ATMutvalget, statsetatenes representanter:

Kirsti Kolle Grøndahl, Fylkesmannen i Buskerud

Fra Administrativ styringsgruppe: 

Astrid Sommerstad, rådmann i Kongsberg kommune (leder)

Bengt Nystrøm, rådmann Nedre Eiker

Øyvind Hvidsten, rådmann Øvre Eiker

Osmund Kaldheim, rådmann Drammen

Runar Hannevold, fylkesrådmann

Hans Petter Christensen, rådmann Lier

Hans Jan Håkonsen, Statens Vegvesen Buskerud

Per Steinar Jensen, NHO Buskerud

Fra fagrådet:

Petter Naper-Hansson, Kongsberg

Arild Eek, Drammen

Synnøve Tovsrud, Lier

Morten Lauvbu, Øvre Eiker

Øyvind Holm, fylkesmannen

Henry Gaarde, Buskerud Kollektivtrafikk

Innledere: 

Bård Norheim, Urbanet Analyse AS

Tore Kåss, Ruter AS

Jomar Langeland, Buskerudbyen/Drammen kommune

Fra prosjektsekretariatet/andre:
Tore Askim, prosjektsjef

Tor Kr Eriksen, midlertidig prosjektmedarbeider (ref)

Frode Graff, midlertidig prosjektmedarbeider (ref)

Guro Hegna Svendsen, kommunikasjonssjef fylkeskommunen

	Forfall:
	Fra ATMrådet: 

Kaare Fredriksen, Nedre Eiker, vara ikke møtt

Tor Kenneth Talmo, Øvre Eiker, vara ikke møtt

Masud Gharahkhani, Øvre Eiker, vara også meldt forfall

Karianne Sand, Kongsberg, vara ikke møtt

Fra ATMutvalget:

Andreas Setsaa, Statens vegvesen, 

Øyvind Rørslett, Jernbaneverket

Sven Arild Hansen, Kystverket

Fra administrativ styringsgruppe: 

Runar Schau Carlsen, assisterende fylkesmann

Erik Schüller, Jernbaneverket

Kim Belaska, LO Buskerud

Fra fagrådet:
Gro Solberg, fylkeskommunen

Anders Hagerup, Statens Vegvesen

Vidar Rolfsrud, Nedre Eiker

Pawel Erlandsen, Jernbaneverket

	Møtested
	Fylkeshuset, Drammen


Sak 1
Velkomst og innledning

V/Roger Ryberg, ATMrådets leder og Tore Askim Prosjektsjef.

Innledningen ligger på www.buskerudbyen.no under dokumenter fra møter, med tittelen Buskerudbyen. Innlegg ATMråd 10.05. Roger Ryberg og Tore Askim.

Sak 2
Klimavennlig areal- og transportutvikling i Buskerudbyen.


Helhetlig og samordnet virkemiddelbruk.


V/Bård Norheim, Urbanet Analyse AS

Norheims innledning ligger på www.buskerudbyen.no under Dokumenter fra møter, med tittelen ”Klimavennlig areal- og transportutvikling i Buskerudbyen”. 

Sak 2
Parkeringspolitikk som miljøpolitisk virkemiddel, differensiert strategi.


V/Jomar Langeland


Langelands innledning ligger på www.buskerudbyen.no under Dokumenter fra møter, med tittelen ”Regional parkeringsstrategi for Buskerudbyen”. 

Sak 3
Markedssuksess i kollektivtrafikken


V/Tore Kåss, Ruter AS

Kåss sin innledning ligger på www.buskerudbyen.no under Dokumenter fra møter, med tittelen ”Markedssuksess i kollektivtrafikken”. 

Noen hovedpunkter:

· 57 % av kollektivtrafikken i Osloområdet er skinnebasert (tog, T-bane, trikk)

· I Oslo og Akershus har en klart å oppnå en betydelig økning i kollektivtrafikken, og det er samtidig registrert en svak nedgang i biltrafikken. Antatte suksessfaktorer:

· Frekvensøkning

· Lavere pris på månedskort

· Endringer i bomringen

· Nytt materiell

· Sanntidsinformasjon på holdeplasser

· Avhengig av offentlig tilskudd – inkludert midler innkrevd i bomringen

Sak 4
Eksempler fra byområder hvor gjennomførte virkemidler har gitt tilsiktet effekt.


V/Bård Norheim, Urbanet Analyse AS. 

Norheims innledning ligger på www.buskerudbyen.no under Dokumenter fra møter, med tittelen ”Strategier for en mer miljøvennlig transportpolitikk”. 

Det er et godt utvalg av ulike europeiske byer hvor en har lykkes med kollektivtrafikksatsing og/eller satsing på gange/sykkel. Noen hovedpunkter for hva som bidrar til å lykkes:
· Analytisk, kunnskapsbasert tilnærming; hva er viktig for kundene? Lav pris og høy frekvens er svært viktig.

· Det gjennomføres en reell samordning av areal- og transportplanleggingen, etter 3 akser:

· Samordning av arealbruk og transportutvikling

· Samordning av bil-/veiplanlegging og kollektivtrafikkplanlegging

· Samordning innen kollektivtrafikkplanleggingen

· Gjennomfør planer i tråd med målsettinger – unngå halvveisløsninger, eller avvik/dispensasjoner som ødelegger for hovedmål.
Sak 5
Oppsummering av hovedspørsmål som kom opp etter innledningene

Parkeringsstrategier

Spørsmål fra Lier kommune: Hva er konsekvenser av en strammere P-politikk i Drammen? Hvilke følger får dette for pendlerparkering i Lier, for eksempel i form av forflytting av pendlerparkering fra Drammen til Lier? Med de negative konsekvenser det gir? Dette gjør det avgjørende å se sammenhengen i parkeringspolitikken i regionen og å samordne dette.  

Kommentar fra Bård Norheim: De aller fleste togpassasjerene er ikke avhengig av pendlerparkeringstilbud. Det trengs en svært stor pendelparkeringskapasitet før andelen biltrafikk reduseres/andelen kollektivtrafikk øker merkbart. Allikevel viktig å opprettholde tilbudet å de rette stedene. Det er en forutsetning i tillegg til å legge til rette for pendlerparkering: Kollektivtrafikken må virke.  

Kollektivsystemet i Oslo/Akershus

Mange tok på ulike måter opp spørsmålet om å samordne kollektivtrafikkutviklingen mellom Akershus og Buskerud. Dette gjelder spesielt m.h.t. å få til et samordnet takst/billetteringssystem. Det er i dag 5 takstsystemer i Buskerud (ulike transportører, buss og tog). Det er en stor utfordring å få et takst- og billettsystem for alle operatørene, for å gjøre det enkelt for trafikantene.  Til sammenligning: systemet i Oslo/Akershus, hvor en har etablert gjennomgående billettsystem, på tvers av selskaper og transportformer kollektivt. Ruters system gjelder for Ruter og NSB. Ruter ønsker å ta over bestilleransvaret for lokaltogtrafikken. 

Svar fra Ruter: Det er absolutt interessant å tenke seg en større tilnærming mellom kollektiv/takstsystemet i Oslo/Akershus og Buskerudbyen. De statlige transportetatene er interessert, slik at her er mulighetene store. Det nystartede Buskerud kollektivtrafikk AS tenker i samme baner.

Spørsmål fra Lier kommune til Ruter: Har Ruter satset generelt på alle typer reiser, ikke bare rush-trafikk.

Svar fra Ruter: Ja. Når det gjelder de investeringstunge delene av kollektivtransporten, koster det ikke spesielt mye å øke frekvensen i lavtrafikkperioder, mens det er langt mer kostbart for perioder med kapasitetsproblemer (rushtrafikken). Ruter har ikke hatt spesielt fokus på arbeidsreiser, men generelt på forbedring av kollektivtilbudet, fordi det er mest å hente på andre reiseformål enn arbeidsreiser. I storbyområder er en slik ”urbaneffekt” viktig, også fordi den fyller periodene med lavt antall reisende (å fylle ”dalene”). 

Kommentar fra salen: Flytoget har i dag stor kapasitet mht ledige seter mellom Drammen og Asker – Bærum – Oslo, som ikke blir tillatt utnyttet. Dette er ”samfunnsmessig vannvittig” disponering av samfunnets ressurser. For øvrig vil Ruters nye sonesystem vil gjøre prisen til Oslo Lufthavn betydelig billigere, slik at NSB blir en større konkurrent for Flytoget. 

Erfaringer fra andre byer som har lykkes

Spørsmål fra salen: Flere av byene med vellykket satsing er i Sveits. Hva gjør de, som vi ikke gjør?

Svar fra Bård Norheim: Sveits har et politisk system som er basert på folkeavstemninger omkring viktige samfunnsbeslutninger.  Man tror ofte at befolkningen vil reagere negativt på tiltak som omfordeler fra bilbruk til kollektivtrafikk, men erfaringene fra Sveits kan tyde på at det motsatte er tilfellet – at det er en kraftig forbedring i kollektivtilbudet som faktisk ønskes, og blir valgt om man får sjansen. Byer og regioner som lykkes med å endre transportbruken fra bilbasert til kollektivt: Hovedpoenget er forutsigbarheten med finansieringsordningene, som innføres og justeres gjennom folkeavstemninger. 

Spørsmål fra salen: Hvorfor lykkes de i Helsinki?

Svar fra Norheim: Den viktigste grunnen til at finnene gjør det så mye bedre enn oss er stabilitet, langsiktighet, veldig lange perspektiv, forutsigbare økonomiske rammer for det lange perspektivet.

Effekten av Stockholmsforsøket ble vist og forklart (rushtidsavgift). Her ble det gjennomført et fullskalaforsøk, med påfølgende folkeavstemning. Det ble en kraftig reduksjon i biltrafikken på mange innfartsveier etter at avgiften ble innført. Folkeavstemningen viste et svakt flertall for å videreføre ordningen.

Noen suksessfaktorer (v/Bård Norheim): 

· Gjør kollektivtrafikken enklere. For eksempel: for prispolitikken er enkelhet viktigere enn pris.

· Lag et differensiert tilbud, slik at kollektivtransport kan være et helhetlig transporttilbud for den enkelte trafikant, ikke bare for (for eksempel) arbeidsreiser.

· Glem de ”innbitte bilistene” – de vil fortsette som de gjør

· Skap stabile finansieringsordninger – det gir også et stabilt tilbud

· Ha is i magen: Helhetlig, langsiktig satsing har best effekt, upopulære tiltak kan gi gode resultater og bli mer akseptert over tid, reisevaneendring tar tid (men kollektivtrafikanter er illojale hvis tilbudet svikter)  

· Etabler samme forståelse hos kollektivselskap, byplankontor etc. om sammenhenger arealbruk og transportutvikling – viktig for å bygge opp et effektivt areal- og transportkonsept.

Noen avsluttende spørsmål/kommentarer fra salen

Kunsten nå blir å prioritere. Mener at prioritet nr 1 er å få kollektivtrafikken til å fungere godt, arbeidsreisene viktigst: effektive knutepunkter, attraktiv pendlerparkering, samordnet takstsystem Ruter/Buskerudbyen. 

Spørsmål fra salen ang. fremdrift i prosjektet, spesielt tilknyttet avklaring av hvilken type areal- og transportplan vi skal utarbeide og vedta. 

Svar fra sekretariatet: Refererer til samarbeidsavtalen: valg av plantype besluttes i forbindelse med behandling av planprogrammet i desember. Flere trinn før man kommer dit, og ATMutvalget har vedtatt en prosess tilknyttet planprogram. Forslag til planprogram kommer i september, plantype besluttes i forbindelse med høringen av planprogrammet. ATMrådet får dette til drøfting i møtet 4. november 2010.

Spørsmål fra Drammen kommune: Hvordan oppnås balanse og god rekkefølge mellom restriktive tiltak og belønning. Er det mulig å forskuttere midler til å gjennomføre de gode kollektivtiltakene først, og deretter starte de restriktive tiltakene?

Kommentar fra Nedre Eiker: Samarbeidet er interessant, men krevende. Må ha respekt for hverandres ulikheter som kommuner. Ref. Nedre Eikers kommuneplan, innsigelsene mot den fra Drammen, bl.a. med begrunnelse Buskerudbysamarbeidet. 

Møtet ble avsluttet kl. 21.00. 
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Status i prosjektet. v/ Tore Askim, prosjektsjef


Kl. 18.15
Kunnskapsgrunnlag 1:Klimavennlig areal- og transportutvikling i Buskerudbyen. 

Helhetlig og samordnet virkemiddelbruk.
v/ Bård Norheim, Urbanet analyse as   
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Kunnskapsgrunnlag 2: Parkeringspolitikk som miljøpolitisk virkemiddel.. Differensiert strategi., v/ under avklaring.
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Kunnskapsgrunnlag 3: Hva skal til for at kundene velger bussen og toget framfor bilen v/ utviklingsdirektør Tore Kåss, Ruter as 
KL.20.10 
Kunnskapsgrunnlag 4 : Eksempler fra  byområder hvor gjennomførte virkemidler har gitt tilsiktet effekt. v/ Bård Norheim, Urbanet analyse as
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