

Saksdokument til ATM-utvalget møte nr. 1 - 2011

[image: image1.png]Buskerudbyen




SAKSDOKUMENT TIL




ATM-utvalgets møte nr. 1 - 2011 

Møtetid: Fredag 11.03.2011 kl. 09.00 – kl. 12.00 (lunsj kl. 12.00)
Sted: Kongsberg rådhus
Forslag til dagsorden

Sak 01/11
Møtereferat (s. 2)
Sak 02/11
Status (s. 2)
Sak 03/11:
Tiltaksplan 2011. Buskerudbypakke 1/belønningsordningen (s. 4)
Sak 04/11:
KVU Buskerudbypakke 2. (s. 11)
Sak 05/11:
Årsrapport 2010 (s. 13) (Forslag til årsrapport ettersendes senest 07.03)
Sak 06/11:
Årsplan og budsjett 2011 (s 14)
Sak 07/11
ATM-råd 11. april – forslag til opplegg (s 15)
Sak 08/11:
Eventuelt (s 15)
Vedlegg 1: 
Møtereferat 19.11.2010 (s. 16)
Vedlegg 2: 
Sammenstilling politiske vedtak (s. 20)
Vedlegg 3:
Rapport 2010 til Samferdselsdepartementet (s. 29)
Vedlegg 4: 
Forslag Prosjektplan. KVU Buskerudbypakke 2 (s. 44)
Vedlegg 5: 
Forslag Årsplan og budsjett 2011 (s. 57)
Buskerudbyen, 04.03.2011
Roger Ryberg




Øyvind Hvidsten



Leder av ATM-utvalget 



leder av adm. styringsgruppe





Sak 01/11
Møtereferat 19.11.2010

Møtereferat følger som vedlegg 1.
Forslag til konklusjon: Referatet godkjennes.
Sak 02/11
Status
Samordnet politikk innen areal- og transport.

Felles politiske vedtak knyttet til AT-plan, biltrafikkreduserende tiltak og samordnet parkeringspolitikk er gjennomført i tråd med ATM-utvalgets vedtak i sist møte. Siste vedtak 02.02.2011( Se sammenstilling i vedlegg 2). 
Oppfølging av avtale med Samferdselsdepartementet – rapportering

Rapport til SD ble sendt 14.02. etter avtale med SD. (vedlegg 3). Tilbakemelding fra Samferdselsdepartementet med avklaring om utbetaling av 60 mill.kr. for 2011 i belønningsmidler /Buskerudbypakke 1 er pr. 04.03. ikke mottatt.
Informasjon og kommunikasjon

Kronikk og helsides annonse ble i desember publisert i Drammens Tidende, Laagendalsposten, Eiker avis, Eikerbladet, Lierposten og Byavisa Drammen. 
Sekretariatet har hatt møte med redaksjonen i Lierposten, Eikerbladet, Bygdeposten og Byavisa Drammen. Nettsidene har fått ny design. Mer innhold jobbes det med.
Næringslivsmøte 10.mars. 

Som en del av høringsprosessen for areal- og transportplanens planprogram arrangeres møte 10.03. Målet med arrangementet, som arrangeres i samarbeid med næringslivet, er dialog og informasjon om Buskerudbysamarbeidet generelt og om areal-/transportplanarbeidet spesielt. Prioritert målgruppe er næringsliv. Invitasjon med program er sendt ut til næringslivet i Buskerudbyen. Tre sentrale næringslivsledere styreformann i Ticon Eiendom AS; Christian Falck-Pedersen, Financial Manager i Trelleborg Offshore Norway AS; Tom-Vidar Børresen og Executive Vice President; Kongsberg Gruppen Johnny Løcka vil holde innlegg. Det er avklart at vegdirektør Terje Moe Gustavsen, Statens vegvesen og Tom Ingulstad, konserndirektør i NSB Persontog og Bjørn Kristiansen, trafikkdirektør i Jernbaneverket vil bidra. I tillegg skal samfunnsredaktøren i Drammens Tidende holde innlegg. 

Høring planprogram – felles areal- og transportplan
Høringsfristen er 18. mars. Brev til alle aktuelle høringsinstanser er sendt ut. Kunngjøring er innrykket i alle avisene. Planprogrammet er trykket opp og distribuert. Felles powerpoint presentasjon om planprogrammet og Buskerudbyen generelt er sendt ut til representanter for partnerne. 

Utredningsarbeidet for areal- og transportplanen har startet. Mulighetsanalysen for næringsarealer og lokaliseringsstrategi er godt i gang. Arbeidsseminar avholdt 25. februar bla. med deltagelse fra næringslivet.
Jernbaneutvikling i Buskerudbyen. Leder av adm. styringsgruppe og prosjektsjef har hatt møte 09.02.10 med Anita Skauge, etatsdirektør JBV og Anne Marstein,plan- og utviklingsdirektør region øst, JBV. Hovedkonklusjon: JBV vil koordinere sine planarbeider tilknyttet NTP gjennom Buskerudbysamarbeidet (både knyttet til KVU Buskerudbypakke 2 og areal- og transportplan) . Dette innebærer blant annet at strekningsvise utviklingsplaner som berører jernbaneutvikling Buskerudbyen vil omfatte hele strekningen Lier – Kongsberg.

To tog i timen i Buskerudbyen. På møtet 09.02 med JBV ble felles mål om to tog i timen bekreftet. JBV vil avklare nærmere status for to tog i timen til Mjøndalen og Hokksund tilknyttet ruteplan 2012 (utsatt tidligst til 2014) og hva som skal til for evt. likevel å øke togtilbudet fra 2012 med forlengelse av Dal – Drammen til Mjøndalen og Hokksund.

Konkurransegrunnlag for rammeavtaler for konsulentoppdrag er lagt ut på Doffin og TED (frist 14.mars). Konkurransen er utarbeidet slik at partnerne i Buskerudbyen kan benytte seg av avtalene hvis de ønsker.

Buskerudbyen som case i et 4 årig forskningsprosjekt. Det er gitt foreløpig tilsagn til Senter for Klimaforskning – CICERO om å kunne benytte Buskerudbysamarbeidet som case i et forskningsprosjekt som det er søkt Norges forskningsråd om finansiering til. Avklaring forventes i mars.

Sekretariatet i 2011. Med bakgrunn i at adm. styringsgruppe i møte 16. desember 2010 ga tilslutning til å styrke sekretariatets kompetanse og kapasitet for 2011, både til administrative oppgaver, til areal- og transportplanarbeidet og koordinering Buskerudbypakke 1/belønningsordningen, jobber prosjektsjefen med å rigge opp en hensiktsmessig organisering og tilstrekkelige personressurser til sekretariatet for 2011 – både kortsiktig og mer permanent. Kortsiktig jobbes det med en kombinasjon av frikjøp fra partnerne og engasjement av konsulenter. I en hensiktsmessig organisering inngår etablering av et team i sekretariatet for å koordinere arbeidet med areal- og transportplanen. Hittil har Nedre Eiker, Drammen, Øvre Eiker og Lier sagt seg villige til å la erfarne fagpersoner frikjøpes til sekretariatets arbeid.  

Felles geografisk infosystem (GIS) tilknyttet areal- og transportplan. Arbeidet med å utarbeide et felles grunnlag for beslutning om etablering av felles kartgrunnlag/GIS for areal- og transportarbeidet har startet opp.
Omprioriteringer belønningsordningen for 2009 og 2010

På grunn av endrede forutsetninger er noen tiltak for 2009 og 2010 ikke latt seg gjennomføre. På bakgrunn av delegasjonsvedtak i ATM-utvalget 10.06.10 hvor administrativ styringsgruppe er gitt mandat til å omprioritere ubrukte midler innenfor rammene er følgende omprioritering foretatt i adm. styringsgruppens møte 25.02.11:
	Samlede midler til omdisponering fra tildelingen i 2009 og 2010:

· finansiert av 2009 midler

· finansiert av 2010 midler
	2 500 966,-
   945 568,-

	Samlet sum for omdisponering
	3 446 534,-


Kr. 3.446 534,- er vedtatt omprioritert til:
	1. Heiatoppen pendlerparkering i Lier. Fullføring.  

Tiltaket er utført og forskuttert. Ansvar: SVV
	1.000.000,-

	2. Fv36. Konnerud. Rehabilitering holdeplasser mv.. Ansvar: Bfk/ SVV 
	2.000.000,-

	3. Helhetsplan infrastrukturplan for kollektivtrafikken (buss i veisystenet). Delfinansiering. Ansvar: Bfk / SVV
	   446 534,-

	Samlet sum tiltak
	3 446 534,-


Forslag til konklusjon: Status tas til orientering

Sak 03/11
Tiltaksplan 2011. Buskerudbypakke 1 /belønningsordningen
1. Bakgrunn og hensikten med saken

I tråd med 4-årig avtale med Samferdselsdepartementet har Stortinget bevilget 60 mill. kroner til Buskerudbypakke 1/belønningsordningen for 2011. Forslagene i denne saken forutsetter at Buskerudbysamarbeidet har oppfylt SD-avtalens forventninger for 2010, slik at tilskuddet for 2011 blir utbetalt fullt ut (Pr. 05.03. er dette ikke bekreftet fra SD). 
Målsettingene i den 4årige avtalen (2010- 2013) med Samferdselsdepartementet innebærer bl.a. at:

· Den samlede biltrafikken i Buskerudbyen skal ikke øke i perioden og helst reduseres.

· En samlet reduksjon av biltrafikken i rushtiden på 5 % i perioden 2010 – 2013. 

· Tiltakene skal støtte opp om en flerkjernet byutvikling i tråd med samarbeidsavtalen i Buskerudbyen (knutepunktsutvikling).

Hensikten med saken er tildeling av prioriterte tiltak i Buskerudbypakke 1/belønningsordningen for 2011 for sluttbehandling i ATM-utvalget. Denne beslutningsmyndigheten er delegert til ATM-utvalget gjennom politiske vedtak om samarbeidsavtalen i kommunestyrer og fylkesting i desember 2009.
Adm. styringsgruppens anbefaling i denne saken er basert på konsensus i møte 25.02.11.
2. Prioriteringskriterier

De fem kommunestyrene og fylkestinget har i perioden 09.12. – 02.02.2011 behandlet revidert handlingsprogram for Buskerudbypakke 1 / belønningsordningen for 2010-2013. Handlingsprogrammet gir rammene for prioritering av tiltak for det enkelte år, både i form av hovedkriterier og type tiltak innenfor de 7 tiltaksområdene som avtalen med SD inneholder.

ATM-utvalget godkjente i møte 23.04.2010 følgende hovedkriterier for prioritering av tiltak: 

· Tiltak som gir høy måloppnåelse (i tråd med inngått samarbeidsavtale om Buskerudbyen og avtale med SD).

· Tiltak som gir raske og synlige resultater 

· Tiltak som kombinerer kollektivtrafikkforbedringer med biltrafikkreduserende tiltak. 

· Tiltak i alle kommunene (i tråd med samarbeidsavtale).
3. Prioritering av tiltak for 2011.
Prosess. 
Det er gjennomført en prosess hvor samarbeidspartnere har gitt innspill til tiltak for 2011. Den samlede kostnadsrammen for alle forslag var over 180 mill.kr.  

Med så mange forslag har prosessen med prioritering vært krevende. Sekretariatet har gjennomført en vurdering av alle forslag sammen med forslagsstiller og i fellesmøter. Det var i fagrådets møte 17.02. konsensus om et samlet forslag.
Prioriteringskriterier. 
Vedtatte kriterier (jmf. ovenfor) er lagt til grunn. Det er lagt størst vekt på kriteriet om at tiltakene skal ha størst effekt i forhold til målene i samarbeidsavtalen og avtalen med SD, også fordi forslag til løsninger skal være kunnskapsbasert.
De forslag som underbygger en sannsynlig rask gjennomføring er prioritert.

Det er lagt til grunn at fordeling av tiltak mellom kommunene er underordnet kriteriet om måloppnåelse. Fordeling av tiltak mellom kommunene bør dessuten sees gjennomsnittlig over hele 4 års-perioden (for Lier, Drammen og Nedre Eiker også 2008/9) og ikke for det enkelte år. (I tråd med avtalen med SD gjenstår 190 mill.kr. til tiltak i 2012 og 2013). 
Samlet sett
 for 2008 (4 mill.kr.), 2009 (20 mill.kr.) og 2010 (30 mill.kr.) har fordelingen til tiltak mellom kommunene i forhold til folketall vært følgende:

[image: image2.emf]Andel belønningsmidler og andel befolkning

17,9 %

12,7 %

13,4 %

42,9 %

13,1 %

16,5 %

11,2 %

15,1 %

41,8 %

15,5 %

0,0 %

5,0 %

10,0 %

15,0 %

20,0 %

25,0 %

30,0 %

35,0 %

40,0 %

45,0 %

LierDrammen Nedre Eiker

Øvre Eiker

Kongsberg

Belønningsmidler

Befolkning


Helhetsplaner for rutenett og infrastruktur for kollektivtrafikk i Buskerudbyen
For å ha et godt faglige kunnskapsgrunnlag som underlag for å kunne prioritere nye busstilbud og større infrastrukturtiltak for buss i veisystemet, er det igangsatt helhetsplaner for rutenett og større infrastrukturtiltak. Første trinn i dette planarbeidet vil foreligge i april/mai for å ligge til grunn for prioritering av ytterligere tiltak til disse tiltaksområdene i 2011. 
4. Forslag til tildeling 2011
Adm. styringsgruppe foreslår i denne saken følgende forslag til fordeling av 60 mill. kr. i belønningsmidler / Buskerudbypakke 1 for 2011:
1. 47,27 mill.kr. til angitte tiltak i oversikten nedenfor.

2. 12,73 mill.kr. til en rammebevilgning til forbedring av kollektivtrafikken lokalt og regionalt (økt busstilbud mv.) og forbedring av infrastruktur kollektivtrafikk. Konkrete enkelttiltak innenfor rammen anbefales prioritert på bakgrunn av utarbeidede helhetsplaner. Prioriteringene foreslås besluttet så raskt nødvendig underlag fra disse helhetsplanene foreligger. Det foreslås at adm.styringsgruppen delegeres myndighet til beslutning om enkelttiltak innenfor rammen, i tråd med ATM-utvalgets delegasjonsvedtak i møte 10.06.2010. På denne måten sikres framdrift og økt gjennomføringskraft.
 Oversikt over anbefalt prioritering tiltaksplan 2011:
	Tiltaksområe 1: Felles areal og transportplan
	 
	 

	Beskrivelse tiltak
	Gjennomførings-ansvarlig
	Prioriterte tiltak

Mill.kr.

	Utredningsarbeid, koordinering og planlegging. Medvirkning og høring
	Sekretariatet
	4,00

	SUM tiltaksområde 1
	4,00

	 
	
	 

	Tiltaksområdet 2: Forbedring av kollektivtilbudet lokalt og regionalt
	 

	Beskrivelse tiltak
	 
	Prioriterte tiltak

	Bedre informasjon om eksisterende busstilbud.
	BFK/BK
	1,82

	Videreføring av forsterket rutetilbud 2009/2010 (18 mnd frem til 1.7.2012)
	BFK/BK
	17,00

	Helhetsplan rutenett tog og buss
	 
	 

	Helhetlig rutenettsplan
	BFK/BK
	0,2

	Plan for justering av busstraseer og tilbud
	BFK/BK
	0,3

	SUM tiltaksområde 2
	19,32

	 
	
	 

	Tiltaksområdet 3: Forbedre infrastrukturen for kollektivtrafiken
	 

	Beskrivelse tiltak
	 
	Prioriterte tiltak

	Kollektivpakke Drammen; Samlet pakke med mindre tiltak for prioriterte kollektivtrafikkstrekninger
	Drammen kommune
	1,00

	Lehus på sørliggende holdeplass Mjøndalen stasjon; Fullføring helhetlig utforming bussholdeplassen
	Nedre Eiker kommune
	0,30

	Helhetsplan infrastruktur for kollektivtrafikken
	 
	 

	Helhetlig infrastrukturplan.
	BFK/SVV
	0,85

	Sanntidsinformasjon buss; Pilotprosjekt 1.halvår 2011
	BFK/BK
	0,60

	SUM tiltaksområde 3
	2,75

	 
	
	 

	Tiltaksområdet 4: Tiltak for gående og syklende
	 
	 

	Beskrivelse tiltak
	 
	Prioriterte tiltak

	Sykkelparkering med høy standard i Lierbyen
	Lier kommune
	0,30

	Sykkelparkering med høy standard ved Bjørkesvingen
	Lier kommune
	0,30

	Haug kirke til Hokksund stasjon: Gang- og sykkelvei som ledd i helhetlig overordnet nett
	Øvre Eiker kommune
	6,50

	Lerberg (Fv283): Universell utforming og tilgang fra gang- og sykkelvei
	Øvre Eiker kommune
	0,90

	Sykkelpakke - Drammen, fullføring høystandard sykkelvei på Marienlyst
	Drammen kommune
	2,50

	Høystandard sykkelparkering på Mjøndalen stasjon
	Nedre Eiker kommune
	0,4

	Sykkelrute langs Laagen, sentral transportåre Teknologiparken-sentrum
	Kongsberg kommune
	1,0

	Helthetsplan sykkel Buskerudbyen; Felles strategi for helhetlig utforming av tiltak
	Statens vegvesen
	0,25

	SUM tiltaksområde 4
	12,10

	 
	
	 

	Tiltaksområdet 5: Biltrafikkreduserende tiltak
	 
	 

	Beskrivelse tiltak
	 
	Prioriterte tiltak

	Innføring av redusert fastgrense i Drammen sentrum. Gjennomføres høsten 2011. Koordinert med åpning av Øvre Sund bru.
	Drammen kommune
	2,10

	SUM tiltaksområde 5
	2,10

	 
	
	 

	Tiltaksområdet 6: Informasjon og holdningskampanjer
	 
	 

	Beskrivelse tiltak
	 
	Prioriterte tiltak

	Oppfølging av IKM strategi, koordinering og planlegging
	Sekretariatet
	2,00

	Prioriterte kampanjer og Kongsbergpakke
	Sekretariatet/flere
	1,70

	Informasjon – ekstra tiltak
	Sekretariatet
	2,00

	SUM tiltaksområde 6
	5,70

	 
	
	 

	Tiltaksområdet 7: Felles kunnskapsgrunnlag, evaluering ,trafikk/resultatmålinger
	 

	Beskrivelse tiltak
	 
	Prioriterte tiltak

	Trafikk- og resultatmålinger
	Statens vegvesen
	0,30

	Koordinering og oppfølging av tiltak
	Sekretariatet
	1,00

	SUM tiltaksområde 7
	1,30

	Delsum alle tiltaksområder
	47,27

	Rammebevilgning  til
	 
	12,73 

	(1) forbedring av kollektivtilbud lokalt og regionalt
	
	 

	(2) forbedring av infrastruktur for kollektivtrafikk
	
	 

	SUM 
	60,00


Begrunnelse for foreslåtte tiltak innenfor de enkelte tiltaksområder:

Tiltaksområde 1 Felles areal og transportplan

Dette er et av samarbeidets hovedoppgaver i 2011. Både utrednings- og planarbeid vil være oppgaver i 2011. I dette tiltaket inngår også styrking av ressurser til koordinering av planarbeidet.

Tiltaksområdet 2. Forbedring av kollektivtilbudet lokalt og regionalt

Videreføring av forsterket busstilbud er i tråd med grunnleggende prioriteringer. Det foreslås at midler for 6 mnd. bussdrift i 2012 inngår i tildeling for 2011 for å sikre forutsigbarhet for kunder og kollektivselskap.

Det foreslås at helhetsplan for rutenettet legges til grunn for prioritering av nye busstilbud i 2011 og at disse finansieres innenfor foreslått rammebevilgning på 12,73 mill.kr.

I tråd med politisk vedtatt rev. handlingsprogram foreslås midler til informasjon om eksisterende busstilbud slik at synlige resultater overfor kundene kan skje raskt. 
Tiltaksområdet 3. Forbedre infrastrukturen for kollektivtrafikken

Midler til fullfinansiering av helhetlig infrastrukturplan er prioritert fordi en slik plan er nødvendig for å kunne lage en prioritert tiltaksliste for større infrastrukturtiltak for buss i veisystemet. 

Det er forutsatt at denne helhetsplanen legges til grunn for prioritering av planleggingsmidler i 2011 til slike infrastrukturtiltak og at disse finansieres innenfor foreslått rammebevilgning på 12,73 mill.kr. Disse prosjektene vil da planlegges for å kunne bli gjennomført i 2012 og 2013.

Oppstart av arbeidet med sanntidsinformasjon for buss er prioritert (ytterligere midler ut over 0,4 mill.kr. som ble tildelt i 2010). Dette vil være et pilotprosjekt første halvår 2011 for å gi synlige resultater. 

To tiltak som kan gjennomføres raskt og gi synlige resultater (kollektivpakke Drammen og fullføre Mjøndalen stasjon bussholdeplass) er foreslått prioritert. 
Tiltaksområdet 4. Tiltak for gående og syklende

Foreslåtte tiltak omfatter flere mindre tiltak, tiltak som kan koordineres med andre type tiltak og sluttføring av tiltak med tilskudd i 2010. Alle tiltak lar seg gjennomføre raskt og vil gi synlige resultater. Eneste større infrastrukturtiltak, g/s Haug Kirke - Hokksund stasjon er prioritert fordi regionale knutepunkter skal prioriteres. Prosjektet har dessuten en realistisk rask framdrift med bygging i 2011 og ferdigstilling 2012. 
Tiltaksområdet 5. Biltrafikkreduserende tiltak

Etablering av nye områder for boligsoneparkering i Drammen gjennomføres med ubrukte midler fra 2010. Gjennomføring av redusert fartsgrense i sentrum i Drammen prioriteres i 2011 også fordi dette vil bli samordnet med åpning av Øvre Sund bru.

Tiltaksområdet 6. Informasjon og holdningskampanjer.

Dette er et innsatsområde som er gitt økt prioritering ut fra mange styringssignaler både politisk og ledelsesmessig.

Tiltaket ”oppfølging av IKM strategi, koordinering og planlegging” omfatter felles informasjonsarbeid som sekretariatet gjennomfører i samarbeid med partnerne inkl midler til koordinering (kommunikasjonsrådgiver).
Midler til holdningskampanjer i Buskerudbyen i 2011 foreslås prioritert med å forsterke eksisterende aksjoner slik at flere av kommunene/partnerne kan delta. Det legges til grunn at sekretariatet innenfor angitt ramme avklarer behov for tilskudd/midler basert på de enkelte prosjektbeskrivelsene. 

De foreslåtte prioriterte kampanjer er;
· Sykle til jobbenaksjon  (Koordineringsansvar: SVV)
· Kjøre grønt – feie for egen dør / kollektiv-/ sykkelkampanje for egne ansatte (Koordineringsansvar: Drammen kommune)
· Sykkel til skoleaksjon – færre foreldre som kjører til skolen (Koordineringsansvar: Øvre Eiker kommune)
· Europeisk mobilitetsuke (Koordineringsansvar: Drammen kommune)
· ”Kongsbergpakke” (Koordineringsansvar: Kongsberg kommune)
Det legges til grunn at sekretariatet avklarer endelig behov for midler til gjennomføringsansvarlig innenfor angitt ramme på 1,7 mill.kr.
Adm. styringsgruppe har foreslått midler til ekstratiltak for informasjon, ut over det som ligger i oppfølging av IKM strategien. Dette er begrunnet i behovet for økt informasjon til befolkningen om Buskerudbysamarbeidets mål og strategier som kan gjennomføres i løpet av våren 2011. 

Tiltaksområdet 7. Felles kunnskapsgrunnlag, evaluering og trafikk-/resultatmålinger

Nye målepunkter for biltrafikkmålinger er under etablering av SVV. Det er behov for midler i 2011 for å sluttføre arbeidet som startet opp i 2010.
I tråd med behovet for styrking av sekretariatets arbeid med koordinering og oppfølging av tiltak med Buskerudbypakke 1/ belønningsordningen, er midler til konsulentbistand foreslått prioritert.
Administrativ styringsgruppe foreslår følgende vedtak:

Under forutsetning av at SD tildeler Buskerudbyen et tilskudd på 60 mill. kr. i 2011 anbefaler adm. styringsgruppen at ATM-utvalget fatter følgende vedtak:
1. ATM-utvalget godkjenner fordeling av 60 mill.kr. fra Buskerudbypakke 1/belønningsordningen for bedre kollektivtrafikk og mindre bilbruk i 2011: 

· 47,27 mill.kr. prioriteres til angitte prosjekter i tråd med etterfølgende spesifikasjon

· 12,73 mill.kr. prioriteres til kollektivtrafikk og infrastruktur med bakgrunn i helhetsplaner.

2. Følgende tiltak prioriteres som tiltaksplan 2011:
	Tiltaksområe 1: Felles areal og transportplan
	 
	 

	Beskrivelse tiltak
	Gjennomførings-ansvarlig
	Prioriterte tiltak

Mill.kr.

	Utredningsarbeid, koordinering og planlegging. Medvirkning og høring
	Sekretariatet
	4,00

	SUM tiltaksområde 1
	4,00

	 
	
	 

	Tiltaksområdet 2: Forbedring av kollektivtilbudet lokalt og regionalt
	 

	Beskrivelse tiltak
	 
	Prioriterte tiltak

	Bedre informasjon om eksisterende busstilbud.
	BFK/BK
	1,82

	Videreføring av forsterket rutetilbud 2009/2010 (18 mnd frem til 1.7.2012)
	BFK/BK
	17,00

	Helhetsplan rutenett tog og buss
	 
	 

	Helhetlig rutenettsplan
	BFK/BK
	0,2

	Plan for justering av busstraseer og tilbud
	BFK/BK
	0,3

	SUM tiltaksområde 2
	19,32

	 
	
	 

	Tiltaksområdet 3: Forbedre infrastrukturen for kollektivtrafiken
	 

	Beskrivelse tiltak
	 
	Prioriterte tiltak

	Kollektivpakke Drammen; Samlet pakke med mindre tiltak for prioriterte kollektivtrafikkstrekninger
	Drammen kommune
	1,00

	Lehus på sørliggende holdeplass Mjøndalen stasjon; Fullføring helhetlig utforming bussholdeplassen
	Nedre Eiker kommune
	0,30

	Helhetsplan infrastruktur for kollektivtrafikken
	 
	 

	Helhetlig infrastrukturplan.
	BFK/SVV
	0,85

	Sanntidsinformasjon buss; Pilotprosjekt 1.halvår 2011
	BFK/BK
	0,60

	SUM tiltaksområde 3
	2,75

	 
	
	 

	Tiltaksområdet 4: Tiltak for gående og syklende
	 
	 

	Beskrivelse tiltak
	 
	Prioriterte tiltak

	Sykkelparkering med høy standard i Lierbyen
	Lier kommune
	0,30

	Sykkelparkering med høy standard ved Bjørkesvingen
	Lier kommune
	0,30

	Haug kirke til Hokksund stasjon: Gang- og sykkelvei som ledd i helhetlig overordnet nett
	Øvre Eiker kommune
	6,50

	Lerberg (Fv283): Universell utforming og tilgang fra gang- og sykkelvei
	Øvre Eiker kommune
	0,90

	Sykkelpakke - Drammen, fullføring høystandard sykkelvei på Marienlyst
	Drammen kommune
	2,50

	Høystandard sykkelparkering på Mjøndalen stasjon
	Nedre Eiker kommune
	0,4

	Sykkelrute langs Laagen, sentral transportåre Teknologiparken-sentrum
	Kongsberg kommune
	1,0

	Helthetsplan sykkel Buskerudbyen; Felles strategi for helhetlig utforming av tiltak
	Statens vegvesen
	0,25

	SUM tiltaksområde 4
	12,10

	 
	
	 

	Tiltaksområdet 5: Biltrafikkreduserende tiltak
	 
	 

	Beskrivelse tiltak
	 
	Prioriterte tiltak

	Innføring av redusert fastgrense i Drammen sentrum. Gjennomføres høsten 2011. Koordinert med åpning av Øvre Sund bru.
	Drammen kommune
	2,10

	SUM tiltaksområde 5
	2,10

	 
	
	 

	Tiltaksområdet 6: Informasjon og holdningskampanjer
	 
	 

	Beskrivelse tiltak
	 
	Prioriterte tiltak

	Oppfølging av IKM strategi, koordinering og planlegging
	Sekretariatet
	2,00

	Prioriterte kampanjer og Kongsbergpakke
	Sekretariatet/flere
	1,70

	Informasjon – ekstra tiltak
	Sekretariatet
	2,00

	SUM tiltaksområde 6
	5,70

	 
	
	 

	Tiltaksområdet 7: Felles kunnskapsgrunnlag, evaluering ,trafikk/resultatmålinger
	 

	Beskrivelse tiltak
	 
	Prioriterte tiltak

	Trafikk- og resultatmålinger
	Statens vegvesen
	0,30

	Koordinering og oppfølging av tiltak
	Sekretariatet
	1,00

	SUM tiltaksområde 7
	1,30

	Delsum alle tiltaksområder
	47,27

	Rammebevilgning  til
	 
	12,73 

	(1) forbedring av kollektivtilbud lokalt og regionalt
	
	 

	(2) forbedring av infrastruktur for kollektivtrafikk
	
	 

	SUM 
	60,00


3. Prioritering av tiltak innenfor angitte rammebevilgning til kollektivtrafikk og infrastruktur delegeres til adm. styringsgruppe.

Sak 04/11:
KVU Buskerudbypakke 2. 

Bakgrunn

Arbeidet med KVU Buskerudbypakke 2 har startet opp med SVV region sør som ansvarlig. Det er laget forslag til prosjektplan for arbeidet som skal godkjennes av Vegdirektoratet / Samferdselsdepartementet (vedlegg 4). Forslaget til prosjektplan er gitt innspill i fagrådet (17.02.) og adm. styringsgruppemøte (25.02). 

Anne Lise Sæther, prosjektleder for KVU, Staten vegvesen region sør, vil til denne saken, holde en innledning om prosjektplanen for KVU. 
Samordning KVU og Buskerudbysamarbeidet
KVU Buskerudbypakke 2 er igangsatt for å gi en statlig kvalitetssikring av en mulig samferdselspakke for Buskerudbyen/Buskerudbypakke 2 i Nasjonal transportplan (NTP) 2014-23. Gjennomført KVU er en forutsetning for å komme med i NTP 2014-2023.
Det er bred enighet blant partnerne at KVU prosessen skal koordineres med bla. følgende:

1. En samferdselspakke for Buskerudbyen/Buskerudbypakke 2 
2. Felles areal og transportplan for Buskerudbyen

3. Planer for jernbaneutvikling i Buskerudbyen (Jernbaneverket).

Organisering av KVU – Buskerudbysamarbeidets rolle
Koordineringsorgan

I forslaget til prosjektplan fremgår at ATM-utvalgets medlemmer + de 6 rådmennene inngår som koordineringsorgan hvor alle sentrale problemstillinger i KVU-arbeidet skal legges fram til drøfting. Dette er i tråd med tidligere ønsker fra ATM-utvalget.

For å effektivisere koordineringsarbeidet foreslår adm. styringsgruppe at møtene i koordineringsorganet legges til samme tid som de ordinære ATM-utvalgsmøtene.

Styringsgruppen
Som det fremgår av forslaget til prosjektplanen, er kun Statens vegvesen og Jernbaneverket representert i styringsgruppen. Buskerudbysamarbeidet er ikke foreslått representert. Dette er ikke i tråd med ATM-utvalgets ønsker fremsatt i tidligere møter. 
Adm styringsgruppen ser behovet for at Buskerudbysamarbeidet er representert i styringsgruppen blant annet av følgende hensyn:
· KVU Buskerudbypakke 2 gjennomføres for å gi grunnlag for utforming av en Buskerudbypakke 2 i NTP (2014 -23) som skal basere seg på mål og strategier i Buskerudbysamarbeidets 5 årig samarbeidsavtale.

· Det antas å oppstå problemstillinger hvor faglige og politiske problemstillinger må avveies.

· Anbefalt konsept i KVU antas å måtte bli kjernen i en pakke av samferdselstiltak i Buskerudbypakke 2.

· Spørsmål knyttet til samfunnsøkonomiske beregninger av trafikkantbetaling vil inngå i KVU arbeidet. Dette kan inneholde andre enn faglige problemstillinger.
Det kan for øvrig nevnes at i styringsgruppen for KVU Godsterminal i Drammensområdet er Buskerudbysamarbeidet representert med leder av adm. styringsgruppe.
Rådmennene i administrativ styringsgruppe har i møtet 25.02 konkludert med at det bør sendes et brev til Samferdselsdepartementet (SD) med et begrunnet ønske om å få representasjon fra Buskerudbysamarbeidet i styringsgruppen for KVU Buskerudbyen ut over de statlige transportetatene. En slik representasjon ansees å være helt i tråd med den 4 årige avtalen mellom SD hvor koordinering og samordning er helt sentralt.
Framdrift

Det har vært forutsatt at KVU skulle ferdigstilles i desember 2011 for at en Buskerudbypakke 2 skulle få omtale i transportetatenes forslag til NTP 2014-23, (februar 2012).

På adm. styringsgruppemøte 25.02. ble det opplyst mulighetene for at angitt framdrift for KVU ikke lar seg gjennomføre. Forsinkelse vurderes p.t. som samsynlig. 
På ATM-utvalgets møte 11.03. SVV v/ fungerende regionvegsjef Gunnar Lien orientere nærmere om framdrift og om evt. konsekvenser av dette i forhold til alle nødvendige milepeler fram til en vedtatt Buskerudbypakke 2 i NTP fra 2014 (Denne skal avløse Buskeudbypakke 1/belønningsordningen som utgår i 2013).
Medvirkning og samarbeid
I KVUarbeidet legges det opp til medvirkningsprosser. Første møte vil være et arbeidsseminar 14.mars hvor ATM-rådets medlemmer er innkalt til å delta. Det er SVV region sør som har ansvar for opplegget. Gjennomføringen skjer i samarbeid med Buskerudbysamarbeidet og Jernbaneverket.

Forslag til konklusjon:
1. KVUs koordineringsorgan som består av ATM-utvalgets medlemmer og de 6 rådmennene, koordinerer sine møter med ATM-utvalgets møter.

2. Det tas initiativ overfor samferdselsmyndighetene for å få deltagelse fra Buskerudbysamarbeidet i styringsgruppen for KVU Buskerudbypakke 2.

3. Det forventes at KVU Buskerudbypakke 2 gjennomføres med en framdrift som sikrer ivaretakelse av nødvendige prosesser for å realisere en Buskerudbypakke 2 fra 2014.

Sak 05/11:
Årsrapport 2010 

Bakgrunn / Hensikt.

I tråd med ATM-utvalgets vedtak om årsplan for 2010, skal det utarbeides en årsrapport 2010 for Buskerudbysamarbeidet. Hovedrammene for arbeidet med årsrapporten fikk tilslutning i adm. styringsgruppemøte 25.02.
Forslag til årsrapport ettersendes senest mandag 7.03.

Målgruppe og infokanaler

I tillegg til rapportering til samarbeidspartnernes ordinære organer, er årsrapporten også et ledd i å følge opp samarbeidets IKM-strategi. Hovedmålgruppen er kommunestyrepolitikere. I tillegg skal rapporten kunne brukes til eksternt interesserte. Den foreslås både trykket og lagt ut på nettsiden. 

Økonomi

Aktiviteten for Buskerudbysamarbeidet i 2010 er finansiert av følgende midler:

Samarbeidsmidler:




3,250 mill.kr.

Belønningsmidler/Buskerudbypakke 1:

30 mill.kr.

Ansvarlig for regnskapsføringen av samarbeidsmidler for 2010 har vært Kongsberg kommune (For 2011 overtar Øvre Eiker kommune dette ansvaret). Regnskapsansvaret for belønningsmidler er Buskerud fylkeskommune. 
Samarbeidsmidler i 2010:

	Samarbeidsmidler
	 
	 

	Regnskap 2010 – oversikt over disponeringer på aggregert nivå:
	 

	 
	
	
	 

	Vedtatt budsjett 2010:
	
	 

	
	
	
	

	post 1
	Felles kunnskapsgrunnlag
	
	450 000

	post 2
	Felles info./kommunikasjon
	
	300 000

	post 3
	Sekretariatet
	
	2 500 000

	 
	Budsjetterte utgifter
	
	3 250 000

	 
	
	
	 

	Aggregert – foreløpig regnskap 2010  
	 
	 

	Utgifter
	
	
	 

	post 1
	Felles kunnskapsgrunnlag
	
	438 031,86

	post 2
	Felles info./kommunikasjon
	
	277 431,20

	post 3
	Sekretariatet
	
	2 342 548,56

	 
	Sum utgifter
	
	3 058 011,62

	 
	
	
	 

	Inntekter
	
	
	

	 
	Fra 4 kommuner, fylkeskommunen og 4 statsetater
	
	-3 050 000,00

	 
	Fra Kongsberg kommune*( kr. 200.000 – kr. 120.796)
	
	-79 204,00

	 
	Sum inntekter
	
	-3 129 204,00

	 
	
	
	 

	Overskudd 2010
	
	71 192,38

	Overskudd 2009 
	
	8 644,92

	Restmidler 2009 (ikke utbetalt ennå)
	
	62 500,00

	Akkumulert overskudd (til styrking av budsjett 2011)
	 
	142 337,30


* Kongsberg kommune forskutterte i desember 2009 utgifter for kr. 120.796,-

Administrativ styringsgruppe foreslår følgende vedtak: 
1. Årsrapport 2010 godkjennes
Sak 06/11:
Årsplan og budsjett 2011. 

Bakgrunn/ Hensikt

Årsplan og budsjett 2011 vil være samarbeidets overordnede styringsdokument for aktiviteten i 2011. Forslaget er utarbeidet etter samme lest som for 2010 (se forslag i vedlegg 5)  

Hovedinnhold
Årsplanen inneholder følgende hovedoppgaver for samarbeidet i 2011: 

1. Felles areal- og transportplan – planprogram og planarbeid.  
2. Buskerudbypakke 1/belønningsordningen 
3. Buskerudbypakke 2 hvor inngår samarbeid med SVV om KVU
4. Arena for samordning 

5. Informasjon og kommunikasjon

6. Andre strategiske oppgaver bla.

a. Felles høringsuttalelse til NTP (innen juni 2011)

b. To tog i timen til Hokksund
7. Bidrag til eksterne prosesser 

Budsjett

Det foreslås et samarbeidsbudsjett på 3,250 mill kr (samme som i 2010) og med fordelingsnøkkel i tråd med samarbeidsavtalen.

Som budsjett for Buskerudbypakke 1/belønningsmidler legges til grunn at Samferdselsdepartementet bidrar med 60 mill.kr. i tråd med vedtatt statsbudsjett 2011. 

Administrativ styringsgruppe foreslår følgende vedtak: 
1. Årsplan for 2011 godkjennes. 
2. Budsjett på kr. 3.250.000,- for samarbeidsmidler i 2011 vedtas med følgende fordeling av bidrag fra partnerne:

	Del 1. Bidrag fra partnere
	
	Bidrag 2011

	Statens vegvesen
	
	 kr               300 000 

	Jernbaneverket
	
	 kr               300 000 

	Kystverket
	
	
	 kr                 50 000 

	Fylkesmannen i Buskerud
	
	 kr               300 000 

	Buskerud fylkeskommune
	
	 kr               600 000 

	Drammen kommune
	
	 kr               600 000 

	Kongsberg kommune
	
	 kr               200 000 

	Øvre Eiker kommune
	
	 kr               200 000 

	Nedre Eiker kommune
	
	 kr               200 000 

	Lier kommune
	
	 kr               200 000 

	Delsum
	
	
	 kr            2 950 000 

	Del 2. Bidrag fra statlig delfinansiering
	
	 

	Nasjonalt utviklingsprosjekt - Fremtidens byer
	
	 kr               300 000 

	 
	(Via Drammen kommune)
	
	 

	Totalsum  finansiering
	
	 kr            3 250 000 


Sak 07/11
ATM-råd 11. april – forslag til opplegg 

Det foreslås et opplegg for ATM-rådet 11.04. etter samme regi som ATM-rådsmøtet 4. november 2010. Det innebærer følgende:

Hovedtema: Felles areal- og transportplan

Forslag til opplegg:
· Hovedpunkter fra høringsuttalelsene til planprogrammet.

· Innledere (helst politikere) fra andre planområder som forteller om sine erfaringer med felles planprosess og valg av plantype. (Bidrag fra Kristiansandsregionen er under avklaring).

· Gruppearbeid basert på utsendt notat ca. 10 dager på forhånd (Sendes ATM-rådet ca 1. april).
· Oppsummering fra gruppearbeid i plenum.

Administrativ styringsgruppe foreslår: 
1.Opplegg ATM-råd 11.april utformes i tråd med saksfremlegget.
Sak 08/11:
Eventuelt.

Vedlegg 1: 
Møtereferat 19.11.2010
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Møtereferat ATM-utvalg 19.11.10                             Møte nr. 5-10
	Tilstede


	ATM-utvalget: 

Roger Ryberg, fylkesordfører Buskerud fylkeskommune (leder) 

Vidar Lande, ordfører Kongsberg kommune

Tore Opdal Hansen, ordfører Drammen kommune

Ulla Nævestad, ordfører Lier kommune

Elly Therese Thoresen, ordfører Nedre Eiker kommune

Solveig Lysaker, varaordfører Øvre Eiker kommune

Kirsti Kolle Grøndahl, Fylkesmann, Fylkesmannen i Buskerud

Andreas Setsaa, regionvegsjef, Statens Vegvesen Region Sør

Anne Marstein, utviklingsdirektør, Jernbaneverket plan Øst

Sven Arild Hansen, regiondirektør, Kystverket Sør Øst

Fra administrativ styringsgruppe:

Astrid Sommerstad, rådmann Kongsberg kommune (leder av adm. styringsgruppe)

Øyvind Hvidsten, rådmann, Øvre Eiker kommune

Hans Petter Christensen, rådmann, Lier kommune

Bengt Nystrøm, rådmann, Nedre Eiker kommune

Osmund Kaldheim, rådmann, Drammen kommune

Runar Hannevold, fylkesrådmann, Buskerud fylkeskommune 

Runar Schau Carlsen, ass. fylkesmann, Fylkesmannen i Buskerud

Hans Jan Håkonsen, distriktssjef, Statens Vegvesen Region Sør

Andre:

Ulf Haraldsen, Vegdirektoratet, Statens Vegvesen

Odd Myklebust, Drammens tidende

Fra prosjektsekretariatet:

Tore Askim, prosjektsjef

Håkon Ødegård, informasjonsrådgiver

Jorunn Skram Trømborg, planfaglig rådgiver (ref.)

	Forfall
	Ann Sire Fjerdingstad, ordfører, Øvre Eiker kommune 

	Møtested
	Kongsberg rådhus, peisestua


Forslag til dagsorden 
Ok.

Sak 29/10
Møtereferat 10.09.2010
Konklusjon: 
Referatet godkjennes.
Sak 30/10:
Status

Kort muntlig status ved prosjektsjef Tore Askim som supplement til status i utsendt saksdokument.

Konklusjon: 

Saken tatt til orientering.

Sak 31/10
Konseptvalgutredning (KVU) for Buskerudbypakke 2 

Orientering ved Ulf Haraldsen, Vegdirektoratet, om KVU som statlig kvalitetssikringsprosess i forkant av at staten beslutter sitt engasjement. 

Tore Askim supplerte noe om behovet for tett samarbeid mellom Buskerudbysamarbeidet og KVU Bukserudbypakke 2 samt forholdet til AT- planen.

Andreas Setsaa: Prosjektleder for KVU-en for Buskerudbypakke 2 er nå på plass: Anne Lise Sæther, SVV. 

Konklusjon:

Saken tas til orientering.

Sak 32/10 Felles areal- og transportplan. Forslag til planprogram  

Konklusjon:
Forslag til felles saksfremlegg og forslag til planprogram datert 12. november 2010 anbefales lagt frem for parallell behandling i de respektive kommunestyrer og fylkestinget i desember 2010 med følgende forslag til vedtak:

1. I tråd med § 4.1 i plan- og bygningsloven legges planprogram for felles areal- og transportplan for Buskerudbyen, datert 19. november 2010 ut til offentlig ettersyn. 

2. I tråd med plan- og bygningslovens §§ 8-3 og 11-13, varsles formell oppstart av planarbeid for utarbeidelse av felles areal- og transportplan for Buskerudbyen 2013-2023. 

3. Det legges opp til medvirkning ved høring av planprogram og ved utarbeidelse av areal- og transportplanen, i tråd med anbefalinger gitt i saksutredningen, jf. plan- og bygningslovens § 5-1 om medvirkning. 
Sak 33/10 Buskerudbypakke 1/belønningsordningen. Forslag til revidert handlingsprogram 2010-13 og oppfølging av avtalen med SD. 
Forslag til noe justert vedtak ble delt ut i møtet:

Forslag til felles saksfremlegg og forslag til revidert handlingsprogram datert 19. november 2010 anbefales delt i to saksfremlegg og lagt frem for parallell behandling i de respektive kommunestyrer og fylkestinget i desember 2010 med følgende forslag til vedtak:

Del 1: Samordnet parkeringspolitikk i Buskerudbyen

1. Kommunestyret / Bystyret / Fylkestinget slutter seg til samordnet parkeringsstrategi for Buskerudbyen:

a. I sentrumsområden prioriteres korttidsparkering foran arbeidsplassparkering. Antall parkeringsplasser i sentrumsområdene reduseres. På prioriterte jernbanestasjonene og bussholdeplasser prioriteres innfartsparkering.

b. Alle kommunene må søke om å bli parkeringskommuner.

c. Parkeringsnormene avklares gjennom felles areal- og transportplan.

d. Etappevis utvikling og implementering av samordnet parkeringspolitikk gjennomføres i tråd med Revidert Handlingsprogram 2010-2013 og som oppfølging i hver enkelt kommune.

Del 2: Belønningsordningen for bedre kollektivtransport og mindre bilbruk/Buskerudbypakke 1. Revidert handlingsprogram 2010 -2013 med prinsipper for biltrafikkreduserende tiltak.

1. Kommunestyret / Bystyret / Fylkestinget slutter seg til Revidert handlingsprogram 2010-2013 datert 19. november 2010.

2. Kommunestyret / Bystyret / Fylkestinget forplikter seg til fortløpende og i fellesskap med de andre partnerne i Buskerudbysamarbeidet å utrede, planlegge og gjennomføre 

a. de (positive, restriktive og kombinerte) biltrafikkreduserende tiltakene som defineres gjennom Revidert Handlingsprogram 2010-201,

b. de tiltak som følger av samordnet parkeringsstrategi for Buskerudbyen med tilhørende tidsplan og

c. positive, restriktive og kombinerte virkemidler som er tilpasset utfordringene i ulike deler av Buskerudbyen. 

Ordfører Vidar Lande foreslo å øke rammen for tiltaksområde 2 ”Forbedring av kollektivtilbudet lokalt og regionalt” fra 50 til 75 millioner, på bekostning av rammen for tiltaksområde 3 ”Forbedre infrastrukturen for kollektivtransporten”, som reduseres med tilsvarende.

Konklusjon:

1. Rammen for tiltaksområde 2 ”Forbedring av kollektivtilbudet lokalt og regionalt” i forslag til handlingsprogram endres fra 50 til 75 millioner, på bekostning av rammen for tiltaksområde 3 ”Forbedre infrastrukturen for kollektivtransporten”, som reduseres med tilsvarende.

2. Forslag til felles saksfremlegg deles i to saksfremlegg og forslag til revidert handlingsprogram, med justering i tråd med pkt. 1 ovenfor, anbefales lagt frem for parallell behandling i de respektive kommunestyrer og fylkestinget i desember 2010 med følgende forslag til vedtak:
Del 1: Samordnet parkeringspolitikk i Buskerudbyen

1.Kommunestyret / Bystyret / Fylkestinget slutter seg til samordnet parkeringsstrategi for Buskerudbyen:

e. I sentrumsområden prioriteres korttidsparkering foran arbeidsplassparkering. Antall parkeringsplasser i sentrumsområdene reduseres. På prioriterte jernbanestasjonene og bussholdeplasser prioriteres innfartsparkering.

f. Alle kommunene må søke om å bli parkeringskommuner.

g. Parkeringsnormene avklares gjennom felles areal- og transportplan.

h. Etappevis utvikling og implementering av samordnet parkeringspolitikk gjennomføres i tråd med Revidert Handlingsprogram 2010-2013 og som oppfølging i hver enkelt kommune.

Del 2: Belønningsordningen for bedre kollektivtransport og mindre bilbruk/Buskerudbypakke 1. Revidert handlingsprogram 2010 -2013 med prinsipper for biltrafikkreduserende tiltak.

1.Kommunestyret / Bystyret / Fylkestinget slutter seg til Revidert handlingsprogram 2010-2013 datert 19. november 2010.
2.Kommunestyret / Bystyret / Fylkestinget forplikter seg til fortløpende og i fellesskap med de andre partnerne i Buskerudbysamarbeidet å utrede, planlegge og gjennomføre 

d. de (positive, restriktive og kombinerte) biltrafikkreduserende tiltakene som defineres gjennom Revidert Handlingsprogram 2010-201,
e. de tiltak som følger av samordnet parkeringsstrategi for Buskerudbyen med tilhørende tidsplan og

f. positive, restriktive og kombinerte virkemidler som er tilpasset utfordringene i ulike deler av Buskerudbyen. 
Sak 34/10 Informasjons-, kommunikasjons- og medvirkningsstrategi (IKM- strategi) for Buskerudbysamarbeidet. 

Konklusjon:

Informasjons-, kommunikasjons og medvirkningsstrategi datert 29.10.10 godkjennes og legges til grunn for Buskerudbysamarbeidet. 
Sak 35/10 Mulighetsanalyse – jernbaneutvikling i Buskerudbyen

Orientering ved Anne Marstein, utviklingsdirektør, Jernbaneverket plan Øst.

Konklusjon: 

Saken tas til orientering. 

Sak 36/10 Eventuelt
Framdriftsplan for politisk behandling av sakene 32/10 og 33/10 i formannskap/kommunestyrer/fylkesutvalg/fylkesting: Sekretariatet framskaffer oversikt og oversender rådmennene.
Vedlegg 2: Sammenstilling av politiske vedtak.

Oppsummering av politiske vedtak om høring av planprogram, revidert handlingprogram/ biltrafikkreduserende tiltak og samordnet parkeringsstrategi desember 2010 – februar 2011

Versjon 04.02.11jst

1. Politiske vedtak høring av planprogram og oppstart av planarbeid
Kongsberg formannskap 8. desember 2010

[image: image14.emf]Behandling:
Vedtatt 9 mot 2 stemmer (Frp).

Drammen bystyre 14. desember 2010: 

Vedtak:

1. I tråd med § 4.1 i plan- og bygningsloven legges planprogram for felles areal- og

transportplan for Buskerudbyen, datert 19. november 2010 ut til offentlig ettersyn.
2. I tråd med plan- og bygningslovens §§ 8-3 og 11-13, varsles formell oppstart av planarbeid for utarbeidelse av felles areal- og transportplan for Buskerudbyen 2013-2023.
3. Det legges opp til medvirkning ved høring av planprogram og ved utarbeidelse av areal og transportplanen, i tråd med anbefalinger gitt i saksutredningen, jf. plan- og

bygningslovens § 5-1 om medvirkning.
4. Frist for innspill settes til xx. februar 2011. (Minimum 6 uker etter siste politiske

sluttbehandling)
Behandling:

Enstemmig vedtatt.

Lier kommunestyre 13. desember 2010:
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Øvre Eiker kommunestyre 15. desember 2010:
Kommunestyret i Øvre Eiker behandlet i møtet 15.12.2010 sak om offentlig høring for felles areal- og transportplan for Buskerudbyen. Kommunestyret gjorde følgende enstemmige vedtak:

4. I tråd med § 4.1 i plan- og bygningsloven legges planprogram for felles areal- og transportplan for Buskerudbyen, datert 19. november 2010 ut til offentlig ettersyn. 

5. I tråd med plan- og bygningslovens §§ 8-3 og 11-13, varsles formell oppstart av planarbeid for utarbeidelse av felles areal- og transportplan for Buskerudbyen 2013-2023. 

6. Det legges opp til medvirkning ved høring av planprogram og ved utarbeidelse av areal- og transportplanen, i tråd med anbefalinger gitt i saksutredningen, jf. plan- og bygningslovens § 5-1 om medvirkning. 

7. Frist for innspill settes til minimum 6 uker etter siste politiske sluttbehandling.

Behandling:

Enstemmig vedtatt.
Fylkesutvalget 1. desember 2010: 

Vedtak:
1. I tråd med § 4.1 i plan- og bygningsloven legges planprogram for felles areal- og

transportplan for Buskerudbyen, datert 19. november 2010 ut til offentlig ettersyn.
2. I tråd med plan- og bygningslovens §§ 8-3 og 11-13, varsles formell oppstart av planarbeid for utarbeidelse av felles areal- og transportplan for Buskerudbyen 2013-2023.
3. Det legges opp til medvirkning ved høring av planprogram og ved utarbeidelse av areal- og transportplanen, i tråd med anbefalinger gitt i saksutredningen, jf. plan- og bygningslovens § 5-1 om medvirkning.
4. Frist for innspill settes til xx. februar 2011. (Minimum 6 uker etter siste politiske

sluttbehandling).

Behandling:
Enstemmig vedtatt.

Nedre Eiker kommunestyre 2. februar 2011:

Vedtak:
1. I tråd med § 4.1 i plan- og bygningsloven legges planprogram for felles areal- og

transportplan for Buskerudbyen, datert 19. november 2010 ut til offentlig ettersyn.

2. I tråd med plan- og bygningslovens §§ 8-3 og 11-13, varsles formell oppstart av

planarbeid for utarbeidelse av felles areal- og transportplan for Buskerudbyen 2013-

2023.

3. Det legges opp til medvirkning ved høring av planprogram og ved utarbeidelse av

areal- og transportplanen, i tråd med anbefalinger gitt i saksutredningen, jf. plan- og

bygningslovens § 5-1 om medvirkning.

4. Frist for innspill settes til xx. februar 2011. (Minimum 6 uker etter siste politiske

sluttbehandling)
5. For å sikre innbyggernes og partenes deltakelse, må planprogrammet beskrive medvirkningen og vise en tidsplan for dette gjennom hele planprosessen.
Behandling: 

Formannskapets innstilling ble vedtatt med 33 mot 8 stemmer (8 Frp).
2. Revidert handlingsprogram og biltrafikkreduserende tiltak 

Fylkestinget  9. desember 2010: 

Vedtak: 

1. Fylkestinget slutter seg til Revidert Handlingsprogram 2010-2013.

2. Fylkestinget forplikter seg til fortløpende og i fellesskap med de andre partnerne i Buskerudbysamarbeidet å utrede, planlegge og gjennomføre 

a) de (positive, kombinerte og restriktive) biltrafikkreduserende tiltakene som defineres gjennom Revidert Handlingsprogram 2010-2013 og

b) de tiltak som følger av samordnet parkeringspolitikk med tilhørende tidsplan

c) positive, restriktive og kombinerte virkemidler som er tilpasset utfordringene i ulike deler av Buskerudbyen. 

3. Det forutsettes at de forbedringene i kollektivtilbudet lokalt og regionalt som følger av handlingsprogrammet, herunder kjøp av økt tjenesteproduksjon for buss, gjennomføres ved at Buskerud Kollektivtrafikk AS inngår nye avtaler, eller justerer eksisterende avtaler, med bussoperatørene om dette i samsvar med den overføring av midler som skjer fra Buskerudbyen.

4. Fylkestinget understreker behovet for en samlet forståelse for arbeidet og utviklingen av Buskerudbyen, hos publikum. En intensivert og gjennomførbar informasjonsstrategi iverksettes snarest, overfor innbyggerne i de berørte kommuner.

Runolv Stegane (V) ba om at ordet større byttes ut med økt i pkt. 3 i fylkesutvalgets innstilling.

Behandling:
Fylkesutvalgets innstilling med korrigering framsatt av Stegane ble vedtatt med 35 mot 8 (Frp) stemmer.

Stemmeforklaring fra Fremskrittspartiet:

Fremskrittspartiet ser positivt på en belønningsordning som kan bedre kollektivtilbudet i distriktet, men uten at innbyggerne i Buskerudbyen er utførlig informert om planene, og planenes økonomiske konsekvenser, og hvordan disse skal løses, kan ikke Fremskrittspartiet gå inn for sak nr 64/10 uten at ovennevnte er belyst og orientert om.

Lier kommunestyre 13. desember 2010:

Vedtak:

1. Kommunestyret slutter seg til Revidert Handlingsprogram 2010-2013.

2. Kommunestyret forplikter seg til fortløpende og i fellesskap med de andre partnerne i Buskerudbysamarbeidet å utrede, planlegge og gjennomføre

a) de (positive, kombinerte og restriktive) biltrafikkreduserende tiltakene som

defineres gjennom Revidert Handlingsprogram 2010-2013 og

b) de tiltak som følger av samordnet parkeringspolitikk med tilhørende tidsplan

c) positive, restriktive og kombinerte virkemidler som er tilpasset utfordringene i

ulike deler av Buskerudbyen.

Behandling:

Miljøutvalgets innstilling ble vedtatt med 41 stemmer (19H, 13AP, 3SP, 2KRF, 2SV, 2V) mot 8 stemmer (7FRP, UF).

Lars Haugen (FRP) ga følgende stemmeforklaring for FRP:

”FRP ser positivt på en belønningsordning som kan bedre kollektivtilbudet, men

belønningsordningen krever også tiltak hvor kostnadene langt overstiger

belønningsordningen. Før utførlig informasjon er gitt innbyggerne, og den totale

kostnadsramme er kjent vedrørende Buskerudbyens planer, kan ikke FRP stemme for en belønningsordning som kan medføre ekstrautgifter for innbyggerne uten deres viten.”

Drammen bystyre 14. desember 2010:

Vedtak:

1. Bystyret slutter seg til Revidert Handlingsprogram 2010-2013.

2. Kommunestyret / Bystyret / Fylkestinget forplikter seg til fortløpende og i fellesskap

med de andre partnerne i Buskerudbysamarbeidet å utrede, planlegge og gjennomføre

a) de (positive, kombinerte og restriktive) biltrafikkreduserende tiltakene som

defineres gjennom Revidert Handlingsprogram 2010-2013 og

b) de tiltak som følger av samordnet parkeringspolitikk med tilhørende tidsplan

c) positive, restriktive og kombinerte virkemidler som er tilpasset utfordringene i

ulike deler av Buskerudbyen.

Behandling:

Innstillingen ble vedtatt mot 6 (FrP) stemmer.
Brit Homstvedt – FrP – fremmet følgende tilførsel til protokollen:

”Følgende stemmeforklaring følger Fremskrittspartiets vedtak i sak 98/10:

Fremskrittspartiet ser positivt på en belønningsordning som kan bedre kollektivtilbudet, men belønningsordningen krever også tiltak hvor kostnadene langt overstiger belønningsordningen.

Før utførlig informasjon er gitt innbyggerne, og den totale kostnadsramme er kjent vedrørende Buskerudbyens planer, og hvordan kostnadene skal inndekkes, kan ikke Fremskrittspartiet stemme for en belønningsordning, som kan medføre ekstrautgifter for innbyggerne uten at innbyggerne er delaktig.”
Øvre Eiker kommunestyre 15. desember 2010:

Vedtak:

1. Kommunestyret slutter seg til Revidert Handlingsprogram 2010 – 2013.

2. Kommunestyret forplikter seg til fortløpende og i fellesskap med de andre partene i Buskerudbysamarbeidet å uttrede, planlegge og gjennomføre:

a) De (positive, kombinerte og restriktive) biltrafikkreduserende tiltakene som defineres gjennom Revidert Handlingsprogram 2010 – 2013.

b) De tiltak som følger av samordnet parkeringspolitikk med tilhørende tidsplan.

c) Positive, restriktive og kombinerte virkemidler som er tilpasset utfordringene i ulike deler av Buskerudbyen.

Behandling: 

Enstemmig vedtatt.

Under behandlingen fremmet Fremskrittspartiet ved Elisabeth Uggen følgende protokolltilførsel:

· Øvre Eiker Frp stiller seg kritisk til at det ikke er utarbeidet informasjonsmateriell (faktahefte) om Buskerudby-prosjektet.

· Politikerne/ ATM-rådet har siden starten etterlyst dette. Skal dette prosjektet lykkes er vi avhengige av å ha innbyggerne med oss.

· Vi ber derfor om at det settes fortgang i dette. 

--- slutt på saksprotokoll ---

Kongsberg kommunestyre 19. januar 2011: 

Vedtak: 

[image: image16.emf]
Behandling: 

Innstillingen ble vedtatt med 30 mot 5 (FrP) stemmer.
Nedre Eiker kommunestyre 2. februar 2011:

Vedtak:
1. Kommunestyret slutter seg i prinsippet til Revidert Handlingsprogram 2010-

2013.
2. Kommunestyret går inn for at det i fellesskap med andre parter i Buskerudbysamarbeidet utredes, planlegges og gjennomføres konkrete

biltrafikkreduserende tiltak:
a) de (positive, kombinerte og restriktive) biltrafikkreduserende tiltakene som
defineres gjennom Revidert Handlingsprogram 2010-2013 og
b) de tiltak som følger av samordnet parkeringspolitikk med tilhørende tidsplan
c) positive, restriktive og kombinerte virkemidler som er tilpasset utfordringene i
ulike deler av Buskerudbyen.
Behandling: 

Innstillingen ble vedtatt med 33 mot 8 stemmer (Frp).
3. Felles parkeringspolitikk i Buskerudbyen

Fylkestinget  9. desember 2010: 

Vedtak:
1. Fylkestinget slutter seg til samordnet parkeringsstrategi for Buskerudbyen:

a) I sentrumsområdene prioriteres korttidsparkering foran arbeidsplassparkering. Antall parkeringsplasser i sentrumsområdene reduseres. På prioriterte jernbanestasjoner og bussholdeplasser prioriteres innfartsparkering.

b) Alle kommunene må søke om å bli parkeringskommuner.

c) Parkeringsnormene avklares gjennom felles areal- og transportplan.

d) Etappevis utvikling og implementering av samordnet parkeringspolitikk gjennomføres i tråd med Revidert Handlingsprogram 2010-2013 og som oppfølging i hver enkelt kommune. 

Behandling:
Fylkesutvalgets innstilling ble vedtatt med 35 mot 8 (Frp) stemmer.

Lier kommunestyre 13. desember 2010: 

Vedtak:

1. Kommunestyret slutter seg til samordnet parkeringsstrategi for Buskerudbyen:

a. I sentrumsområdene prioriteres korttidsparkering foran arbeidsplassparkering.

Antall parkeringsplasser i sentrum må vurderes og tilpasses utfordringene i de forskjellige deler av Buskerudbyen. På prioriterte jernbanestasjoner og bussholdeplasser prioriteres innfartsparkering.

b.  Lier kommune søker om å bli parkeringskommune.

c. Parkeringsnormene avklares gjennom felles areal- og transportplan.

d. Etappevis utvikling og implementering av samordnet parkeringspolitikk gjennomføres i tråd med Revidert Handlingsprogram 2010-2013 og som oppfølging i hver enkelt kommune.
Behandling:

Lars Erik Petersen (AP) fremmet slikt forslag til nytt pkt. a:

a) ”I sentrumsområdene prioriteres korttidsparkering foran arbeidsplassparkering.

Antall parkeringsplasser i sentrum må vurderes og tilpasses utfordringene i de forskjellige deler av Buskerudbyen. På prioriterte jernbanestasjoner og bussholdeplasser prioriteres innfartsparkering.”

Miljøutvalgets innstilling ble votert over punktvis:

a) Lars Erik Petersens forslag ble vedtatt enstemmig.

b) Innstillingen ble vedtatt med 41 stemmer (19H, 13AP, 3SP, 2KRF, 2SV,2V) mot 8 stemmer (7FRP, UF).

c) Innstillingen ble vedtatt med 42 stemmer (19H, 13AP, 3SP, 2KRF, 2SV,2V,UF) mot 7 stemmer (7FRP).

d) Innstillingen ble vedtatt med 42 stemmer (19H, 13AP, 3SP, 2KRF, 2SV,2V, UF) mot 7 stemmer (7FRP).
Drammen bystyre 14. desember 2010:

Vedtak:

Bystyret slutter seg til samordnet parkeringsstrategi for Buskerudbyen:

a) I sentrumsområden prioriteres korttidsparkering foran arbeidsplassparkering. Antall parkeringsplasser i sentrumsområdene reduseres. På prioriterte jernbanestasjoner og bussholdeplasser prioriteres innfartsparkering.

b) Alle kommunene må søke om å bli parkeringskommuner.

c) Parkeringsnormene avklares gjennom felles areal- og transportplan.

d) Etappevis utvikling og implementering av samordnet parkeringspolitikk gjennomføres i tråd med Revidert Handlingsprogram 2010-2013 og som oppfølging i hver enkelt kommune.

Behandling:

Innstillingen ble vedtatt mot 6 (FrP) stemmer.
Øvre Eiker kommunestyre 15. desember 2010:

Vedtak:

Øvre Eiker kommune slutter seg til samordnet parkeringsstrategi for Buskerudbyen:

a) I sentrumsområdene prioriteres korttidsparkering foran arbeidsplassparkering. Antall parkeringsplasser i sentrum må vurderes og tilpasses utfordringene i de forskjellige deler av Buskerudbyen. På prioriterte jernbanestasjoner og bussholdeplasser prioriteres innfartsparkering.

b) Alle kommunene må søke om å bli parkeringskommuner.

c) Parkeringsnormene avklares gjennom felles areal- og transportplan.

d) Etappevis utvikling og implementering av samordnet parkeringspolitikk gjennomføres i tråd med Revidert Handlingsprogram 2010 og som oppfølging i hver enkelt kommune.

Behandling: 
Enstemmig vedtatt.

Kongsberg kommunestyre 19. januar 2011: 

Vedtak: 
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Behandling: 
Innstillingen ble vedtatt med 30 mot 5 (FrP) stemmer.
Nedre Eiker kommunestyre 2. februar 2011:

Vedtak:

Med de forbehold og presiseringer som framkommer i punkt E under, slutter

Kommunestyret seg til samordnet parkeringsstrategi for Buskerudbyen:
A) I sentrumsområden prioriteres korttidsparkering foran arbeidsplassparkering.

Antall parkeringsplasser i sentrumsområdene reduseres.

På prioriterte jernbanestasjoner og bussholdeplasser prioriteres innfartsparkering.
B) Alle kommunene må søke om å bli parkeringskommuner.
C) Parkeringsnormene avklares gjennom felles areal- og transportplan.
D) Etappevis utvikling og implementering av samordnet parkeringspolitikk gjennomføres i tråd med Revidert Handlingsprogram 2010-2013 og som oppfølging i hver enkelt kommune.

E) Nedre Eiker kommunestyre har tidligere sluttet seg til de felles målsettingene for

Buskerudbyen. Når det gjelder saken om samordnet parkeringsstrategi, inneholder denne en rekke generelle føringer, men er lite konkret i forhold til hva som skal skje i den enkelte kommune. Kommunestyret finner derfor allerede på sakens nåværende tidspunkt å måtte komme med en del presiseringen og forbehold:
1. Nedre Eiker ønsker ikke å opprette et felles, interkommunalt

parkeringsselskap.
2. Det er ikke aktuelt å innføre parkeringsavgift i Nedre Eiker.

3. Korttidsparkering i sentrum skal prioriteres der dette er hensiktsmessig for å

sikre kunder/publikum parkering til forretninger og servicebygg.
4. Antall parkeringsplasser i Mjøndalen sentrum vil bli redusert ved fortetting/-

bygging på tomter som nå benyttes til parkering. Kommunestyret ønsker ut

over dette ikke å redusere antall parkeringsplasser.
5. Innfartsparkering prioriteres ved jernbanestasjonen i Mjøndalen og

bussholdeplassene ved Storsenteret, Shell i Mjøndalen og Vinnes/Solbergelva.
Behandling: 
Formannskapets innstilling A – t.o.m. E 1-2 vedtatt med 33 mot 8 stemmer.

Formannskapets innstilling E 3,4, og 5 vedtatt  med 21 mot 20 stemmer.

Vedlegg 3: Rapport 2010 til Samferdselsdepartementet
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Statusrapport 2010
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Dato: 11.02.2011
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1.0
Innledning

I desember 2009 vedtok kommunene Lier, Drammen, Nedre Eiker, Øvre Eiker og Kongsberg og Buskerud fylkeskommune å inngå et langsiktig samarbeid om areal, transport og miljø i Buskerudbyen, heretter kalt Buskerudbysamarbeidet. I den forpliktende avtale for 2010-2014 deltar også Fylkesmannen i Buskerud, Statens vegvesen region sør, Jernbaneverket region øst og Kystverket Sørøst. Næringslivet er en sentral samarbeidspartner.
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Det ble 5. februar 2010 inngått en 4-årige avtale mellom Samferdselsdepartementet og kommunene Lier, Drammen, Nedre Eiker, Øvre Eiker og Kongsberg og Buskerud fylkeskommune om belønningstilskudd til bedre kollektivtransport og mindre bilbruk for perioden 2010-2013.

I tråd med avtalen er denne statusrapporten for 2010 utarbeidet på vegne av kommunene Lier, Drammen, Nedre Eiker, Øvre Eiker, Kongsberg og Buskerud fylkeskommune som er avtalepartnere med Samferdselsdepartementet. Den inneholder en oversikt over de politiske beslutninger som er fattet, og status for de tiltak som er gjennomført innenfor den tildelte økonomiske rammen for 2010 på 30 mill.kr. 

Rapporten omfatter også status for tiltak i kommunene Lier, Drammen og Nedre Eiker, finansiert med 2009-midler bevilget til Buskerud fylkeskommune.

Buskerud fylkeskommune har ansvar for regnskapsføring for de årlige tildelte midlene på vegne av de seks avtalepartnere med Samferdselsdepartementet.

Hokksund 11.02.2011

Øyvind Hvidsten






Tore Askim 

Leder av administrativ styringsgruppe og


Prosjektsjef
rådmann i Øvre Eiker kommune




Sekretariatsleder
2.0
Oppfølging av hovedstrategier i avtalen

Avtalen med Samferdselsdepartementet inneholder forpliktelser som Buskerudbysamarbeidet skal følge opp. I dette kapittel har vi beskrevet hvordan dette er fulgt opp i 2010. 

2.1
Revidert handlingsprogram og prinsippvedtak om 
biltrafikkreduserende tiltak

Avtalens formulering:
I løpet av 2010 skal det foreligge et politisk behandlet revidert handlingsprogram for hele 4-årsperioden som inneholder prinsippvedtak om biltrafikkreduserende tiltak.
Som underlag for revidering av handlingsprogrammet er det utarbeidet faglige utredninger som grunnlag for den politiske prosessen fram mot politisk vedtak.

Det er gjennomført en politisk forankringsprosess i Buskerudbysamarbeidets organer før formelle vedtak i kommunestyrer og fylkesting. Med bakgrunn i felles saksfremlegg, ble følgende politiske vedtak fattet i alle fem kommunene og fylkeskommunen i tidsrommet 09.12.2010 – 02.02.2011: 

1. Kommunestyret/Bystyret/Fylkestinget slutter seg til Revidert handlingsprogram 2010-2013.

2. Kommunestyret / Bystyret / Fylkestinget forplikter seg til fortløpende og i fellesskap


med de andre partnerne i Buskerudbysamarbeidet å utrede, planlegge og gjennomføre:
a) 
de (positive, kombinerte og restriktive) biltrafikkreduserende tiltakene som


defineres gjennom Revidert Handlingsprogram 2010-2013 og

b) 
de tiltak som følger av samordnet parkeringspolitikk med tilhørende tidsplan

c) 
positive, restriktive og kombinerte virkemidler som er tilpasset utfordringene i


ulike deler av Buskerudbyen.

Som separat vedlegg følger revidert handlingsprogram datert 11.02.2011.

2.2 Samordnet parkeringspolitikk for Buskerudbyen

Avtalens formulering:
Felles parkeringspolitikk for hele Buskerudbyen:

a. Utredning og forslag til vedtak om felles parkeringspolitikk legges fram for lokalpolitisk behandling innen utgangen av 2010. En eventuell opptrapping av politikken over tid skal omfatte en klar tidsplan.

b. Vedtatt parkeringspolitikk implementeres gjennom 2011 og videre i henhold til vedtatt tidsplan. 

c. Allerede foreslått innføring av boligsoneparkering i Drammen innen 2010 og utredning av slikt for Kongsberg.

Den faglige og politiske prosessen med samordnet parkeringspolitikk gikk parallelt med prosessene knyttet til felles revidert handlingsprogram og prinsippvedtak om bilreduserende tiltak. Sakene ble politisk besluttet i kommunene og fylkesting i tidsrommet 09.12.2010 – 02.02.2011:

1. Kommunene og fylkeskommunen slutter seg til samordnet parkeringsstrategi for Buskerudbyen:

a) 
I sentrumsområdene prioriteres korttidsparkering foran arbeidsplassparkering. Antall parkeringsplasser i sentrum må vurderes og tilpasses utfordringene i de forskjellige delene av Buskerudbyen. På prioriterte jernbanestasjoner og bussholdeplasser prioriteres innfartsparkering.

b) 
Alle kommunene må søke om å bli parkeringskommuner.

c) 
Parkeringsnormene avklares gjennom felles areal- og transportplan.

d) 
Etappevis utvikling og implementering av samordnet parkeringspolitikk gjennomføres i tråd med Revidert Handlingsprogram 2010-2013 og som oppfølging i hver enkelt kommune. 

Nærmere beskrivelse av den vedtatte parkeringspolitikken for Buskerudbyen fremgår av det reviderte handlingsprogrammet 2010 - 2013, se vedlegg.

Første område med boligsoneparkering ble innført i Drammen fra og med 
15. november 2010. Neste sone innføres våren 2011. 

Kongsberg kommune har gjennom politisk vedtak om sentrumsplanen (bystyrevedtak 09.02.2011) besluttet innføring av boligsoneparkering i og rundt sentrum.

2.3  
Prioritering av kollektivtrafikk og sykkel over Bybrua i Drammen 

Avtalens formulering:

Avklare prioritering av kollektivtrafikk og sykkel over Bybrua i Drammen, når Øvre Sund bru åpner i 2011.

Det ble 14.12.2010 fattet følgende vedtak i bystyret i Drammen:

1. Kollektivtrafikk, syklister og fotgjengere skal sikres prioritet på Bybrua etter åpningen av Øvre Sund bru og åpning av nytt Strømsø torg.

2. Nødvendige tiltak for å sikre prioritet for kollektivtrafikk, syklister og fotgjengere


avklares etter en nærmere utredning som også inneholder en prøveperiode med stengning av Bybrua.
2.4 
Opptrapping av busstilbudet

Avtalens formulering: 

Videreføre en sterk opptrapping av busstilbudet fra 2010 og støtte opp under styrket togtilbud fra 2012.
Økt busstilbud igangsatt i slutten av 2009 er videreført i 2010, og ytterligere busstilbud er igangsatt i 2010. Det vil bli utarbeidet en helhetsplan for rutetilbudet i Buskerudbyen i løpet av våren 2011 som skal leggs til grunn for eventuelt ytterligere prioritering av nye busstilbud.

2.5 
Framkommelighetstiltak

Avtalens formulering:

Gjøre kollektivtransport konkurransedyktig med bilen bl.a. med framkommelighetstiltak som prioriterer bussen framfor bilen. Gjennomføring av prioriterte bussfelt og bussprioritering fram mot og i kryss (fra og med 2010).

Faglige utredninger av framkommelighetstiltak er gjennomført i 2010. Som en oppfølging av dette vil en helhetsplan for infrastruktur bli utarbeidet våren 2011 som vil ligge til grunn for prioritering av større infrastrukturtiltak for oppstart av planlegging i 2011. 
2.6
Sykkeltiltak
Avtalens formulering: 

Sterk satsing på å legge til rette for transportsykling og bedre vedlikeholdsstandard for sykkelbruk i hele byområdet Buskerudbyen.

Noen tiltak er gjennomført i 2010. I løpet av første halvår 2011 vil helhetsplan for sykkel bli utarbeidet. Denne planen vil gi grunnlag for prioritering av større sykkeltiltak. Revidert handlingsprogram for 2010-2013 legger opp til en sterkere satsing fra 2011.
2.7
Informasjon og markedsføring

Avtalens formulering:

Strategisk informasjon og markedsføring i kombinasjon med gjennomføring av tiltak.

Det er vedtatt en informasjon, kommunikasjon og medvirkningsstrategi for Buskerudbysamarbeidet. For å informere om Buskerudbysamarbeidet og belønningsordningen, er det i 2010 blant annet publisert flere kronikker og en annonsekampanje i de syv lokalavisene i byområdet.

I forbindelse med nytt busstilbud Hokksund – Mjøndalen – Drammen og innføring av boligsoneparkering i Drammen ble ulike medie- og kommunikasjonstiltak gjennomført. Blant annet ble det delt ut verdikort for buss for de som ble berørt av innføringen av boligsoneparkering.

2.8. Felles areal- og transportplan

Avtalens utforming:

Utarbeide en felles areal- og transportplan for byområdet Buskerudbyen som skal legge til rette for mindre bilbruk. Her under:

a) Areal - og transportplanen skal legges til grunn for utformingen av en eventuell byregionpakke (Buskerudbypakke 2). Det legges opp til at arbeidet med Buskerudbypakke 2 skal knyttes opp til NTP-prosessen og omfatte alle relevante finansieringskilder. Vedtatt planprogram i løpet av 2010.  
Oppstart av arbeidet med areal- og transportplanen – planprogrammet, ble vedtatt i fylkesutvalg og i de fem kommunene i juni – september 2010:

8. I tråd med vedtatt femårig avtale mellom de 10 partene i Buskerudbyen, jfr. pkt. 2.1, og fireårig avtale med Samferdselsdepartementet om belønningsmidler, jfr. pkt. 3.8 og pkt. 4, igangsettes arbeidet med en felles areal- og transportplan.  

9. Formell varsling av planoppstart gjennomføres høsten 2010, etter at alle by/kommunestyrene og fylkestinget har gjort vedtak om å sende planprogrammet ut på høring, jfr. plan og bygningslovens § 4-1.

10. Det legges opp til medvirkning i arbeidet med forslag til planprogram, i tråd med anbefalinger gitt i saken, jfr. plan og bygningslovens § 5-1. 

I løpet av høsten 2010 ble forslag til planprogram utarbeidet, og tilhørende medvirknings- og forankringsprosesser hos de 10 samarbeidspartnerne er gjennomført. 

Med utgangspunkt i felles saksfremlegg, ble følgende vedtak fattet i alle fem kommunene og fylkeskommunen i perioden 09.12.2010 – 02.02.2011:

11. I tråd med § 4.1 i plan- og bygningsloven legges planprogram for felles areal- og transportplan for Buskerudbyen, datert 19. november 2010 ut til offentlig ettersyn. 

12. I tråd med plan- og bygningslovens §§ 8-3 og 11-13, varsles formell oppstart av planarbeid for utarbeidelse av felles areal- og transportplan for Buskerudbyen 2013-2023. 

13. Det legges opp til medvirkning ved høring av planprogram og ved utarbeidelse av areal- og transportplanen, i tråd med anbefalinger gitt i saksutredningen, jf. plan- og bygningslovens § 5-1 om medvirkning. 

14. Frist for innspill settes til minimum 6 uker etter siste politiske sluttbehandling.

Høringsutgaven av planprogrammet er også ledelsesavklart hos de fire statlige samarbeidspartnerne. 

Som det vedgår av vedtatte høringsutgave av planprogrammet skal felles areal- og transportplan legge til rette for en areal- og transportutvikling som reduserer behovet for bilbruk.
Høringsperioden vil være 03.02 -18.03. 2011. I denne perioden vil det bli arrangert et næringslivsseminar for å bidra til medvirkning fra næringslivet, og for å informere om Buskerudbysamarbeidet.

Utredningsarbeid tilknyttet areal- og transportplanen har startet opp, og vil gå parallelt med høringsprosessen. Beslutning om endelig planprogram er planlagt politisk behandlet i juni 2011. Framdriftsplanen for felles areal- og transportplanen tilsier sluttbehandling i løpet av 2012, slik at den kan ligge til grunn for Buskerudbypakke 2 (samferdselspakke for Buskerudbyen) tilknyttet NTP fra 2014-2023. Arbeidet med areal- og transportplan koordineres med KVU for Buskerudbyen, som er under oppstart (ansvar: Statens vegvesen).
3.0
Status for gjennomførte tiltak - hovedvurderinger
Denne statusrapporten omfatter tiltak som både er finansiert av 2009 og 2010-midler. Dette skyldes både tidspunkt for tildelingen av midler fra departementet, behov for politiske avklaring og tid til å planlegge og gjennomføre tiltakene. Mange av tiltakene vil derfor måtte bli sluttført året etter at beslutning av tiltaket er fattet.

Tildelingen for 2009, 20 millioner kroner, skjedde ut fra en prioritert tiltaksliste vedtatt av Buskerud fylkeskommune. Tiltakene omfattet kun tre av kommune i Buskerudbysamarbeidet; Lier, Drammen og Nedre Eiker.

Tildelingen for 2010, 30 millioner kroner, var en rammebevilgning basert på det 
4-årige handlingsprogrammet for belønningsordningen/Buskerudbypakke 1. Med bakgrunn i handlingsprogrammet ble det utarbeidet en tiltaksplan innenfor 
7 tiltaksområder. ATM-utvalget (den politiske styringsgruppen) vedtok i juni den endelige fordelingen av midlene av 2010.

Etter anbefaling fra Buskerud fylkeskommune har Buskerudbysamarbeidet overtatt ansvaret for oppfølging av 2009-tiltakene.

3.1 Status for tiltak gjennomført med 2009-midler

Følgende hovedaktiviteter er gjennomført:

Det er innført økte parkeringsavgifter i Drammen fra 2009. Faglig kunnskapsgrunnlag for felles parkeringsstrategi for alle kommunene, samt planlegging av første fase med boligsoneparkering i Drammen, er finansiert med belønningsmidler.
Høsten 2009 ble busstilbudet til Konnerud økt fra 4 til 6 avganger i timen. Det er brukt betydelige midler både til driften og markedsføringen av dette. Samtidig er det startet et arbeid med oppgradering av holdeplassene. 
Det er satset spesielt på arbeidspendlingen mellom Lier og Oslo/Akershus. Det er etablert og senere også utvidet pendlerparkering på Heiatoppen og gjennomført opprusting av en rekke bussholdeplasser. Rutetilbudet er også forsterket 
(med 2008-midler).
Drifts- og vedlikeholdsstandarden på bussholdeplasser i Lier, Drammen og Nedre Eiker er bedret gjennom et pilotprosjekt som ble etablert i 2009. Busselskapet har tatt ansvar for å endre driftsrutinene. Dette har ført til økt standard på holdeplassene. 

Det er prioritert 2,7 mill kr til å etablere et tellesystem for biltrafikk med 2009-midler. Nye tellesløyfer er under anleggelse, og vil bli sluttført våren 2011.
Følgende økonomisk status pr. 31.12.2010: 

	Tilskudd fra samferdselsdepartementet
	20 000 000,-

	· Benyttet pr 31.12.2010 
	12 645 185,-

	· Gjenstående kostnader på igangsatte tiltak
	  4 853 851,-

	· Midler til gjennomføring av tiltak i 2011
	  2 500 966,-


 3.2 Status for tiltak gjennomført med 2010-midler

2010-midlene er av politisk styringsgruppe (ATM-utvalget) vedtatt fordelt slik pr. tiltaksområde:
	
	Tiltaksområde
	30 mill kr

	1
	Areal og transportplan
	1,0 mill kr

	2
	Bedre busstilbud
	4,7 mill kr

	3
	Infrastrukturtiltak
	8,3 mill kr

	4
	Sykkeltiltak
	11,0 mill kr

	5
	Bilrestriktive tiltak
	3,0 mill kr

	6
	Informasjon/markedsføring
	1,6 mill kr

	7
	Evaluering og kunnskapsgrunnlag
	0,4 mill kr


Følgende hovedaktiviteter er gjennomført:
I 2010 har samarbeidet prioritert å fremskaffe felles kunnskaps- og beslutningsgrunnlag for videre planlegging av et mer miljøvennlig transportsystem i Buskerudbyen. Dette arbeidet har pågått parallelt med gjennomføring av enkelttiltak i tråd med målsettingen i den 4-årige avtalen.

Dette innebærer arbeidet med felles areal- og transport, revidering av det 4-årige handlingsprogrammet og utarbeidelsen av felles informasjon-, kommunikasjon og medvirkningsstrategi.  

Busstilbudene som ble etablert i 2009 er videreført, og ny bussrute mellom hovedknutepunktene Drammen, Mjøndalen og Hokksund, med direkte forbindelse til Ormåsen.

Nedre Eiker har utbedret bussholdeplasser og vil sluttføre arbeidet med pendlerparkering på Mjøndalen stasjon i 2011.  Det har blitt bedre forhold for buss og sykkelbrukere til/fra Vestfossen stasjon. 

3 mill kr av belønningsmidlene er benyttet til delfinansiering av høystandard sykkelanlegg i Drammen. Planlegging av flere sykkeltiltak er igangsatt i hele Buskerudbyen. Kongsberg (sykkelby i region Sør) har påtatt seg å være pilotkommune for bedret vinterdrift av sykkelveier og sykkelfelt.

Boligsoneparkering ble innført i ett område i Drammen fra 15. november 2010, ref. kap. 2.2, og er under detaljplanlegging i Kongsberg. 

Følgende økonomisk status pr. 31.12.2010: 

	Tilskudd fra samferdselsdepartementet
	30 000 000,-

	· Benyttet pr 31.12.2010 
	12 879 940,-

	· Gjenstående kostnader på igangsatte tiltak
	16 174 492

	· Midler til gjennomføring av tiltak i 2011
	945 568,-


4. Nøkkeltall

For å følge opp målsettingene med belønningsordningen og kommunisere resultater overfor politikerne og innbyggerne i byområdet, er det en forutsetning å få gode nøkkeltall både for biltrafikk, buss, tog og sykkel. 

4.1 Trafikktall for Buskerudbyen
Det er siden 2009 jobbet sammen med Vegdirektoratet og Statens vegvesen med å etablere et hensiktsmessig målesystem for biltrafikk i Buskerudbyen. Midler til dette er satt av for belønningsmidler for 2009. Nye målepunkter er under utførelse, og vil bli sluttført våren 2011, ref kap. 3.1.

Utforming av data- og presentasjonsverktøy for Buskerudbyen som pilotområde for biltrafikkdata, planlegges med Vegdirektoratet som hovedansvarlig. Inntil videre har derfor samarbeidet begrensede tall for biltrafikkutvikling i Buskerudbyen. I denne rapporten foreligger kun biltrafikkutviklingen fra fire eksisterende tellepunkter. 

Vi har foreløpig ikke mottatt trafikktall fra NSB for 2010. Når det gjelder buss, foreligger det tallmateriale både for 2009 og 2010. Sykkeltall for Buskerudbyen er det hittil ikke utarbeidet tallgrunnlag for. Når det gjelder befolkningsutviklingen, foreligger det tall kun frem til september 2010. 

Tallmaterialet ligger som vedlegg 4.

4.2 Trafikkutviklingen for 2009 og 2010

Trafikkutviklingen kan oppsummeres slik for 2009 for Lier, Drammen og Nedre Eiker:
· Bussrutene i Drammensområdet har hatt en vekst på 2,3 % 

· NSB AS hadde en betydelig vekst i 2008 men en nedgang i 2009. Totalt har trafikken likevel på disse to årene hatt en passasjervekst på 2,6 %

· Biltrafikken samlet på 4 tellepunkter er tilnærmet uendret i forhold til 2008
· I perioden 1.1. – 31.12.2009 har innbyggertallet i Lier, Drammen og Nedre Eiker økt med 0,9 %

Det har m.a.o vært en positiv utvikling for den lokale kollektivtrafikken i 2009 i forhold til både befolkningsvekst og trafikken på veiene.

Trafikkutviklingen kan oppsummeres slik for 2010 for Buskerudbyen (alle fem kommunene): 

· Bussrutene i Buskerudbyen har hatt en vekst på 4,2 % 

· Biltrafikken samlet på 4 tellepunkter har økt med 0,96 prosent i forhold til 2009
· I perioden 1.1.–31.09.2010 har innbyggertallet i Buskerudbyen økt med 
1,19 %
Det har m.a.o vært en positiv utvikling for den lokale kollektivtrafikken også i 2010. Biltrafikken har økt noe. Befolkningsveksten har økt mer enn biltrafikken. 

Vi vil spesielt trekke frem at økt busstilbud med 10-minutters bussrute fra Drammen sentrum til bydelen Konnerud, har gitt en økning på 14,7 prosent fra 2009 – 2010. 
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Figuren viser den prosentvise endringen i trafikkutviklingen i Buskerudbyen i 2010 
(for befolkning viser figuren kun endringen fram til 31.09.2010)
5.0
Organisering

Buskerudbysamarbeidet er et politisk styrt samarbeid, sammen med statsetatenes administratrive ledere. Avtalen mellom samarbeidspartnerne forutsetter at samarbeidet skal være kunnskapsbasert og løsningene skal baseres på konsensus. 
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ATM-utvalget er den politiske styringsgruppen i samarbeidet og består av ordførerne i de fem kommunene og fylkeskommunen, lederne i de tre statsetatene og fylkesmannen, og har til sammen 10 representanter. Fylkesordfører Roger Ryberg er leder for ATM-utvalget i 2010-2011.
ATM-rådet består av 36 politikere fra de fem kommunestyrene og fylkesting. Denne organiseringen innebærer en ny måte å samarbeide på. I ATM-rådet møtes politikere på tvers av kommunegrenser, politiske partier og drøfter sentrale problemstillinger i samarbeidet før formell politisk behandling i kommunene og i fylkeskommunen.

I den administrative styringsgruppen deltar rådmenn og administrative ledere fra statsetatene, samt næringslivet (NHO og LO).
Fagrådet består av partnernes faglige ledere, samt Buskerud Kollektivtrafikk.

Buskerudbysamarbeidets sekretariat har som hovedfunksjon å koordinere alle aktiviteter i samarbeidet og legge frem saker til beslutning. 
6.0
Vedlegg: 

Vedlegg 1: Revidert handlingsprogram, belønningsordningen 2010-2013, Buskerudbypakke 1. dato: 09.02.2011 (se separat vedlegg)

Vedlegg 2:
Nøkkeltall befolkning og trafikk

	Nøkkeltall: Utvikling i befolkningsmengde, Buskerudbyen
	
	

	Folkemengde i kommunene
	2009) desember
	2010) september

	Lier
	23267
	23488

	Drammen
	62566
	63401

	Nedre Eiker
	22687
	22850

	Øvre Eiker
	16616
	16929

	Kongsberg
	24714
	24970

	SUM
	149850
	151638

	Endring i prosent
	-
	1,19 %

	
	
	

	
	
	


	Passasjertall med buss i Buskerudbyen
	 
	

	Nettbuss Drammen AS - passasjerstatistikk 
	 
	 

	 
	2009
	2010

	Lokalbusser i Drammen, Lier og Nedre Eiker (Linje 1-75)
	5 952 704
	6 253 825

	Til/fra Ø.Eiker og Modum, linje 10, 100 og 101 og 102 (totalt) *
	638 025
	628 583

	Lier – Oslo (linje 169) **)
	309 734
	312 754

	TIMEkspressen linje 1 (totalt)
	437 003
	423 025

	Lokalruter i Øvre Eiker (117-119)
	132 423
	143 766

	Lokalbusser i Kongsberg 
	263 330
	293 282

	 
	 
	 

	SUM
	7 733 219
	8 055 235

	Endring i prosent
	 
	4,16 %

	
	
	


	Årsdøgntrafikk på fire hovedtellepunkt i Buskerudbyen  
	
	

	Hovedtellepunkt for biltrafikk


	År
	ÅDT

	 E 134 Strømsåstunnelen
	2005
	13453

	 
	2006
	13934

	 
	2007
	14536

	 
	2008
	15003

	 
	2009
	15192

	 
	2010
	15832

	 Rv 283 Rosenkrantzgt (før tunnel))
	2005
	28399

	 
	2006
	27154

	 
	2007
	27327

	 
	2008
	27385

	 
	2009
	26744

	 
	2010
	26138

	 Fv 35 Gulskogen
	2005
	6952

	 
	2006
	7771

	 
	2007
	9968

	 
	2008
	10373

	 
	2009
	10821

	 
	2010
	11389

	 Fv 36 Konnerudbakkene
	2005
	10826

	 
	2006
	10768

	 
	2007
	11007

	 
	2008
	11149

	 
	2009
	11126

	 
	2010
	11139

	SUM fire tellepunkter
	2008
	63910

	SUM fire tellepunkter
	2009
	63883

	SUM fire tellepunkter
	2010
	64498
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Dette er et utkast til prosjektplan. 

Denne planen vil bli mer detaljert bla. for følgende kapittel:

· kap. 2.2 Koordingering med ATP-arbeidet:hvordan koordinere.

· kap. 2.5 tilgrensende KVUer og andre viktige planprosesser: detaljere hvordan koordinering skal foregå

· kap. 4 Referanser: skal fylles ut
BAKGRUNN

Innledning

Regjeringen har vedtatt at det skal gjennomføres ekstern kvalitetssikring i tidlig fase (KS1) av alle statlige investeringsprosjekt med en kostnadsramme over 500 mill. kr som skal inn i Nasjonal Transportplan (NTP). KS1-behandlingen skal utføres før det startes planlegging etter plan- og bygningsloven og skal gjennomføres som en åpen prosess der lokale myndigheter blir hørt.

En konseptvalgutredning (KVU) skal: 

· klarlegge og redegjøre for behov i samfunnet. 

· definere samfunnsmål og krav som konseptet/prosjektet må oppfylle. 

· inneholde minst to ulike konsepter i tillegg til 0-alternativet. 

· inneholde en alternativanalyse som skal vise hvordan de ulike konseptene oppfyller definerte mål og krav. 

· etterprøves i en ekstern kvalitetssikring (KS1).
Bakgrunn

Det er inngått en femårig samarbeidsavtale mellom kommunene Drammen, Lier, Nedre Eiker, Øvre Eiker og Kongsberg, Buskerud fylkeskommune, Fylkesmannen i Buskerud, Jernbaneverket, Kystverket og Statens vegvesen om klimavennlig areal- og transportutvikling i byområdet Lier til Kongsberg. Avtalen gjelder for perioden 1.1.2010 til 31.12.2014.

Samarbeidets hovedmål er:

”Samarbeidet skal utvikle byområdet fra Lier til Kongsberg til en bære- og konkurransekraftig byregion av betydelig nasjonal interesse”

Mål for areal-, transport- og klimautviklingen i Buskerudbyen:

1. Buskerudbyen skal være en bærekraftig og konkurransedyktig byområde i Norge og et ledende område for reduksjon av klimagassutslipp fra transportsektoren.

2. Utbyggingsmønsteret skal være klimavennlig og arealeffektivt basert på prinsipper om en flerkjernet utvikling i knutepunkter langs jernbanen og kollektivtransportsystemet med bevaring av overordnet grønnstruktur og jordbruksområder.

3. Transportsystemet skal på en rasjonell måte, både for personer og gods, knytte det flerkjernede byområdet sammen, til Oslo-området og til utlandet.

4. Det klimavennlige transportsystemet skal være effektivt både for innbyggerne og næringsliv, miljøvennlig med kollektivtransport av høy kvalitet som grunnstamme, med tilgjengelighet for alle og med lavest mulig behov for biltransport.

Mål om endring i transportmønster:

”Redusere reiser med privatbil og øke andelen kollektivreiser og bruk av sykkel.”

Prioriterte resultatområder:

· Attraktiv by- og stedsutvikling og en arealutvikling med mindre behov for biltransport

· Effektive transportløsninger for næringslivet

· Kollektivtransporttilbud som kan konkurrere med bilen

· God tilrettelegging for sykkel som transportform

· Reduksjon av klimautslipp fra transport

Samarbeidet har fire hovedoppgaver:

1. Felles areal- og transportplan etter plan- og bygningsloven

2. Buskerudbypakke 1 og 2, med finansiering

a. Fase 1 Belønningsordningen SD (2010 – 13)

b. Fase 2 Bypakke (2014 - ) tilknyttet NTP 2014 - 2023

3. Samordningsarena

4. Kommunikasjon og formidling

Tiltakene som skal gjennomføres de første fire årene finansieres av tilskudd fra den statlige Belønningsordningen for bedre kollektivtransport og redusert bilbruk.

I en Buskerudbypakke 2 tenker man seg en tredelt finansiering bestående av 

statlige midler, regionale midler og trafikantbetaling.
En felles areal- og transportplan og et finansieringsopplegg hvor en ser statlige og regionale midler, samt trafikkantbetaling i en sammenheng (Buskerudbypakke 2) gjør at dette faller inn under KS1-systemet.
Det er et mål at Buskerudbypakke 2 skal omtales i NTP-2014-2023. Transportetatenes forslag til NTP skal leveres i februar 2012. Statens vegvesen har som mål å ha ferdig KVU-rapporten ved utgangen av desember 2011. KS1 kan da starte tidlig i 2012.
Oppdragsbrev

Samferdselsdepartementet har i brev til Vegdirektoratet av 22.09.2010 gitt Statens vegvesen i oppdrag å gjennomføre KVU for Buskerudbypakke 2. 
Departementet skriver blant annet følgende i brevet:
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Denne prosjektplanen skal definere ansvar, organisering og framdrift for konseptvalgutredningen. Endelig mandat for konseptvalgutredningen fastsettes på grunnlag av denne prosjektplanen.

AVGRENSING AV KVU-ARBEIDET
Avgrensningen av KVU-arbeidet skjer i henhold til rammer satt av Samferdselsdepartementet og Vegdirektoratet gjennom retningslinjene for KVU/KS1 i etaten. Underveis i prosessen drøftes avgrensningene i utredningene med styringsgruppa for prosjektet og samarbeidsgruppa lokalt. 
Målsetting for arbeidet
Målet for KVU Buskerudbyen er å avklare:

· Forholdet mellom arealbruk og transportsystemet

· Prinsipper for utvikling av transportsystemet

· Koordinering av statens og regional/lokal planlegging gjennom en samordnet arenabygging

Utredningen skal munne ut i en anbefaling om videre planlegging og valg av konsept for den videre prosessen. Prosessen og innholdet i utredningene gjennomføres i tråd med de krav som blir stilt gjennom rammeavtalen for ordningen med KS1. 

Konseptvalgutredningen skal avklare forholdet mellom restriktive tiltak for biltrafikken, satsing på kollektivtrafikk, gange og sykkel, stimulerende tiltak, videre utbygging av hovedvegsystemet og forhold knyttet til arealbruk og utbygging i regionen. 

Koordinering med areal & transportplanarbeidet i Buskerudbyen

Figuren på neste side viser et flytskjema, der koordinering av Buskerudbypakke 2 og øvrige langsiktige plan- og utredningsprosesser er vist.



Tematisk avgrensning

Konseptvalgutredningen skal gi en bred faglig vurdering av alle interesser knyttet til areal- og transportsystemet i Buskerudbyen. Innholdet i utredningen skal dekke kravene i ”Mal for behovsutredninger i Statens vegvesen” sist oppdatert 02.06.2010.

Virkemidler i transportsystemet avgrenses i utgangspunktet til tiltak for vegsystemet, kollektivtransporten, sykkel, gående, restriktive tiltak for biltrafikken, stimulerende tiltak for kollektivtransporten og arealbruk/utbyggingsstrategier. Riksvegfunksjonen, betjening av havna og knutepunkter i regionen er viktige vurderinger i forhold til vegsystemet. Sentralt i utredningene står vurderingen av restriktive tiltak for biltrafikken.

 Vurderinger av utslipp av klimagasser vektlegges og potensialet ved de ulike konseptene vurderes.

Geografisk avgrensning

Planområdet er avgrenset til kommunene Lier, Drammen, Nedre Eiker, Øvre Eiker og Kongsberg i Buskerud fylke, se kart nedenfor.
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Influensområdet vil sannsynligvis være større enn planområdet. Dette vil bli drøftet i KVU-arbeidet og avgrensningen av influensområdet vil bli begrunnet i KVU-rapporten.

Tilgrensende KVUer og andre viktige planprosesser

I tillegg til Felles areal- og transportplan for Buskerudbyen pågår det arbeid med  KVUer og andre større planprosesser i planområdet. 

Jernbaneverket arbeider med følgende:

· KVU for Godsterminal i Drammensområdet.

· Stasjonsstrukturprosjektet

· Strekningsvise utviklingsplaner, der strekningen Drammen – Kongsberg vil være særlig viktig for KVU Buskerudbyen

Statens vegvesen arbeider med følgende:
· KVU for rv. 35 Hokksund – Åmot – Jevnaker. Grenseflate i Øvre Eiker.

· Reguleringsplanlegging rv. 23 Dagslett – Linnes

· Reguleringsplanlegging E134 Damåsen - Saggrenda

I tillegg arbeides det med: 

· Rullering av kommuneplaner

· Plassering av nytt sykehus i Drammensområdet
· Kollektivutredning

Aktuelle konsepter

Konseptene skal utarbeides basert på 4-trinnsmettodikken som er gitt som premiss for utvikling av konsepter i KVUer for veg og jernbane.

Aktuelle elementer i konseptene kan være:

Arealstrategier

· Konsentrert/spredt/jevnt utover

Næringsutvikling
· Egendekning av arbeidsplasser eller forstad til Oslo

· Beskrivelse av eksisterende struktur

· Næringsstruktur og strategi

Transportkonsepter

· Kollektiv – buss/jernbane

· Veg

· Gange/sykkel

· Restriktive tiltak

Innspill til aktuelle konsepter avklares gjennom verksteder og videre dialog med samarbeidsgruppa og ekspertgruppa. Videre bearbeiding og eventuell siling gjøres av Statens vegvesen og i samråd med samarbeidsgruppa. Eventuelle forkastede konsepter beskrives og det redegjøres for begrunnelse for å utelate konseptene fra videre utredning.

Metodikk og verktøy

Trafikkberegningene gjennomføres i hovedsak med RTM (regional transportmodell) og eventuelle andre verktøy som er nødvendige for å kunne vurdere virkninger av rushtidsavgift. Overføring mellom transport-formene vurderes ved hjelp av RTM og kvalitative vurderinger. De samfunnsøkonomiske beregningene gjennomføres med programmet Effekt og trafikantnyttemodulen i Regional transportmodell. 

Som en del av de samfunnsøkonomiske beregningene gjennomføres en finansieringsanalyse for Buskerudbypakke 2 og en usikkerhetsanalyse, jfr. TØI-rapport 1011/2009 ”Konseptvalgutredninger og samfunnsøkonomiske analyser”. 

Ikke-prissatte konsekvenser vurderes etter metoden i Statens vegvesen håndbok 140 konekvensanalyser, men tilpasset et overordnet nivå. 

For vurderinger av gang- og sykkeltiltak vurderes det å utvikle en ATP-modell for Buskerudbyen.

Grunnlagsdata

Grunnlagsdata for vurderingene hentes fra eksisterende registre og databaser. I tillegg gjennomføres det en trafikkundersøkelse som grunnlag for kvalitetssikring og kalibrering av trafikkmodellene. Det vurderes om det faglige grunnlaget er tilstrekkelig for vurdering av virkninger for kollektivtrafikken og gående og syklende. Grunnlagsdataene suppleres eventuelt med data dersom det vurderes som nødvendig. 

Vurderinger knyttet til regionale virkninger, ikke-prissatte virkninger og risiko og sårbarhet vurderes på grunnlag av eksisterende registreringer og datakilder. 

Innsamling av grunnlagsdata vil koordineres med arbeidet som gjøres med Felles areal- og transportplan for Buskerudbyen, samt aktuelle planprosesser i Jernbaneverket.

ORGANISERING AV ARBEIDET

Prosjektet organiseres i henhold til anbefalingene gitt av Vegdirektoratet. I tillegg etableres en gruppe bestående av fagpersoner for rådgivning på det faglige innholdet i situasjonsbeskrivelsen og virkninger av konseptene. Gruppa settes sammen av eksterne og interne fagfolk. 

Prosjektets organisering

Prosjekteier:

Regionvegsjef i Region sør
Styringsgruppe:

Leder av Veg- og transportavdelingen
Leder av prosjektavdelingen
Leder av Styrings- og strategistaben

Leder av Buskerud fylkesenhet
Representant fra Vegdirektoratet
Representant fra Jernbaneverket
Prosjektgruppe: 

Prosjektleder fra Statens vegvesen

Statens vegvesen
Jernbaneverket 

Buskerudbyen

Samarbeidsgruppe: 


Bruker eksisterende gruppe i Buskerudbyen; ATM-utvalg + Adm. styringsgruppe der alle parter i Buskerudbysamarbeidet er representert. 

Ekspertgruppe:

Faglig gruppe der hensikten er diskusjon av faglige spørsmål.

Arbeidsgrupper:

Prosjektgruppa setter i gang arbeidsgrupper etter behov.

Prosjektleder KVU Buskerudbyen og prosjektleder Buskerudbyen: eget samarbeidsforum for koordinering av prosessen – jevnlige møter

Det arrangeres to verksteder: et med faglig deltakelse og et med politikerne i ATM-rådet

Roller:

Styringsgruppa: skal fatte beslutninger om overordnede prinsipper og anbefale strategier etter medvirkning og dialog. Gi nødvendige føringer i arbeidet. Ansvarlig for det faglige arbeidet.

Prosjektgruppa: skal utarbeide konseptvalgutredningen i tråd med prosjektplanen og krav/retningslinjer. Det legges vekt på dialog og samarbeid. Kan opprette arbeidsgrupper underveis.

Samarbeidsgruppa: har deltakere fra alle partene i Buskerudbysamarbeidet, på både politisk og adm. nivå. Den skal sikre dialog og medvirkning i utredningsarbeidet. Prosjektgruppa skal jevnlig legge fram resultat av arbeidet til samarbeidsgruppa underveis.

Ekspertgruppe: skal være et diskusjonsforum på faglig nivå.
Medvirkning og kommunikasjon

Prosjektet gjennomføres i en åpen prosess hvor det etableres en aktiv dialog med samarbeidsgruppa og de som deltar på verkstedene. 

Referat fra møtene gjøres tilgjengelig på prosjektets nettside. 

Verksteder gjennomføres i mars 2011. Det legges opp til et politisk verksted og et faglig verksted.

Det utarbeides en kommunikasjonsplan for styring av informasjon og dialog rundt prosjektet. Kommunikasjonsplanen ses i sammenheng med opplegget for medvirkning. 

Kommunikasjon og medvirkning koordineres med planprosessen for en areal- og transportplan for Buskerudbyen og øvrig aktivitet i Buskerudbysamarbeidet. 
Fremdrifts- og aktivitetsplan

Fremdriftsplanen viser de ulike fasene og viktige milepæler. Fremdriften må eventuelt justeres dersom det oppstår vesentlige problemer med beregning av virkninger, beregningsverktøyene eller andre forhold som påvirker kvaliteten i det faglige beslutningsgrunnlaget i vesentlig grad. 

Prosjektgruppa møtes 1-2 ganger pr. måned. 

Det er planlagt omtrent 5 møter i samarbeidsgruppa; 2 før sommerferien og 3 etter sommerferien. Verksted kommer i tillegg.
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Innledning

Årsplanen omfatter samarbeidets hovedoppgaver, og angir for hver av dem:

· Resultatmål og hovedaktiviteter

· Skisse til prosesstrinn/milepæler og framdrift

Årsplan 2011 inneholder følgende oppgaveområder:  

1. Felles areal- og transportplan
1.1. Planprogram

1.2. Planarbeid
2. Buskerudbypakke 1 / Belønningsordningen

3. Buskerudbypakke 2

4. Arena for samordning

5. Info og kommunikasjon

6. Andre strategiske oppgaver

7. Bidrag til eksterne prosesser, herunder prosesser i regi av en av partnerne

8. Budsjett 2011, Samarbeidsmidler og belønningsmidler

Årsplanen er styrende for samarbeidet, og bygger i likhet med øvrige styringsdokumenter på:

· Den 5-årige samarbeidsavtalen om ATM Buskerudbyen 1.1.2010 – 31.12.2014 vedtatt av alle 10 samarbeidspartnere i desember 2009.

· Den 4-årige avtalen med Samferdselsdepartementet (SD) av 05.02.10 om belønningsordningen for bedre kollektivtransport og mindre bilbruk. 
Buskerudbysamarbeidet er et virkemiddel for å gjennomføre inngått 5-årig samarbeidsavtale, 4-årig avtale med Samferdselsdepartementet og for de 10 samarbeidsorganisasjonenes ordinære arbeid innen areal, transport og miljø i Buskerudbyen.

Samarbeidet skal styrke partnernes samarbeids- og gjennomføringsevne, i forhold til å nå egne og felles målsettinger og ambisjoner.  Samarbeidets organer er så langt mulig organisert og tilpasset de ulike nivåene i linjeorganisasjonene, både politisk, ledelsesmessig/administrativt og faglig. Det vises bl.a. til illustrasjonen under.

Alle partnere har ansvar for å bidra til felles mål bla. gjennom å ”spille” hverandre gode i konkrete samarbeidsoppgaver.
Samarbeidets sekretariat er et virkemiddel for de 10 samarbeidspartnerne og har som hovedfunksjon å produsere, koordinere og tilrettelegge alle fellesaktiviteter mellom samarbeidspartene. Den interne koordinering, informasjon, prosessering og behandling av dokumenter og problemstillinger som presenteres for/i samarbeidets ulike organer må løpende ivaretas av linjen hos de enkelte samarbeidspartnere, enten i allerede etablerte møteplasser, eller gjennom koordineringsmøter tilpasset fremdriften i samarbeidet. 

Areal, transport og miljøutvalget (ATM-utvalget) vedtok årsplanen for 2011 i møte xx. 
1: Felles areal- og transportplan

1.1
Planprogram

Resultatmål

Planprogrammet for felles areal og transportplan skal være vedtatt hos samarbeidspartnerne innen juni 2011. Plantype/planmyndighet skal være avklart parallelt.
Hovedaktiviteter

· Høring av planprogram 
· Avholde høringsmøter med næringslivet
· Utarbeide underlag til kommunenes lokale høringsmøter om planprogram
· Oppsummering og vurdering av høringsinnspill, samt utarbeide høringsrapport
· Utarbeide kunnskapsgrunnlag og notat om anbefaling av plantype
· Utforming av endelig planprogram
· Forberede politisk behandling (felles saksfremlegg)
Milepæler og framdrift

Det vil bli utarbeidet egne saker for behandling i samarbeidets fora og i ordinære politiske beslutningsorganer.
De viktigste administrative og politiske milepælene er:

	Dato/frist
	Utvalg/råd
	Oppgave

	4. feb
	Sekretariatet
	Kunngjøring av høring på planprogram

	18.mars
	Sekretariatet
	Høringsfrist planprogram

	11.april
	ATM-rådet
	Drøfting av plantype

	13.mai
	ATM utvalg
	Anbefaling av planprogram og plantype

	Juni
	Kom.styre/fylkesting

Statsetatene(ledermøte)
	Beslutte planprogram og plantype

Tilslutning til planprogram


1.2 Planarbeid

Resultatmål

Planarbeidet startes opp fra februar med utredninger (kunnskapsgrunnlag) som vil pågå ut 2011. Planarbeidets utredningsprogram og organisering skal etableres. Analyser gjennomføres før planforslag utarbeides fra høsten 2011. Planforslag legges frem i første halvår 2012.
Hovedaktiviteter

· Utarbeide utredningsprogram (detaljert utredningsarbeid, metode for analyser og medvirkningsprosess) og organisering av planarbeidet

· Gjennomføre utredninger/kunnskapsgrunnlag

· Ekstern og intern formidling/informasjon om kunnskapsgrunnlag og faglig utredninger

· Etablere et felles geografisk informasjonssystem(GIS) for planarbeidet i Buskerudbyen

· Analyser og utforming av planforslag

· Planlegge og gjennomføre medvirkningsprosesser med prioriterte grupper
· Utarbeide underlag til kommunenes lokale medvirkningsprosesser om planarbeidet
Milepeler og framdrift

De viktigste administrative og politiske milepælene er:

	Dato/frist
	Utvalg/råd
	Oppgave

	9.juni
	ATM-utvalgsmøte
	Opplegg for medvirkningsprosess i planarbeidet

	Nov
	ATM-rådsmøte
	Drøfte noen temaer i arbeidet med ATP-plan

	Des
	ATM-utvalgsmøte
	Areal og transportplanarbeidet


2: Buskerudbypakke 1 / Belønningsordningen 

Resultatmål 

Gjennomføre tiltak for 60 millioner i tråd med politisk vedtatte handlingsprogram som gir høy måloppnåelse i tråd med avtalen med SD, og i forhold til de kriterier som ATM-utvalget har vedtatt. Øke gjennomføringskraften for prioriterte tiltak i 2010 og 2011. 

Hovedaktiviteter
· Tiltaksplan 2011 med prioritering av tiltak.
· Utarbeidelse av helhetsplaner for bussrutenett, infrastruktur for bedre fremkommelighet for buss, samt hovedstrategi for sykkel

· Følge opp kommunene, fylkeskommunen, statens vegvesen og jernbaneverkets gjennomføring av prioriterte tiltak

· Bidra til at nødvendig målesystem blir etablert og at trafikkdata blir innhentet, bearbeidet og kommunisert (bil, buss, tog, syklende) i samarbeid med de ansvarlige partnerne.

· Utarbeide differensierte mål for trafikkreduserende tiltak for kommunene i samarbeidet

· Følge opp politisk vedtatt parkeringspolitikk for Buskerudbyen
Milepæler og framdrift

De viktigste politiske milepælene for 2011:

	Dato/frist
	Utvalg/råd
	Oppgave

	11.mars
	ATM-utvalg
	Tiltaksplan 2011

	09.juni
	ATM-utvalg
	Oppføling av parkeringspolitikk

	November
	ATM-råd
	Drøfting av temaer knyttet til helhetsplaner

	November
	ATM-utvalg
	Felles policy knyttet til helhetsplaner


3: Buskerudbypakke 2 (Handlingsplan transport 2014 - 2018)

Resultatmål 

Sikre at Buskerudbypakke 2 skal inngå i NTP 2014-23. Nødvendig oppstart med planlegging av Buskerudbypakke 2. Bidra til at SVV sluttfører arbeidet med KVU i løpet av 2011
Hovedaktiviteter: 

· Programmere felles strategi for arbeidet med å realisere Buskerudbypakke 2 fra 2014

· KVU - Samarbeide med SVV om KVU Buskerudbyen – fremtidig transportsystem.

· Felles NTP-innspill fra partnerne
· Programmering av utredning om trafikantbetaling eller andre virkemidler med tilsvarende effekt

· Bidra sammen med partnerne i Buskerudbyen i konseptvalgutredning(KVU) for det framtidige transportsystemet i Buskerudbyen som SVV har ansvaret for

· ATM-utvalg, Administrativ styringsgruppe og fagrådet vil være koordineringsgrupper for KVU arbeidet

· Skissere forslag til fremtidig transportsystem for Buskerudbyen
Milepæler og framdrift 

	Dato/frist
	Utvalg/råd
	Oppgave

	11.mars
	ATM-utvalg
	Forslag prosjektplan KVU arbeidet

	14.mars
	ATM-råd
	KVU verksted

	9. juni
	ATM-utvalg
	Felles uttalelse NTP


4: Arena for samordning

2010 var start år for samordning, og det ble lagt frem få saker til samordning. Denne arbeidsoppgaven er det partene selv som har ansvar for å forberede, og legge frem til drøfting i samarbeids organer. 

Dette kan være prosesser som har betydning for resultatoppnåelse i tråd med prosjektets felles mål innen byutvikling, areal, transport og miljø.  Aktiviteten har en noe annen karakter enn de mer tiltaks- og utredningsretta aktivitetene i årsplanen. 
Hovedansvaret for å legge fram saker /problemstillinger til informasjon/drøfting i prosjektets fora vil være hver enkelt av de 10 partnerne i samarbeidet.

Resultatmål
· Viktige kommunale, fylkeskommunale og statlige saker innen areal- og transport på regional og strategisk nivå blir løftet inn for samordning i Buskerudbysamarbeidets fora.
5: Informasjon, kommunikasjon og medvirkning

Resultatmål

Bidra til forankring av hovedmålsettingene for prosjektet i samarbeidsprosjektets organisasjoner. Sikre nødvendig informasjon og dialog med innbyggerne. Påvirke holdninger og adferdsmønstre slik at antall kollektivreisende øker. Sette Buskerudbysamarbeidet på dagsorden lokalt og nasjonalt.
Hovedaktiviteter

· Intern informasjon til partnerne – fag/ledelse/politisk 
· Internett, info.brev, presentasjoner, tilrettelegging av dokumenter for internt bruk. 
· Det blir gitt ut månedlige informasjonsbrev til partnerne i prosjektet
· Alt utredningsarbeid legges på www.buskerudbyen.no
· Informasjonsstøtte til gjennomføring av enkelttiltak i Buskerudbypakke 1/ belønningsordningen. 
· Informasjon knyttet til enkeltiltak ligger hos gjennomføringsansvarlig partner. 
· Bistå og kvalitetssikre gjennomføringsansvarlige for hvert tiltak. 

· Informasjon om Buskerudbysamarbeidet generelt. 
· Årsrapport 2010 sendes. 

· En egen rapport om Buskerudbypakke 1/belønningsordningen til Samferdselsdepartementet. 

· Informasjon om Buskerudbysamarbeidet spesielt.

· Informasjon til mediene –
· Halvårlige større markedsføringsopplegg (annonser, avisbilag mv.). 

· Informasjon til media om ATM-utvalgets beslutninger bla. fordeling av tiltaksmidler.

· Det vil bli gitt informasjon gjennom høringsprosessen for planprogrammet og selve planarbeidet. 

· Adferds- og mobilitetskampanjer
· Målgruppen er innbyggerne, men spesielt arbeidsreisende ansatte i de ti partnerne og arbeidsreisende i næringslivet. 

Milepæler og framdrift
	Dato/frist
	Utvalg/råd
	Oppgave

	14.februar
	Sekretariatet
	Årsrapport til Samferdselsdep.

	11.mars
	ATM-utvalg
	Årsrapport for Buskerudbyen.


6: Andre strategiske oppgaver
Resultatmål

Samarbeidet og sekretariatet diskuterer og bidrar til resultatoppnåelse i sine fora når det gjelder viktige prosjekter som enten er en del av, eller som har stor innvirkning på målene for samarbeidet.

Slike strategiske oppgaver kan være:

· To tog i timen, Gardermoen – Drammen – Kongsberg
· Differensierte mål i kommunene om reduksjon i biltrafikk
· Feie for egen dør – mobilitetsplanlegging og tiltak i egen organisasjon
· Oppfølging av samordnet parkeringspolitikk
· Streknignsvis utviklingsplan Lier - Kongsberg, jernbaneutvikling i Buskerudbyen

· Avklare forholdet til større prosjekter på hovedveinettet i Buskerudbyområdet (RV25, RV35, E-134)
7: Bidrag til eksterne prosesser, herunder prosesser i regi av en av partnerne

Dette oppgaveområdet har en noe annen karakter enn de mer tiltaks- og utredningsrettede oppgavene i årsplanen.  

Resultatmål

Buskerudbysamarbeidet skal på eget initiativ og/eller etter henvendelse fra deltakende parter og andre relevante eksterne aktører, bidra i prosesser som er avgjørende for oppnåelse av Buskerudbysamarbeidets mål. 

Hovedaktiviteter
· Konseptvalgutredning (KVU) godsterminal Drammensområdet 

Buskerudbysamarbeidet deltar i KVU-arbeidet med den hensikt at utredningsbehovet av jernbaneinvesteringer (spor og stasjoner) er tilstrekkelig ivaretatt. Dette for at prosjekter skal kunne inngå i NTP 2014 – 2023, samt at det skal kunne tas hensyn til fremtidig struktur og funksjon for jernbanen i Buskerud.

Buskerudbyen er representert i styringsgruppen for KVU v/ leder av adm. styringsgruppe. 
· Kollektivtrafikkplan for Buskerud fylke – samordning med arbeidet Buskerudbyen 

Buskerud fylkeskommune har igangsatt en regional planprosess etter plan- og bygningsloven, for utarbeidelse av kollektivtrafikkplan for Buskerud fylke. Koordinering vil bli ivaretatt gjennom en omforent rolledeling mellom arbeidet med planen og Buskerudbyens kollektivplanlegging, areal- og transportplan og tiltak knyttet til belønningsordningen. Buskerudbyen deltar i prosjektgruppen for kollektivplanen gjennom prosjektsekretariatet. Buskerud fylkeskommune vil legge fram problemstillinger i planarbeidet i samarbeidets fora som har betydning for Buskerudbyen.

· NSB 2012 – Drammen - Kongsberg

NSB skal iverksette ny ruteplan fra 2012 (utsatt til tidligst 2014), etter at dobbeltsporet i Vestkorridoren (Asker- Lysaker) er ferdigstilt. Det ligger ikke inne noen tilbudsøkning på strekningen Drammen – Kongsberg. NSB, Jernbaneverket, Buskerud fylkeskommune og Buskerudbysamarbeidet har felles målsetting om å bidra til å øke togtilbudet fra 2012 til to tog i timen på strekningen Drammen – Hokksund. 
8: Budsjett 2011, Samarbeidsmidler og Belønningsmidler
Del 1: forslag til budsjett for samarbeidsmidler i 2011.

	Inntekter:
	 
	 
	 

	Del 1. Bidrag fra partnere
	
	Årlig bidrag

	Statens vegvesen
	
	 kr               300 000 

	Jerbaneverket
	
	 kr               300 000 

	Kystverket
	
	
	 kr                 50 000 

	Fylkesmannen i Buskerud
	
	 kr               300 000 

	Buskerud fylkeskommune
	
	 kr               600 000 

	Drammen kommune
	
	 kr               600 000 

	Kongsberg kommune
	
	 kr               200 000 

	Øvre Eiker kommune
	
	 kr               200 000 

	Nedre Eiker kommune
	
	 kr               200 000 

	Lier kommune
	
	 kr               200 000 

	Delsum
	
	
	 kr            2 950 000 

	Del 2. Bidrag fra statlig delfinansiering
	
	 

	Nasjonalt utviklingsprosjekt - Fremtidens byer
	
	 kr               300 000 

	 
	(Via Drammen kommune)
	
	 

	Totalsum  finansiering
	
	 kr            3 250 000 

	
	
	
	

	Utgifter:
	
	
	 

	Post 1 - Felles kunnskapsgrunnlag
	
	 kr               350 000 

	(Planlegging og utredninger)
	
	 

	Post 2 – Sekretariatet. Koordinering og planlegging
	
	 kr            2 900 000 

	 
	
	
	 

	Totalte utgifter
	 
	 kr            3 250 000 


Del 2: forslag til budsjett for belønningsmidler i 2011 /Buskerudbypakke 1.

	Inntekter:
	 
	 
	 

	Tilskudd fra SD
	
	 60 mill.kr.

	Totalsum finansiering
	
	 60 mill.kr.

	
	
	
	

	Utgifter:
	
	
	 

	I tråd med vedtatt tiltaksplan 2011 innenfor 7 tiltaksområder
	
	 kr         60 000 000 

	 
	
	
	 

	Totalte utgifter
	 
	 kr         60 000 000 
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� For 2008 og 2009 omfattet belønningsordningen Nedre Eiker, Lier og Drammen kommune.


� Det er litt forskjell i ordlyden på enkelte delvedtak, men samlet sett dekker vedtakene forventningene i avtalen med Samferdselsdepartementet.


� Det er litt forskjell i ordlyden på enkelte delvedtak, men samlet sett dekker vedtakene forventningene i avtalen med Samferdselsdepartementet.
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