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 Del 1: Møte i samordningsgruppen for KVU Buskerudbypakke 2
Til denne delen av møtet har Statens vegvesen også invitert styringsgruppen for KVU Buskerudbypakke 2 (hvor SVV og JBV deltar).

Sak 1: Informasjon om KVUen
På møtet blir det gitt informasjon om framdrift for KVUen, pågående og planlagte arbeidsoppgaver.
Sak 2: Bytte av prosjektleder

Fra 25. juni 2011 overtar Inger Kammerud som prosjektleder for KVU Buskerudbypakke 2.

Nåværende prosjektleder Anne-Lise Sæther slutter i Statens vegvesen Region sør.

Inger Kammerud startet i Statens vegvesen Region sør i 2007.

Hun er utdannet Cand.scient. fra Universitetet i København, med spesiale i urbanisering, bystruktur og fysisk planlegging og har bla. jobbet i Boligministeriet i Danmark og Ringerike kommune.

Sak 3: Verksted for KVUen
Det planlegges verksted for KVU Buskerudbypakke 2 den 30. og 31. august 2011 i Kongsberg. Det legges opp til et verksted over 2 dager med bred deltakelse fra kommuner, organisasjoner og næringsliv.

Det planlegges et eget ungdomsverksted i september eller oktober 2011. Hensikten med dette er å få innspill til planleggingen fra barn og unge. De er og vil være en stor brukergruppe i dag og i det framtidige transportsystemet, etter hvert som de blir voksne.

Mer informasjon blir gitt på møtet.

Sak 4: Referat fra oppstartsmøte ATM-råd 14. mars 2011

Referat fra oppstartsmøtet i ATM-rådet den 14. mars 2011 er vedlagt. 

Referatet blir sendt ut til medlemmer i ATM-rådet, ATM-utvalget, styringsgruppa og fagrådet i Buskerudbyen.

Det finnes en vedleggsrapport som viser de individuelle løsningene som ble tegnet i en av oppgavene gitt på møtet. Denne vedleggsrapporten kan sees eller lastes ned fra http://www.vegvesen.no/Vegprosjekter/buskerudbypakke2. Den sendes ikke ut pga. stor filstørrelse.

1 separat vedlegg:

Til sak 4: Referat fra oppstartsmøte KVU Buskerudbypakke 2 den 14. mars 2011

Del 2: ATM-utvalgsmøte
Sak 15/11
Møtereferat

Møtereferat følger som vedlegg 1.

Forslag til konklusjon: Referatet godkjennes.

Sak 16/11
Status 

Felles henvendelse til samferdselsministeren 
I tråd med tidligere ATM-utvalgsmøte, er det utarbeidet forslag til et felles brev med anmodning om et møte med samferdselsministeren for å drøfte felles mål og strategier knyttet til en mulig Buskerudbypakke 2 i NTP fra 2014.  Se vedlegg 2.
Strekningsvis utviklingsplan for jernbanen i Buskerudbyen. Medvirkningsmøte.
Jernbaneverket skal arrangere et medvirkningsmøte hvor ATM-rådet (36 folkevalgte) blir invitert sammen med sentrale aktører innen jernbaneutvikling. Aktuelle tidspunkter for møtet er 16. eller 18.08.11 kl. 12.00 – 18.00. (Aktuelle tidspunkter er koordinert med politisk sekretariat i alle kommunene og fylkeskommunen). Invitasjon vil bli sendt ut om kort tid fra Jernbaneverket.
ATM-råd 11.04. – referat

Referatet fra ATM-rådsmøte 11.04.11 ligger på www.buskerudbyen.no
Informasjon
I juni går det ut en stor spørreundersøkelse om holdninger til miljø, kollektivtrafikk og bilbruk i Buskerudbyen. Undersøkelsen er et samarbeide med Buskerud kollektivtrafikk. Undersøkelsen er ferdig for offentliggjørelse i august. 
Før sommeren kommer annonsering i alle lokalaviser som følger opp budskap i utsendt brosjyre.
Til alle partnerne er det laget en informasjonspakke med håndbok (målgruppe politikere og ansatte), roll-ups, piquetskjorter, brosjyrer, plakat, powerpoint, quiz og busskort. Formåler er å gi partneren verktøy til å informere bedre internt (politikere og ansatte) og eksternt til innbyggerne. 

Sykle til jobben er blitt en stor suksess med ca. 2800 deltakere i Buskerudbyen mot 335 i hele Buskerud i fjor. I Kongsberg er det avviklet en rekke tiltak rundt sykkelbruk med midler fra Buskerudbyen. Spesielt kan nevnes en egen sykkelsøndag i sentrum med nærmere 400 deltakere. 
Etter sommerferien jobbes det med opplegg rundt en kollektivtrafikkdag i samarbeid med Buskerud kollektivtrafikk og NSB, ny brosjyre til alle husstander, mer annonsering i avisene og info på buss og tog. 
Næringslivsutredning og seminar 
Formålet med den pågående mulighetsanalysen om næring og næringsarealer i Buskerudbyen er å foreta en objektiv kartlegging av dagens næringsstruktur og næringsarealer i Buskerudbyen som kunnskapsgrunnlag for areal- og transportplanarbeidet. I  lys av dette skal man skissere muligheter og utfordringer for å utvikle en bærekraftig og konkurransedyktig region. Det skal avholdes et seminar 15.06. i samarbeid med næringslivet for å innhente og synliggjøre deres behov og ønsker. 
Opplegg for felles GIS for Buskerudbysamarbeidet  
Med bakgrunn i enstemmig tilslutning fra fagrådet i møte 18. mai, er det nå etablert et felles opplegg for geografisk informasjonssystem for arbeidet med felles areal- og transportplan. Det er opprettet et GIS-team av representanter fra flere av partnerne som vil påta seg deloppgaver. GIS-teamets koordinator inngår i sekretariatet. Kostnader dekkes på vanlig måte som for annen frikjøp av deltid fra partnerne. Kostnadene forutsettes dekket av belønningsmidler/Buskerudbypakke 1 under tiltaksområde areal- og transportplan.
Fylkesmannen har etablert et forenklet arealressurskart for Buskerudbyen. Det vil innen kort tid bli etablert et webkart for Buskerudbyen. Resultatene fra de ulike ATP-prosessene vil deretter bli presentert fortløpende i denne kartløsningen.

Buskerudbysamarbeidet har gjennom dette ført kommuner, Fylkesmannen og Statens vegvesen sammen i et positivt, felles prosjektsamarbeid innen GIS-området. 
Prioritering av resterende belønningsmidler - tiltaksplan 2011. (Buskerudbypakke 1).
ATM- utvalget har i møte 11.03.11. delegert til administrativ styringsgruppe beslutning om enkelttiltak innenfor en restrammebevilgning på 12,73 mill.kr ( av totalt 60 mill.kr.) til forbedring av kollektivtrafikken og forbedring av infrastruktur kollektivtrafikk.
Tildeling 1: Innenfor angitt rammebevilgning har den adm.styringsgruppen tidligere tildelt:

· 1,1 mill.kr. til økt busstilbud på linje 51, linje 06 og linje 169. Utvidet sommerkjøring 2011

· 0,23 mill.kr. til økt busstilbud på linje102 . Utvidet sommerkjøring 2011

Restramme for ytterligere tildeling i 2011 etter denne tildeling: 11,4 mill. kr.

Tildeling 2: Adm. styringsgruppe har vedtatt følgende fordeling av 11,4 mill. kr.  i møte 27.05:

	Beskrivelse tiltak
	Gjennomførings-ansvarlig
	Prioriterte tiltak Mill.kr.

	Tiltaksområdet 3: Forbedre infrastrukturen for kollektivtrafikken
	 
	 

	1)Tordenskioldsgate. Tiltak for å bedre fremkommeligheten og hastighet.  
	SVV
	1,55

	2)Rosenkrantzgata x Olaf Bergers vei. Forlenge venstresvingefelt.
	SVV
	0,4

	3)Kirkegata Kongsberg. Økt fremkommelighet for buss
	Kongsberg
	0,05

	4)Vinneskrysset. Venstresving forbudt for trafikk fra vest på Fv 283.
	SVV
	0,25

	5)Nordbyveien. Økt fremkommelighet for buss
	Drammen
	0,4

	6)Engene. Etablere kantsteinsholdeplass ved Tinghuset/Losjeplassen 
	SVV
	0,75

	7)Engene. Fjerne lysregulering i de to gangfeltene ved Bragernes Torg.
	SVV
	0,075

	8)Knivedalen. Innfartsparkering
	Øvre Eiker
	0,8

	9)Mjøndalen, bedre trafikkavvikling også for buss under jernbanebru
	SVV
	0,4

	Helhetsplan infrastruktur for kollektivtrafikken
	
	 

	Sanntidsinformasjon buss; Fullføring pilotprosjekt 2.halvår 
	BFK/BK
	0,4

	SUM tiltaksområde 3
	 
	5,075

	 
	
	 

	Tiltaksområdet 4: Tiltak for gående og syklende
	 
	 

	Helthetsplan sykkel Buskerudbyen.
	
	 

	Helhetlig sykkelplan, videreføring 2.halvår
	BFK/BK
	0,3

	SUM tiltaksområde 4
	 
	0,3

	Delsum tiltaksområder
	 
	5,375

	 
	
	 

	Resterende ramme (ufordelt)  for ytterligere tildeling senere
	 
	6,025

	Resttildeling skjer til tiltak innenfor følgende områder:
	
	 

	1) Helhetlig kollektivplan rutenett og infrastruktur, videreføring 2.halvår
	
	 

	2) Evt. Ytterligere forbedringer i busstilbudet
	
	 

	3) Planlegging av  tiltak forbedret infrastruktur kollektivtrafikk, gjennomføring 2012
	 

	4) Evt. Gjennomføring mindre tiltak forbedret infrastruktur kollektivtrafikk høst 2011
	 

	5) Evt planlegging av sykkeltiltak, gjennomføring 2012
	
	 

	6) Evt. Gjennomføring mindre sykkeltiltak høst 2011
	
	 

	7) Evt. Tiltak for gjennomføring av parkeringsstrategi
	
	

	SUM 
	 
	11,4


Sak 17/11:
Felles areal og transportplan – plantype

Bakgrunn: Plantype for felles areal- og transportplan ble drøftet i ATM-utvalgsmøtet 13. mai 2011 med følgende konklusjon:

1. ATM-utvalget ber adm. styringsgruppe jobbe videre med valg av plantype og ber adm. styringsgruppe komme tilbake til neste møte med et revidert forslag.

2. ATM-utvalget er opptatt av at planarbeidet holder framdriften spesielt i forhold til nasjonal transportplan (2014 – 23).

Saksunderlag: Adm. styringsgruppe har anbefalt regional plan som plantype for felles areal- og transportplan. ATM-utvalgets møte 13. mai tydeliggjorde at det på det nåværende tidspunkt ikke var tilstrekkelig politisk enighet om regional plan.
Adm. styringsgruppe hadde saken til ny behandling i møte 27. mai og drøftet videre prosess med valg av plantype. For å bidra til en politisk forankringsprosess som sikrer omforent vedtak om plantype, ansees det som hensiktsmessig å konkretisere en tilleggsavtale som tar utgangspunkt i samarbeidsavtalen.
Innhold i en tilleggsavtale ved regional plan
Plan- og bygningsloven angir prosedyrene for beslutningsprosessene ved de aktuelle plantypene. Dette fanger ikke opp samarbeidsavtalens prinsipper om likeverdighet og konsensus. Det ansees derfor hensiktsmessig at partnerne lager en supplerende avtale. 
En tilleggsavtale kan utformes på flere måter. I Kristiansandsregionen har de en avtale om at deres regionale plan skal behandles både i kommunestyrene (først) og deretter i fylkestingene. Behandlingene foretas som en høring for å tilfredsstille de formelle krav til regional planprosess. Fylkeskommunen er klar på at de ikke vil fatte vedtak som er på tvers av kommunene. De har ikke hatt behov for regler ved uenigheter, men hvis det hadde vært uenigheter kunne ATP-utvalget (den politiske styringsgruppen) skåret gjennom og gitt sitt råd til fylkeskommunen. 
Forslag til elementer i en tileggsavtale om politisk behandling av felles areal- og transportplan som regional plan:

1. Regional plan skal først behandles i kommunene og deretter i fylkeskommunen.

2. Hvis det er uenigheter i kommunene om planforslaget, drøftes saken på nytt i ATM-utvalget, som gir anbefaling om revidert planforslag til ny behandling i kommunene.

3. Hvis det er uenigheter i ATM-utvalget om revidert planforslag, blir det ikke ny politisk behandling før dette er løst.
4. Det forutsettes at statsetatene (Fylkesmannen og de tre transportetatene) gir sin tilslutning til planforslaget før politisk behandling. Ved uenigheter hos statsetatene, søkes dette løst før politisk behandling.
Forslag til konklusjon fra adm. styringsgruppe:

Forslag til en tilleggsavtale ved regional plan for felles areal- og transportplan legges fram i ATM-utvalget 23. september 2011.

Sak 18/11:
Evaluering belønningsordningen 2010 / Buskerudbypakke 1 – tilbakemelding fra SD

Samferdselsdepartementet har i brev fra av 4.5.2011 gitt sin vurdering av rapportering for belønningsordningen i 2010. Brev fra departementet samt Statens vegvesen sin evaluering av innsendte rapporter fra de 3 byområdene med 4-årige avtaler ligger som separat vedlegg.

I departementets brev bekreftes det at avtalt beløp på 60 mill.kr. til Buskerudbyen for 2011 vil bli utbetalt i sin helhet. I brevet påpekes det følgende til rapporteringen for arbeidet i 2010:

· I all hovedsak synes fattede vedtak og pågående planarbeid å følge avtalen

· Statens vegvesen finner sen framdrift i handlingsplan for fysiske tiltak for kollektivtransport og vridning i midler i retning av driftstiltak som uheldig. Departementet er kjent med årsakene til den reduserte framdriften, men vi vil likevel påpeke at dersom målsettingene med avtalen skal nås må oppmerksomheten om framdriften i gjennomføringen være høy, særlig for fysiske tiltak og bilrestriktive tiltak.
Fra Statens vegvesen sin evaluering gjengis følgende:

· Samlet vurdering Buskerudbyen.

 I all hovedsak synes fattede vedtak og pågående planarbeid i Buskerudbyen å følge avtalen med Samferdselsdepartementet. Man ligger noe etter i framdrift, uten at vi vurderer dette som problematisk. Vegdirektoratet vil imidlertid peke på et viktig unntak: 

Vegdirektoratet finner vridningen fra fysiske tiltak (område 3) til driftstiltak (område 2) i det reviderte handlingsprogrammet svært kortsiktig. Tiltak som bedrer infrastrukturen (framkommelighet, redusert reisetid, tilgjengelighet etc.) sikrer at alternative transportformer blir mer konkurransedyktig overfor bil og gir reduserte driftskostnadene på lenger sikt. 

Vegdirektoratet finner det riktig som i rapporteringen for 2009 for Kristiansand og Trondheim, å advare mot å tro at forbedret driftstilbud alene kan finansieres med trafikkvekst. Økte driftstilskudd med statlige midler vil ved ordningens avslutning måtte videreføres av fylkeskommunen dersom man skal opprettholde tilbudet.

Vi anbefaler at Samferdselsdepartementet tar opp denne problemstillingen ved tildelingen for 2011.

Når det gjelder hovedpunkter i Samferdselsdepartementets og Statens vegvesen, Vegdirektoratets vurdering gjengitt ovenfor, vil prosjektsjefen blant annet på bakgrunn av drøfting i fagrådets møte 18.5. gi følgende vurdering:

1) Vridning fra fysiske tiltak (område 3) til driftstiltak (område 2) i det reviderte handlingsprogrammet

Tiltaksområde 2 i det reviderte handlingsprogrammet omfatter ikke bare driftstiltak. Dette området inneholder også kunderettede tiltak for kollektivtrafikken som gir varig økt total kvalitet i kollektivtilbudet og ikke bare økt frekvens eller nye ruter. Eksempler på dette er:

· Bedre billetteringssystem for enklere og raskere betaling

· Nytt pris og sonesystem, også mot områder utenfor Buskerudbyen, herunder Akershus og Oslo.

· Bedre informasjon om rutetilbudet

Med bakgrunn i departementets tilbakemeldinger vil prosjektsjefen i samråd med fagrådet vurdere behovet for en eventuell revidering av gjeldende handlingsprogram, inklusive rammer for de enkelte tiltaksområder, i løpet av 2011.

2) Øke framdriften i gjennomføring av fysiske tiltak
I Buskerudbysamarbeidet har en ved flere sammenhenger tatt opp problemet med at en del tiltak har hatt for ambisiøs framdriftsplan i forhold til partnernes gjennomføringsevne. En del prosjekter er blitt forsinket. Det er derfor i samarbeidets organer gitt tilslutning til, anbefalt og iverksatt tiltak som blant annet omfatter

· Økte ressurser for å styrke koordinering og gjennomføringskraft både hos hver partner som har gjennomføringsansvar og i sekretariatet.

· Partnere med gjennomføringsansvar for tiltak har oppnevnt en gjennomføringskoordinator som er ansvarlig for tiltak innenfor Buskerudbypakke 1/ belønningsordningen. 
· Utarbeiding av helhetsplaner for bedret kollektivtrafikk (linjenett og infrastruktur) og sykkel som grunnlag for prioritering og gjennomføring av fysiske tiltak i 2012-2013. 

I tiltaksplanen 2011 er de tiltak som underbygger en sannsynlig rask gjennomføring prioritert. Det vil dessuten i forbindelse med gjennomføringsavtaler for tiltak i 2011 vektlegges økt oppmerksomhet rundt oppfølging og rapportering av framdrift.

3) Øke framdriften i gjennomføringen av biltrafikkreduserende tiltak

Kommunene og fylkeskommunen har politisk vedtatt en samordnet parkeringsstrategi for Buskerudbyen. I henhold til den 4 årige avtalen med Samferdselsdepartementet er det en forutsetning for utbetaling av midler for 2012 at vedtatt parkeringspolitikk er implementert i henhold til tidsplan.

Parkeringsstrategi med tilhørende tidsplan for etappevis utvikling av samordnet parkeringspolitikk er innarbeidet i revidert handlingsprogram 2010-2013 for Buskerudbypakke 1.

Parkeringspolitikken er i kombinasjon med de andre positive, kombinerte og restriktive virkemidlene i handlingsprogrammets vedtatte strategi for biltrafikkreduserende tiltak, de mest sentrale biltrafikkreduserende virkemidlene. Oppfølging og gjennomføring av den forutsatte parkeringspolitikken er derfor av avgjørende betydning for å oppfylle samarbeidsavtalen med Samferdselsdepartementet og målsettingene for Buskerudbyen. I fagrådet 18.mai var det enighet om å starte opp et samordnet arbeid i de 5 kommunene med utarbeiding av et opplegg for å gjennomføre tiltak i tråd med tidsplanen angitt i handlingsprogrammet. 
Sentrale punkter for 2011 vil blant annet være:

Kongsberg/Drammen

· Planlegging og gjennomføring av boligsoneparkering

· Heldagsparkering avgiftsbelegges

Lier/Øvre og Nedre Eiker

· Starte ”snill håndheving” av dagens parkeringsplasser med påminnelser på bilrutene

· Lage skiltplan for sentrum med vekt på prioritering av korttidsparkering

· Prinsippvedtak med tanke på å søke om myndighet til håndheving

Alle kommuner 

· Utrede (felles) organisering. 

Oppfølging av både de positive, kombinerte og restriktive virkemidlene i handlingsprogrammets strategi for biltrafikkreduserende tiltak står sentralt for å oppfylle samarbeidsavtalen med Samferdselsdepartementet.

4) Statusmøte med Samferdselsdepartementet
I Samferdselsdepartementets brev er det angitt at de 3 avtalebyområdene vil bli invitert til et felles statusmøte innen kort tid. Departementet har ikke avklart om dette blir et møte på adm. eller politisk nivå. Det foreslås at bla. ovennevnte oppfølging av departementets og Statens vegvesens evaluering vil bli redegjort for i nevnte statusmøte. 

Behandling i adm.styringsgruppen 

Saken ble behandlet i adm.styringsgruppens møte 27.05. med etterfølgende anbefaling til ATM-utvalget.
Forslag til konklusjon:
Med bakgrunn i Samferdselsdepartementets evaluering av Buskerudbypakke 1/belønningsordningen 2010 er det i 2011 spesielt viktig å prioritere følgende:

1. Prioriterere og planlegge infrastrukturtiltak i 2011 slik at de fysiske tiltakene kan gjennomføres i 2012 og 2013. 

2. Oppfølging og gjennomføring av den samordnede parkeringspolitikken og andre biltrafikkreduserende tiltak

3. Eventuell revidering av gjeldende handlingsprogram

4. Tilstrekkelige ressurser for styrket koordinering og gjennomføring hos partnere og i sekretariatet.

Sak 19/11:
Felles innspill til arbeidet med NTP 2014 - 23
Arbeidet med forslaget til NTP 2014-23 er i full gang i de statlige transportetatene. Samferdselsdepartementet har utarbeidet retningslinje 2 for arbeidet med NTP 2014-2023. (06.04.11). Sitat fra kap.6.5.10. Byområdene i denne retningslinjen:

” Vi ber om en egen omtale/analyse av de fire storbyområdene (Oslo, Stavanger, Trondheim og Bergen). Omtalen kan eventuelt utvides med erfaringer fra arbeidet med bypakker i andre byregioner, f.eks. innenfor belønningsordningen/”Framtidens byer” der det er spesielt interessante eksempler knyttet til målsettinger, virkemiddelbruk, organisering, samarbeid i byregionen og resultater. Det er spesielt interessant med eksempler fra bypakker som innebærer avveininger mellom statsing på kollektivtransport, restriktive virkemidler og arealbruk. 

Vi ber om at etatene og Avinor, basert på arbeidet i utredningsfasen og den videre oppfølging av dette, jf pkt 4.2 om tverrsektorielle utredninger, beskriver utfordringer og redegjør for sitt arbeid med lokale virkemidler og helhetlig transportpolitikk i byområder. Omtalen kan i tillegg baseres på eventuell ny kunnskap fra arbeidet med utforming av bypakker.” 

NTP-forslaget fremlegges februar 2012, og sendes da på høring. Fylkeskommunene er de formelle regionale høringspartene. Hvordan partnerne i Buskerudbysamarbeidet kan og vil fremme sin felles høringsuttalelse i denne sammenheng er ikke avklart.

I fagrådet 18.05. ble det anbefalt at et innspill fra Buskerudbyen til NTP før den offisielle høringsrunden våren 2012, bør gis som et felles innspill i løpet av sommeren 2011, forankret i ATM-utvalget. Statens vegvesen og Jernbaneverket varslet i samme fagrådsmøte at de fant det prinsipielt vanskelig å delta i innspill til deres egen planprosess, og at innspillets avsendere burde være de 5 kommunene og fylkeskommunen. 

Hensikt med innspillet 

De statlige transportetatene som arbeider med NTP skal i utgangspunktet være vel informert om Buskerudbysamarbeidet. Det vurderes allikevel som nyttig å gi et omforent innspill til NTP-sekretariatet om hvilke omtale NTP bør gi om transportutviklingen i byområdet Buskerudbyen, her inkludert en begrunnelse for og status i underlaget for en bypakke/Buskerudbypakke 2. En tydeliggjøring av politisk forankrede og forpliktende holdninger og strategier, vil kunne styrke grunnlaget for at byområdesatsing i Buskerudbyen blir prioritert i NTP-forslaget.

Forslag til innspill (se vedlegg 3) er basert på allerede etablerte felles strategier, og bringer ikke opp nye forhold eller konkrete tiltak. 
Behandling i adm.styringsgruppen 

Saken ble behandlet i adm.styringsgruppens møte 27.05. med etterfølgende anbefaling til ATM-utvalget.

Fylkesmannen ville innen møtet i ATM-utvalget avklare hvilken form fylkesmannen vil gi sin tilslutning til det felles innspillet. 
Forslag til konklusjon

Kommunenes og fylkeskommunens representanter i ATM-utvalget sender et felles innspill til NTP-sekretariatet på vegne av Buskerudbysamarbeidet. 

Sak 20/11:
Eventuelt

Vedlegg 1: Referat fra sist møte

[image: image2.png]Buskerudbyen



                                      
Møtereferat ATM-utvalg                                               

Møte nr. 2-11 fredag 13.05.2011
	Tilstede


	ATM-utvalget: 

Roger Ryberg, fylkesordfører Buskerud fylkeskommune (leder) 

Elly Therese Thoresen, ordfører Nedre Eiker kommune

Solveig B. Lysaker, varaordfører Øvre Eiker kommune

Laila Iren Johansen, varaordfører Kongsberg kommune 

Freddy Hoffmann, varaordfører Drammen kommune

Øivind Holm, møter for Kirsti Kolle Grøndahl, Fylkesmann, Fylkesmannen i Buskerud

Gunnar Lien, fungerende regionvegsjef, Statens vegvesen region sør

Sven Arild Hansen, regiondirektør, Kystverket Sør Øst

Sør

Fra administrativ styringsgruppe:

Astrid Sommerstad, rådmann Kongsberg kommune 

Øyvind Hvidsten, rådmann, Øvre Eiker kommune (leder av adm. styringsgruppe)

Runar Hannevold, fylkesrådmann, Buskerud fylkeskommune 

Arild Eek, for rådmann Osmund Kaldheim, Drammen kommune.

Hans Jan Håkonsen, avd.leder, Statens Vegvesen Region sør, avd. Buskerud

Fra sekretariatet:

Tore Askim, prosjektsjef (ref)

Håkon Ødegaard, kommunikasjonsrådgiver (ref)



	Forfall
	Vidar Lande, ordfører Kongsberg kommune

Tore Opdal Hansen, ordfører Drammen kommune

Ulla Nævestad, ordfører Lier kommune

Ann Sire Fjerdingstad, ordfører, Øvre Eiker kommune

Kirsti Kolle Grøndahl, Fylkesmann, Fylkesmannen i Buskerud

Anne Marstein, regional plan- og utviklingsdirektør øst, Jernbaneverket 

Hans Petter Christensen, rådmann, Lier kommune

Osmund Kaldheim, rådmann, Drammen kommune

Bengt Nystrøm, rådmann, Nedre Eiker kommune

Runar Schau Carlsen, ass. fylkesmann, Fylkesmannen i Buskerud



	Møtested
	Nedre Eiker rådhus, Mjøndalen rådhus, kommunestyresalen


Forslag til dagsorden: Godkjent

Sak 09/11
Møtereferat møte nr-1. 11.03.11

Konklusjon: Referatet godkjennes.

Sak 10/11
Status

Brosjyre til alle innbyggerne som sendes ut ”rundt ”19.05. ble utlevert i møtet.

Innenfor adm. styringsgruppens mandat, er det besluttet tildeling av kr.230.000,- for 2011 til 3 uker økt sommertilbud for rute 102 Drammen – Mjøndalen – Hokksund – Ormåsen samt opprettholdelse av et sommertilbud i 5 uker Ormåsen - Hokksund.

Det sendes et brev til samferdselsministeren med ønske om et politisk møte mellom Samferdselsdepartementet og Buskerud fylkeskommune og de 5 kommunene i Buskerudbysamarbeidet for å få bekreftet mål og prioriteringer knyttet til Buskerudbypakke 2 i NTP fra 2014.

Konklusjon: Status tas til orientering

Sak 11/11
Areal- og transportplan - planprogram 
Både Fylkesmannen i Buskerud, Statens vegvesen region sør, Jernbaneverket og Kystverket region sør øst ga før eller i møtet sin tilslutning til foreliggende planprogram. 
Anbefalt vedtak om planprogram fra adm.styringsgruppe: 

1. Med hjemmel i Plan og bygningslovens § 4-1 vedtas planprogram for felles areal- og transportplan i Buskerudbyen, datert xx  2011 

2. Planprogrammet legges til grunn for planarbeidet uavhengig av valg av plantype.

Det ble oppgitt fra Nedre Eiker kommune at endelig politisk behandling i kommunestyret ville skje i august.

Konklusjon:

1. Anbefalt politisk vedtak om planprogram fra adm. styringsgruppe fikk full tilslutning.

2. Det igangsettes en samordnet formell politisk behandling av planprogram for felles areal- og transportplan datert xx.05.2011  i kommunestyrer og fylkesting i løpet av juni 2011.

Sak 12/11
Areal- og transportplan - plantype 
Konklusjon:

1. ATM-utvalget ber adm.styringsgruppe jobbe videre med valg av plantype og ber adm.styringsgruppen komme tilbake til neste møte med et revidert forslag.

2. ATM-utvalget er opptatt av at planarbeidet holder framdriften spesielt i forhold til nasjonal transportplan (2014 – 23).

Sak 13/11 Eventuelt
Møteplan høsten 2012 ble fastlagt:

ATM-utvalget: 
23.09. kl.09.00 - 12.00




18.11. kl.09.00 - 12.00

ATM-råd: 

28.11. kl.13.00 - 21.00

For KVU Buskerudbypakke 2 vil Inger Kammerud, SVV region sør bli ny prosjektleder.

Kjell Inge Lavik vil tiltre som ny regionvegsjef i region sør 16.05.11 

Vedlegg 2: Forslag til felles brev til Samferdselsministeren

Forslag til felles brev

Dato: 01.06.11.
Statsråden

Samferdselsdepartementet

Postboks 8010 Dep

0030 Oslo 

Buskerudbysamarbeidet og Buskerudbypakke2 i NTP

Det vises til avtale om belønningstilskudd (Buskerudbypakke1) som kommunene og fylkeskommunen i Buskerudbysamarbeidet inngikk med Samferdselsdepartementet i 2010. Vi ønsker et møte med Statsråden for å ha en dialog om videre oppfølging av felles mål og strategier, spesielt knyttet til de statelige planprosessene og arbeidet med felles areal- og transportplan for Buskerudbyen som skal ligge til grunn for forslag til en Buskerudpakke2 i Nasjonal Transportplan 2014-23.  
I november 2009 inngikk Buskerud fylkeskommune, kommunene Lier, Drammen, Nedre Eiker, Øvre Eiker og Kongsberg og Fylkesmannen i Buskerud, Statens Vegvesen Region Sør, Jernbaneverket og Kystverket Sørøst en 5-årig samarbeidsavtale om en samordnet og klimavennlig areal- og transportpolitikk som følger opp lokale, regionale og nasjonale mål. Videre legges det til rette for å tilfredsstille nasjonale forutsetninger for å kunne inngå en felles by/samferdselspakke fra og med 2014 (Buskerudbypakke2) i tråd med den til enhver tid gjeldende nasjonale transportplan og sikre mer helhetlige løsninger og økt gjennomføringskraft. 

Med bakgrunn i avtalen mellom de overnevnte partnere inngikk Samferdselsdepartementet 5. februar 2010 en avtale med Buskerud fylkeskommune og kommunene om belønnings-tilskudd til bedre kollektivtransport og mindre bilbruk for perioden 2010 – 2013, kalt Buskerudbypakke1. 

Arbeidet med felles areal- og transportplan for Buskerudbyområdet er kommet godt i gang. Planprogrammet skal vedtas nå i juni i kommunene og fylkeskommunen. Det er stor tilfredshet med at en konseptvalgutredning for mulig bypakke i Buskerudbyen fra 2014, kalt Buskerudbypakke2 er igangsatt. Det er imidlertid bekymring for framdriften i arbeidet i forhold til de frister som er satt for NTP-arbeidet. Utvikling av jernbanen som grunnstamme i kollektivsystemet i Buskerudbyen er et fundament for samarbeidets areal- og transportstrategi. Det er helt sentralt for å kunne lykkes i samarbeidet at vi får realisert en Buskerudbypakke2, også med jernbanetiltak, som en del av NTP 2014-2023.

Gjennom våre målsettinger, virkemidler og organisering er Buskerudbysamarbeidet en av de mellomstore byregionene som aktivt prøver ut nye måter å samordne en forpliktende areal- og transportutvikling i et område med sterk vekst. For å sikre gode felles resultater i dette samarbeidet, vil vi be om et snarlig møte med Statsråden for å drøfte videre oppfølging av samarbeidet.  

Med hilsen

Roger Ryberg

Fylkesordfører

Buskerud fylkeskommune

Vidar Lande

Ordfører
Kongsberg kommune

Ann Sire Fjerdingstad

Ordfører

Øvre Eiker kommune

Elly Th. Thoresen 
Ordfører

Nedre Eiker kommune

Tore Opdal Hansen

Ordfører

Drammen kommune

Ulla Nævestad

Ordfører

Lier kommune

Vedlegg 3: Forslag til innspill NTP 2014-23

Buskerudbysamarbeidet - Innspill til de statlige transportetatenes arbeid med Nasjonal Transportplan 2014-23.
Arbeidet med forslaget til NTP 2014-23 er i full gang i de statlige transportetatene. I Samferdselsdepartementets retningslinje 2 for arbeidet med NTP 2014-2023 (06.04.11) er det formulert:
”Vi ber om en egen omtale/analyse av de fire storbyområdene (Oslo, Stavanger, Trondheim og Bergen). Omtalen kan eventuelt utvides med erfaringer fra arbeidet med bypakker i andre byregioner, f.eks. innenfor belønningsordningen/”Framtidens byer” der det er spesielt interessante eksempler knyttet til målsettinger, virkemiddelbruk, organisering, samarbeid i byregionen og resultater. Det er spesielt interessant med eksempler fra bypakker som innebærer avveininger mellom satsing på kollektivtransport, restriktive virkemidler og arealbruk.” 

Buskerudbyen representerer en ny måte å organisere samarbeid om felles areal- og transportpolitikk i et byområde, med et forpliktende samarbeid mellom 5 kommuner, fylkeskommunen, Statens vegvesen, Jernbaneverket, Kystverket og Fylkesmannen. Målsettingen er å oppnå omforente og samordnede løsninger om areal- og transportutviklingen som også er i samsvar med nasjonale mål om effektiv arealbruk og reduserte klimagassutslipp, slik dette er nedfelt blant annet i NTP 2010-19 og i transportetatenes målsettinger.

NTP 2014-23 må meisle ut en politikk for bærekraftig transport i byområdene i Norge, der også de mellomstore byene inkluderes. Det må være fokus på de byområder som har et forpliktende samarbeid og en strategi for areal-/transportplanlegging som også ivaretar nasjonale mål om å tilrettelegge for mindre bilbruk. 

NTP må sikre at fremtidens bypakker blir helhetlige transportpakker, som bygger opp om en regional areal- og transportpolitikk med redusert transportbehov, økt kollektiv- og sykkeltransport og redusert biltrafikk. Dette innebærer at det etableres helhetlige finansieringsmodeller med statlig-, fylkeskommunal-, kommunal- og bruker-bidrag. Det er viktig at bl.a. drift av kollektivtransport inkluderes i bypakkene. Buskerudbysamarbeidet støtter en styrking av belønningsordningen slik det er foreslått i byområdeutredningen til NTP. I byområdeutredningen er det imidlertid foreslått å prioritere de 4 største byene høyere enn de øvrige byområdene. Vi mener at hensikten med belønningsprinsippet forringes av å etablere et skille basert på befolkningstall, og at i allefall de 13 byene som deltar i Framtidens byer må kunne konkurrere på lik linje om belønningsmidler.

I forberedelsene til å skape en bypakke for Buskerudbyen har vi opplevd at kombinasjonen av strenge utredningskrav og manglende plan- og utredningskapasitet i de statlige transportetatene har gitt sterkt forsinket fremdrift. Dette gir betydelige problemer m.h.t. å følge den fremdriften som ligger i avtalen med Samferdselsdepartementet om belønningsordningen. Forsinkelsene i de statlige prosessene må ikke være til hinder for at Buskerudbyen gis omtale med prioritering av statlige midler i NTP-forslaget. Vi viser til at det i Buskerudbyen over flere år har vært arbeidet med å dokumentere behov og utforme mål og strategier for areal- og transportutviklingen. Disse målene og strategiene er i tråd med nasjonale målsettinger.

Jernbaneverkets perspektivanalyse underbygger behovet for satsing på jernbane i Østlandsområdet, fordi dette er den eneste transportformen som kan binde hovedstadsregionen sammen på en hurtig, kapasitetssterk og miljøvennlig måte. Vi legger til grunn at jernbaneutbyggingen i Østlandsområdet må styrkes kraftig i NTP-perioden, og at dette må omfatte flere banestrekninger enn de 3 hittil definerte intercity-strekningene. Det er bred enighet i Buskerudbysamarbeidet om at jernbanen skal utvikles som ”grunnstammen” i det fremtidige kollektivsystemet internt i byområdet og i retning Oslo, og at tyngden av arealutvikling skal skje i knutepunkter langs jernbanen. Dette fordrer en koordinert innsats fra stat, fylkeskommune og kommuner. Statens klart viktigste bidrag i denne sammenheng er å sørge for jernbaneinvesteringer som muliggjør bedret togtilbud og raskere fremføring mellom Lier og Kongsberg. Første fase for å få til dette, er å bygge ut banestrekninger som muliggjør 2 tog i timen mellom Drammen og Hokksund/Kongsberg.

Vi mener at vi i Buskerudbysamarbeidet, gjennom vår arbeidsmåte og våre mål for samfunnsutviklingen, oppfyller Samferdselsdepartementets forventninger til byområdenes areal- og transportplanlegging, slik de blant annet kommer til uttrykk i retningslinje 2 for NTP-arbeidet. Vi forventer at dette avspeiles i hvordan en fremtidig Buskerudbypakke 2 prioriteres i NTP-forslaget.

Med vennlig hilsen

Vidar Lande


Ann Sire Fjerdingstad 

Elly Th. Thoresen


Ordfører


Ordfører



Ordfører

Kongsberg kommune

Øvre Eiker kommune 

Nedre Eiker kommune

Tore Opdal Hansen

Ulla Nævestad

Ordfører


Ordfører

Drammen kommune

Lier kommune



Roger Ryberg


Kirsti Kolle Grøndahl

Fylkesordfører

Fylkesmann

Buskerud fylkeskommune 
Fylkesmannen i Buskerud























































































































































Sekretariatet for NTP 2014-23


� HYPERLINK "mailto:ntp.sekretariat@vegvesen.no" �ntp.sekretariat@vegvesen.no�








Hokksund, X. juni 2011
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