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Buskerudbyen
Raskere reiser — bedre milja

Saksdokument ATM-utvalgsmgte 12. juni 2015

Saksdokument til ATM-utvalgets mote nr 3 - 2015
Motetid: Fredag 12. juni 09:00 — 12:00 inkludert lunsj
Sted: Radhuset, Nedre Eiker kommune, Mjondalen

Forslag til dagorden:

Sak 22/15 Referat fra sist mote

Sak 23/15 Videre arbeid med bypakke/bymiljoavtale

Sak 24/15 Buskerudbyens innspill til planfasen i NTP

Sak 25/15 Revidering av handlingsplan BBP1 2014-17

Sak 26/15 Felles sykkelplan Buskerudbyen

Sak 27/15 Strategi for innfartsparkeringer i Buskerudbyen

Sak 28/15 ReisSmart strategi

Sak 29/15 Mulighetsstudie for bybane i Lier, Drammen og
Nedre Eiker

Sak 30/15 Plan for Buskerudbysamarbeidet andre halvar 2015

Sak 31/15 ATM-radsmete 22. juni 2015

Sak 32/15 Status

Sak 33/15 Eventuelt

Vedlegg

1. Referat fra ATM-utvalgsmgate 10. april 2015

2. Forslag til Mandat for et administrativt arbeid med revidert Buskerudbypakke 2 og
underlag for en bymiljgavtale

3. Nasjonal transportplan 2018-27 — Forslag til innspillsnotat til planfasen om byutfordringer
fra Buskerudbysamarbeidet.

4. Forslag til felles saksframlegg - Forslag til revidert handlingsplan for Buskerudbypakke 1
2014-17

5. Vedlegg innfartsparkering - forelgpige forslag til problemstillinger, prinsipper og innhold i et
strategidokument

6. Eksempler pa tiltak som kan veere aktuelle innenfor strategiomradene til ReisSmart

7. Forslag til felles saksframlegg Mulighetsstudie for bybane i Lier, Drammen og Nedre Eiker

Separat vedlegg

Skisse til Buskerudbypakke 2 fra 23. juni 2014

Samferdselsdepartementets brev av 8. mai 2015

Rammeverk for bymiljgavtaler — brev fra Samferdselsdepartementet av 2. juni 2014
Mulighetsstudie for bybane i Lier, Drammen og Nedre Eiker — Asplan Viak 27.05.2015
Uttalelse fra Drammen Neeringslivsforening om ReisSmart strategi

Notat med hovedpunkter fra mgte md SD 18. mai 2015 (ettersendes)
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Buskerudbyen 29.05.2015
Tore Opdal Hansen Osmund Kaldheim
Leder av ATM-utvalget Leder adm. styringsgruppe



Sak 22/15 Referat fra mote nr. 1/15
Referat fra mgte 10. april 2015 fglger som vedlegg 1.

Forslag til konklusjon: Referat godkjennes
Sak 23/15 Videre arbeid med bypakke/bymiljoavtale

Hensikt med saken
Drgfte status i arbeidet og fastsette mandat for videre administrativt arbeid med revidert
Buskerudbypakke 2 og underlag for bymiljgavtale.

Bakgrunn
Det er gjennomfart KVU og KS1 for Buskerudbypakke 2. Lokal skisse / forslag til Buskerud-

bypakke 2 fra 23. juni 2014 foreligger. Samferdselsdepartementet har i brev av 8. mai 2015
behandlet konseptvalgutredning (KVU) for Buskerudbypakke 2 og gitt fgringer for
videreutvikling av transportsystemet i Buskerudbyen. Buskerudbyens ordfarere var 18. mai
2015 i mgte med samferdselsministeren for & fa naermere informasjon fra departementet,
drgfte sentrale tema og avklare videre arbeid.

Hovedpunkter fra motet med Samferdselsdepartementet
Det ble i matet gjennomgatt og draftet sentrale tema for videre arbeid med Buskerudbypakke
2 og statlige satsinger i byomradet:

1. Rv23-Linnes - E18

2. Jernbanesatsing Drammen — Kongsberg

3. Utarbeiding av justert bypakke inkl. grunnlag for bymiljoavtale

4. Buskerudbysamarbeidet viderefores. Avtale om belonningsmidler er uendret.

Det ble avtalt at det avholdes et nytt mgte mellom SD og ordfarerne i november / desember
2015 for a drafte et revidert felles forslag til Buskerudbypakke 2. Tiltak avgrenses til
byomradet mellom Lier og Hokksund.

Administrativ styringsgruppe drgftet opplegg for videre arbeid med Buskerudbypakke 2 i sitt
mgte 22.5.2015.

Mht prosess er det tidligere avklart, jfr. vedtak i ATM-utvalget 7.2.2014 og senere vedtak i
kommunestyrene og fylkestinget at ordfgrerne er gitt mandat til & ivareta dreftinger med
staten om forslag til Buskerudbypakke2.

Mandat for et administrativt arbeid med revidert Buskerudbypakke 2 og underlag for
en bymiljoavtale

Adm. styringsgruppe anbefaler at det settes i gang et administrativt arbeid med revidert
forslag til Buskerudbypakke2 som forberedelse til ordfgrernes avtalte mgte med
Samferdselsdepartementet mot slutten av 2015.

Forslag til mandat for et slikt administrativt arbeid fremgar i vedlegg 2. Det foreslas at Skisse
til Buskerudbypakke2, brev av 8. mai 2015 fra SD og hovedpunkter fra mgte med 18. mai i
Samferdselsdepartementet legges til grunn for mal, tiltaksomrader, finansieringskilder og



rammer for bompengefinansiering. Arbeidet inkluderer ogsa grunnlag for en tilhgrende
bymiljgavtale.

Arbeidet skjer i Buskerudbysamarbeidets regi i tett samarbeid mellom involverte partnere; de
fire kommunene, fylkeskommunen, Statens vegvesen og Jernbaneverket. Adm. styrings-
gruppe Vil behandle utredningsarbeidet i sine mater 11. sept. og 29. okt. Arbeidet
koordineres av sekretariatet i Buskerudbyen.

Den videre politiske prosess er foreslatt som falger:
12. juni 2015: ATM-utvalget vedtar mandat for det administrative arbeidet.

13. november 2015: ATM-utvalget behandler forslag til revidert Buskerudbypakke 2 inkl.
underlag for en bymiljgavtale og forslag til videre prosess

Des. 2015 / jan 2016: Mgte pa politisk niva mellom SD og Buskerudbysamarbeidet om et
forslag til revidert Buskerudbypakke 2 og om rammer for sluttfgring av
arbeidet inkl. bymiljgavtale mellom staten og Buskerudbyen.

Feb. / mars 2016: Behandling i kommunestyrer og fylkesting om justert
Buskerudbypakke2.

Forslag til konklusjon
ATM-utvalget gir mandat for videre administrativt arbeid med revidert Buskerudbypakke 2
slik det fremgar av saken med vedlegg.

Sak 24/15 Buskerudbyens innspill til planfasen i NTP

Hensikt med saken

Avklare innhold i felles innspill fra Buskerudbysamarbeidet (felles for de 5 kommunene og
fylkeskommunen) til planfasen i transportetatenes forslag til Nasjonal transportplan (NTP)
2018-27.

Bakgrunn

ATM-utvalget hadde forelgpig behandling av innspill til planfasen i sitt mate 10. april 2015.
Den 24. april avholdt fylkeskommunen sitt innspillsseminar til planfasen i NTP for de ulike
delregionene i fylket. Videre har Samferdselsdepartementet i brev av 8.5.2015 gitt fgringer
for videre arbeid med Buskerudbypakke 2 og det ble avholdt mgte om dette i Samferdsels-
departementet 18.5.15. Det avholdes et regionalt NTP-mgte for planfasen i region sar 1.
september 2015 hvor Buskerud fylkeskommune og Drammen/Buskerudbyen er invitert.

Saksutredning
Forslag til innspill som ble lagt frem i ATM-utvalget 10. april 2015 inneholdt i hovedsak
felgende momenter:

o Buskerudbysamarbeidet gir stgtte til hovedkonklusjonene i transportetatenes
hovedrapport fra analyse- og strategifasen: | byomradene er det behov for gkt, smartere
og mer helhetlig innsats



e Det forventes at transportetatene utarbeider et planforslag som pa en god og konkret
mate foreslar svar pa de utfordringer som er papekt i analyse- og strategifasen.
e Buskerudbyen har utdypet seks forslag til innspill til saerlige utfordringer for byomradene
1. Malkonflikter ma dreftes og avveies, f eks om framkommelighet pa stamveger og 0-
vekst i personbiltrafikken i byene
2. Byenes vekstutfordringer ma tillegges vekt i prioriteringer
3. De starste byene bgr inviteres til et innovasjonsprosjekt for smartere
transportlgsninger
4. Finansieringslgsninger for drift av kollektivtransport i byomrader ma avklares
5. Hvordan toget kan ta en stgrre del av transporten i prioriterte byomrader ma
tydeliggjeres
6. Finansieringslgsning for starre infrastrukturtiltak for kollektivtransport i byene, samt
sterkere satsing pa sykkel og gaing ma avklares.
o ltillegg inneholdt forslag til innspill til NTPs planfase omtale av konkrete prosjekter og
tiltaksomrader i trad med skisse til Buskerudbypakke 2 fra 23. juni 2014.

Administrativ styringsgruppe drgftet saken i sitt mgte 22.05.2015 og konkluderte med at
innspillet til NTPs planfase burde justeres i trad med fgringer i brev fra Samferdsels-
departementet av 8.5.2015 og mate med samferdselsministeren 18.5.2015.

Basert pa ovennevnte er det utarbeidet et justert forslag til innspill til NTPs planfase 2018-27
som inneholder fglgende tillegg og justeringer:

| Kap. 3 er utdrag fra Skisse Buskerudbypakke 2 av 23.6.2014 endret til en beskrivelse av
foreslatt prosess med revidert Buskerudbypakke 2:

Buskerudbyen vil, i trad med faringer fra Samferdselsdepartementet i brev av 8.5.2015 og
mgte 18.5.2015 mellom samferdselsministeren og ordfgrerne / fylkesordfgrer i
Buskerudbyen, utarbeide et revidert forslag til Buskerudbypakke 2 med tiltak i bybandet
mellom Lier og Hokksund. Det reviderte forslaget skal i desember 2015 / januar 2016 drgftes
i nytt mate pa politisk niva mellom Samferdselsdepartementet og Buskerudbysamarbeidet.
NTP 2018-27 ma ivareta de konklusjoner eller faringer som forventes a komme fram i
drgftinger mellom Buskerudbysamarbeidet og Samferdselsdepartementet om pagaende
arbeid med Buskerudbypakke 2 / bymiljgavtale. Status for arbeidet med Buskerudbypakke 2
bar gis omtale i "bykapittelet” for Buskerudbyen i NTP 2018-27 og tiltak det er enighet om ma
prioriteres i farste 4-arsperiode.

Tillegg i kap 2.5:

NTP 2018-27 bar tydeliggjere hvordan toget skal kunne ta sin del av trafikkveksten i
prioriterte byomrader, i tillegg til IC-satsingen. Hvordan dette skal ivaretas for Buskerudbyen
fremgar delvis i brev av 8.5.2015 fra Samferdselsdepartementet hvor det heter: */ farste
omgang er det aktuelt med tiltak for jernbane pa strekningen mellom Drammen og
Hokksund. Jernbanen mellom Hokksund og Kongsberg skal utredes naermere for det vil
veere aktuelt med ordinzer planlegging.” Ovennevnte ma ivaretas i NTP 2018-27 slik at
dobbeltspor mellom Drammen og Hokksund og opprusting av togstasjonene i Mjgndalen og
Hokksund kan fullfgres i farste firearsperiode. | dette inngar ogsa tiltak for ngdvendig
hensetting av tog ved et styrket togtilbud. Videre bgr det i NTP fremga nar ny stasjon pa
Lierstranda kan realiseres og ses i sammenheng med realisering av rv23 Linnes-E18 med
helhetlig Igsning for transportsystemet i omradet Brakergya-Lierstranda inkludert adkomst til



nytt statlig sykehus pa Brakergya. Det ma ogsa fremga i NTP-framlegget hvordan oppfelging
av utredningen Hokksund — Kongsberg skal skje.

Ytterligere tydeliggjering av felgende utfordringer:

Infrastrukturmidler til kollektiviransport bgr ogsa ga til flere byer enn de 4 starste. | de nest
starste byomradene kan det vaere stort potensiale for vekst i antall kollektivreiser fordi
potensialet for & reise kollektivt enna ikke er tatt ut.

Det bar i NTP tydeliggjeres at bompenger kan benyttes til drift av kollektivtransport i
byomrader der kollektivtransporten kan utgjare en viktig del av et helhetlig transporttilbud.
Lovverket apner for dette. Forutsetningene for at bompenger skal kunne benyttes til drift av
kollektivtransport ogsa i de nest stagrste byomradene ma avklares.

Forslaget til justert innspill fremgar av vedlegg 3.

Prosess
12. juni: Kommunene og fylkeskommunene i ATM-utvalget vedtar felles innspill til NTPs
planfase om byomradeutfordringr. Innspillet oversendes til NTP-sekretariatet pa vanlig mate.

1. sept: Leder av ATM-utvalget presenterer innspillet pa NTP-samling i region sear.

Buskerud fylkeskommune vil i tillegg til det innspillet de gir sammen med Buskerudby-
kommunene ogsa gi et eget innspill til NTPs planfase som gjelder hele Buskerud fylke.

Forslag til konklusjon
Buskerudbykommunene og Buskerud fylkeskommune gir et felles innspill til NTPs planfase
som redegjort for i saken med vedlegg.

Sak 25/15 Revidering av handlingsplan Buskerudbypakke1 2014-17
(16-17)

Hensikt med saken
Anbefale forslag til revidert handlingsplan BBP1 2014-17 og videre prosess.

Bakgrunn

ATM-utvalget vedtok 6. februar 2015 firearig handlingsplan for belanningsmidler/
Buskerudbypakke1 for perioden 2014-17 pa til sammen 308,3 mill. kr. Samferdsels-
departementet (SD) har utbetalt/gitt tilsagn om utbetaling av til sammen 148,3 mill. kr for
2014 og 2015. | statsbudsjettet for 2015 gkte rammen til belgnningsordningen med 325 mill.
kroner, og i brev av 26.3.2015 inviterte SD byomradene til & komme med forslag til hvordan
disse midlene kan anvendes. Buskerudbysamarbeidet har jfr. ATM-utvalgssak 21/15 sendt
sgknad om vytterligere belgnningsmidler pa 30 mill. kr arlig for 2015-17. Det foreligger
forelgpig ikke noe svar.

| vedtatt handlingsplan Buskerudbypakke1 2014-17 fremgar fglgende prosess for arlig
revidering av planen:

e ATM-utvalget behandler forslag til revidert handlingsplan i mgte i juni



e Forslag til revidert handlingsplan sendes deretter kommunene/fylkeskommunen til
innspill/haring hasten 2015
e ATM-utvalget vedtar ny handlingsplan og tiltaksplan 2016 i januar/februar 2016.

Saksframlegg

Som grunnlag for a sikre framdrift for vedtatte tiltak og fa innspill til revidering av
handlingsplanen 2014-17 er det i slutten av april/begynnelsen av mai gjennomfart
dialogmeater pa administrativt niva mellom partnerne og sekretariatet. Adm. styringsgruppe
har i mgte 22.05.15 jfr. fullmakt foretatt noen omdisponeringer, se sak under status. Noen av
omdisponeringene i 2014/15 far konsekvenser for handlingsplan 2016/17. Disse vises under.
Under vises ogsa forslag til nye innspill/nye prioriteringer i tiltaksplan 2016 som kom i
dialogmeatene.

1. Endringer i tiltaksplanene 2014/15 som far konsekvenser for 2016/17
Tiltaksomrade 3 Sykkel: Tiltak 3.3.5 Gang- sykkelveg pa den gamle jernbanetraseen forbi
ridesenteret (etappe 1) far forsert framdrift og gjennomfares i 2015. De andre sykkel-
tiltakene i Lier som var oppfart i 2014/15 utsettes til 2016/2017(gjelder tiltakene 3.3.1,
3.3.2,3.3.3,3.34,3.3.5 09 3.4.10).

2. | tabellen under vises en sammenstilling av innspill til nye tiltak fremsatt i dialogmeatene:

Nedre Eiker — Reasfaltering og tiltak for syklister og kollektiviransport Gamle Riksvei fra Solbergelva til Vinnes

Nedre Eiker — Fv 28 Systemskifte sykk+el nederst i Osbakken/opphgyd fotgjengerovergang ved helsehuset

Nedre Eiker — Fv 53 Darlig dekke og opparbeidelse av fortau/busstopp pa nordsiden og fotgjengeroverganger
pa strekningen Munkehaughjegrnet - Fjerdingen

Nedre Eiker — Realisering av Klopptjernsgata — anbefalt busstrase

Lier — Pendlerparkering Haugestad til bussknutepunkt i Lierbyen

Lier — Pendlerparkering Tranby ved Kvaerner — ny lgsning

Lier — g/s i Lierbyen langs Ringeriksveien

Jvre Eiker — Holdeplass og pendlerparkering pa Ormasen

Qvre Eiker etterlyser oppfglging av tiltak signalstopp ekspressbuss Darbu

BFK/Brakar — planlegging av infrastrukturtiltak for busslenke Assiden - Gulskogen

Handlingsplan Buskerudbypakke1 2014-17 vedlegges som separat vedlegg. Nar det gjelder
innspill til nye tiltak vises det ogsa til andre tidligere innspill som ikke ble prioritert i
handlingsplan 2014-17, se liste side 53 i handlingsplanen.

Nar det gjelder sgknad om ekstramidler fra SD for 2015, 2016 og 2017 er disse prioritert i
ATM-utvalgssak 21/15 pa fglgende mate:

Tiltak

2015-2.24 Drammen - Bragernes bussterminal 30 mill. kr

2016/17 - 2. Tiltaksomrade 2

2016/17 - 3. Tiltak for syklende

Vurdering

Handlingsplanen 2014-17 ble utarbeidet for alle fire arene for a gi oversikt og forutsigbarhet i
planleggingen. Alle belgnningsmidler er fordelt. Det vil si at hvis nye prosjekter skal
prioriteres inn, ma andre prosjekter ut. Dersom det tilfares ytterligere midler i belennings-
avtalen ma dette tas inn i revidering av BBP1 handlingsplan for 2014-17 nar svar pa segknad
foreligger.



Videre prosess
Etter anbefaling i ATM-utvalget 12.06.15 sendes handlingsplan 2014-17 med forslag til
endringer til by-’/kommunestyrene og fylkestinget for behandling.

Som vedlegg 4 fglger forslag til felles saksframlegg for behandling av sak om revidering av
handlingsplanen i by-’/kommunestyrene og fylkestinget. Saksframlegget med oppdateres
etter behandling i ATM-utvalget.

Pa bakgrunn av innspillene fra behandlingen i de folkevalgte organ og Igpende administrativt
arbeid vil fagradet til mgte i nov. fa forslag til revidert handlingsplan og forslag til tiltaksplan
2016 til behandling og anbefaling overfor adm. styringsgruppe og ATM-utvalget i jan/feb
2016.

Prosessoversikt:

12.06.2015 Forslag til revidert handlingsplan 2014-17 behandles i ATM-utvalget

Juni 2015 Forslag til rev handlingsplan sendes by-’/kommunestyrene og fylkestinget for behandling
Sept/okt 2015 | Politisk behandling i by-’lkommunestyrene og fylkestinget

Nov 2015 Forslag til rev handlingsplan og tiltaksplan 2016 behandles i fagradet

Jan/feb 2016 Rev. handlingsplan og tiltaksplan 2016 behandles i adm. styringsgruppe og ATM-utvalget

Adm. styringsgruppe har i mgte 22. mai 2015 anbefalt slikt
Forslag til konklusjon:

1. Forslag til revidert handlingsplan Buskerudbypakke1 2014-17 og forslag til videre prosess
godkjennes.

2. Felles saksframlegg Revidering av handlingsplan Buskerudbypakke1 2014-17
oversendes kommunene og fylkeskommunen med anbefaling om behandling i by-
/kommunestyrene og fylkestinget.

Sak 26/15 Felles sykkelplan Buskerudbyen

Hensikt med saken
Igangsette av arbeid med felles sykkelstrategi/plan for Buskerudbyen.

Bakgrunn

Felles areal- og transportplan for Buskerudbyen 2013 - 2023 slar fast at det skal veere
attraktivt a sykle for alle, sykkeltrafikken skal dobles (Kongsberg gkes med 50 %) og 80 % av
barn og unge skal ga eller sykle til og fra skolen. | areal- og transportplanens handlings-
program punkt H11.2 heter det at det skal utvikles en mer gjennomarbeidet og helhetlig
sykkelstrategi og med handlingsprogram for hele planperioden fram mot 2023.

Felles grunnlag for sykkelstrategi/plan

Det foreligger mye godt faglig grunnlag for sykkelplan i Buskerudbyen. Oppgaven na er a
sammenstille det grunnlaget som foreligger og lage en felles strategi /plan for sykkel i
Buskerudbyen uten for stor ressursinnsats, og med god politisk forankring og vedtak som
bl.a. kan bidra til sterre engasjement og innsats, ikke minst nar det gjelder statlig bidrag til
sykkeltiltak langs (eller parallelt med) de mange riksvegene som vi har i vart omrade.



Nar det gjelder valg av plantype tas det ikke stilling til dette n&, men at arbeidet starter opp i
trad med etterfglgende foreslatte opplegg der plantype avklares hgsten 2015. Med bakgrunn
i det faglige arbeid og de kommunale sykkelplanene som foreligger foreslas slik
arbeidsopplegg:

Effektmal

o Det skal veere attraktivt & sykle for alle, sykkeltrafikken skal dobles innen 2023
(Kongsberg gkes med 50 %) og 80 % av barn og unge skal ga eller sykle til og fra skolen

Resultatmal (for planarbeidet)

1. Det foreligger felles sykkelplan for Buskerudbyomradet (strategiplan med handlings-
program) som viser hvordan partnerne i Buskerudbysamarbeidet kan bruke sine
virkemidler for a bidra til gkt sykling i Buskerudbyen.

2. Som en del av sykkelplanen defineres et hovedsykkelveinett (regionalt sykkelnett) for
Buskerudbyomradet med beskrivelse av dagens system, forslag til standard i 2023 og
behov for type anlegg og videre planlegging for & na gnsket standard. Vegeier og drifts-
og vedlikeholdsansvar skal synliggjares.

3. Planen/strategien skal vaere godt forankret hos de folkevalgte og ha god involvering og
medvirkning fra partnerne og danne grunnlag for prioriteringer i sykkelsatsingen hos alle
partnerne (SVV, BFK og kommunene) og i arbeidet med Buskerudbypakke1 og 2.

Forelapig forslag til innhold i en felles sykkelplan for Buskerudbyen

o Tydeliggjere mal, ambisjonsniva — ulike sykkeltrafikantgrupper (bl.a. sykkelens rolle mht
a nd mal om nullvekst i personbiltrafikken)

e Innsatsomrader

e Hovedruter - regionale ruter - ekspressruter — samvirke kommunale, fylkeskommunale og
statlige sykkelveier. Felles prinsipper for tekniske lgsninger.

e Prioriteringsgrunnlag for tiltak

e Handlingsprogram

Organisering

Arbeidet ivaretas gjennom Buskerudbysamarbeidets organer.

Prosjektledelse: Buskerudbysekretariatet har koordineringsansvar og prosjektlederansvar for
hele planarbeidet med ansvar for lapende prosess og framdrift. Statens vegvesen har
delansvar for resultatmal 2 om regionalt sykkelnett som en del av arbeidet. Arbeidsgruppe:
Sykkelgruppa bidrar til & supplere faglig grunnlag ved behov. Referansegruppe: Ved behov
etableres et referanseforum for dialog og drgfting med eksterne aktarer.

Grov milepzelsplan

e 12.juni 2015 ATM-utvalget vedtar opplegg for planarbeidet.

e 22.juni 2015 ATM-radet kommer med innspill til sykkelplanarbeidet.

e Sept. 2015 ATM-utvalget. Neermere beskrivelse av planarbeidet, planprosess med
avklaring av plantype, opplegg for medvirkning.

e Oktober 2015 Sykkelkonferanse/apent mate om sykkel i Buskerudbyen (evt. hgring).

e Februar 2016 ATM-utvalget behandler hgringsforslag til sykkelstrategi/plan

e Tidlig var 2016 Hgring - Sykkelkonferanse



e Juni 2016 ATM-utvalget behandler forslag til sykkelstrategi/plan
e Hgsten 2016 Sluttbehandles i by-’lkommunestyrer og fylkesting

Det kan veere aktuelt a forsere framdriften hvis det adm. arbeidet gar raskere enn forutsatt.
Adm. styringsgruppe behandlet saken i mate 22. mai og anbefaler slik

Forslag til konklusjon:

Opplegg for arbeid med felles sykkelstrategi/plan for Buskerudbyen godkjennes.

Sak 27/15 Strategi for innfartsparkeringer i Buskerudbyen

Hensikt med saken
Godkjenne opplegg for utarbeidelse av felles strategi for innfarts- og pendlerparkering i
Buskerudbyen som grunnlag for prioriteringer i BBP1 og BBP2.

Bakgrunn og faringer for arbeidet

ATM-utvalget vedtok 17.10.2014 at det skal utarbeides en felles strategi for innfarts- og
pendlerparkering for Buskerudbyen. Fylkesting-, kommunestyre- og bystyrevedtak i juni
2013 om BBP2 innebeerer at gkt tilbud til pendlerparkering skal vaere pa plass nar
trafikantbetaling innfares. Pendlerparkering er en del av det overordnede transporttilbudet i
Buskerudbyen.

Det vises ogsa til Samferdselsdepartementets handlingsplan for kollektivtrafikken av
september 2014. Her fokuseres det pa innfartsparkering som middel til a fa flere over pa
kollektivtransport pa hoveddelen av reisen.

Det er i vedtatt handlingsplan for Buskerudbypakke2 avsatt 2,6 mill. kr til pendlerparkeringer i
2016 og 2017.

Opplegg for arbeidet

Mal

Strategien for innfarts- og pendlerparkering skal bygge opp under malene for Areal- og
transportplan Buskerudbyen 2013-2023 og bidra til at disse nas.

En omforent strategi for innfarts- og pendlerparkering skal gi grunnlag for prioritering av tiltak
i BBP1 og BBP2. Prosessen skal gke kunnskapen hos involverte parter om sentrale
sammenhenger knyttet til temaet og veere underlag for partnernes prioritering av andre tiltak
ut over BBP1 og BBP2.

Grunnlag

Arbeidet med strategi for innfarts- og pendlerparkering baseres pa omtalte fgringer. Det tas
utgangspunkt i en sammenstilling av foreliggende faglig grunnlag. Etterspgrselen etter
innfarts- og pendlerparkering kan forventes & gke ved innfgring av bompenger. En oversikt
over eksisterende faglig grunnlagsmateriale, forelgpige forslag til problemstillinger, prinsipper
og innhold i et strategidokument er vist i vedlegg 5.

Organisering
Strategiarbeidet gjennomfgres i Buskerudsamarbeidets organer. Det nedsettes ei



arbeidsgruppe med representanter fra partnerne som ledes og koordineres av sekretariatet.

Forslag til prosess som ivaretar bred politisk forankring

Dato Organ

12. iuni ATM-utvalaet vedtar oopleaa for planarbeidet

22. juni ATM radet qir innspill til strategiarbeidet

27. auqgust Fagradseminar med drgfting av forslag til strateai

11. september  Administrativ styringsaruppe anbefaler forslag til strateqi

25. september  ATM-utvalget vedtar forslag til strategi og videre behandling i hovedutvalg for
samferdselssektoren, kommunestyrer, bystyre og fylkesting.

Vurdering
Selv om mye av grunnlagsmaterialet er klart er fremdriften ambisigs, det tas derfor et
forbehold om & kunne komme tilbake til ATM-utvalgets behandlingstidspunkt.

Adm. styringsgruppe behandlet saken 22. mai og anbefaler slikt
Forslag til konklusjon: Opplegg for utarbeidelse av innfarts- og pendlerparkeringsstrategi
godkjennes.

Sak 28/15 ReisSmart strategi

Hensikt med saken
Godkjenne felles strategi for ReisSmart tiltak

Bakgrunn
Vedtatt handlingsplan Buskerudbypakke1 2014-2017 har prioritert 2,9 mill. kr til ReisSmart—
tiltak for effektive og miljgvennlige reisevalg for naeringslivet for 2015, 2016 og 2017.

| samarbeid med Vestregionen, Smart City Baerum og Electric Mobility Norway ble det 02.02.
2015 arrangert en konferanse rettet mot naeringslivet kalt "Pa vei mot transport 2.0?”
Buskerudbysamarbeidet og ReisSmart ble presentert. Deler av konferansen fungerte som en
workshop for a fa fram ideer til tiltak for smart transport. | etterkant av konferansen har det
kommet henvendelser fra virksomheter som gnsker a fa tilskudd til ReisSmart tiltak, blant
andre Teknologiparken i Kongsberg, Vestre Viken HF og bedrifter i Lier kommune.

Erfaringene sa langt i dette arbeidet er at:

e Det er ngdvendig med forberedende arbeid fra sekretariatet for a fa konkrete prosjekter
satt i gang og det anses hensiktsmessig at sekretariatet viderefgrer innsatsen med
koordinering av arbeidet, dialog om av prosjektidéer og bistand til programmering av
prosjekter. Dette innebeerer at deler av midlene som arlig blir prioritert forutsettes a dekke
kostnader til denne type forberedende planlegging/prosess.

o Det er hensiktsmessig at den aktuelle kommune er avtalepart med den respektive private
bedrift.

o Formidlingskonferansen Transport 2.0 bidro til gkt synlighet og interesse og ber vurderes
a gjentas arlig i samarbeid med naeringslivsorganisasjoner, Smart City Baerum og
Vestregionen
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o Kontakten med neeringslivet bgr veere dialogbasert og Igsningsorientert.
Hensikten med utarbeidelse av en felles strategi er tredelt:

e Fa et felles grunnlag for prioritering av bevilgede midler for 2014/ 2015?
e Grunnlag for innspill til aktuelle prosjekter
e Grunnlag for revidering av handlingsplanen 2016 og 2017

Forslag til ReisSmart strategi

Mal

ReisSmart tiltak skal bygge opp under malsettingene med Buskerudbysamarbeidet: ” Et
effektivt og miljovennlig transportsystem vil bidra til at faerre reiser utfores med bil og at
vegnettet avlastes slik at fremkommeligheten oker for neeringstransporten”.

Hovedstrategi

A gi tilskudd til tiltak som stimulerer til mer effektive, smarte og miljgvennlige reisemater til/fra
og i jobbsammenheng. Det legges vekt pa innovasjon og nytenking innenfor et bredt spekter
av virkemidler som kan pavirke reiseatferd i miljgvennlig retning.

Strategiomrader som inngar i ordningen

1. Sykkel- eller bilpool ordninger

2. Smart reiseinformasjon

3. Smart varetransport

4. Kunnskapsformidling om smart transport

Eksempler pa tiltak som kan vaere aktuelle innenfor strategiomradene er vist i vedlegg XX.

Prosess ved prioritering av tilskudd

Det legges opp til en effektiv og dynamisk dialog med virksomheter som er interessert i a
gjennomfgre tiltak. Ressurser i sekretariatet prioriteres til dette.

Beskrivelse av opplegg:

1. Dialog og lgsningsorientert tilnaerming overfor aktuelle bedrifter

2. Lepende inngaelse av avtaler etter “fgrst til mglla” prinsippet. Virksomheter som fremmer
tiltak for redusert bilbruk og som kombinerer positive og bilreduserende tiltak prioriteres.

3. Avtale om tilskudd fra tiltak 4.2.1 ReisSmart fra naeringslivet skjer formelt via den
kommunen som er partner i Buskerudbysamarbeidet. Kommunen inngar gjennom-
fgringsavtale med Buskerudbysamarbeidet basert pa tiltaksbeskrivelse og inngatt avtale
med aktuell virksomhet. Tilskuddsprinsippet legges til grunn. Som for andre tiltak lages
det tiltaksbeskrivelse for & begrunne behovet og synliggjare potensialet for effekt av
tiltaket. Overfor offentlige virksomheter som Vestre Viken HF kan avtale skje med
Buskerudbysamarbeidet.

4. Virksomheten skal dokumentere iverksetting av tiltak og opplegg for oppfelging og maling
av effekt. Sluttrapport lages og sendes kommunen/ Buskerudbysamarbeidet innen frist
satt i gjennomfgringsavtalen og evt. fremleggelse av resultat pa konferanse.

Vurdering

Forslaget til ReisSmart strategi er lagt fram for medlemmene i neeringslivsgruppa
(neeringslivsforeningene, LO og NHO). Tilslutning er gitt fra DNF som ogsa representerer
neeringsradene i Lier, Nedre Eiker og Qvre Eiker (se uttalelse i separat vedlegg).
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Adm. styringsgruppe gav i mgte 22. mai tilslutning til forslag til strategi for ReisSmart.

Forslag til konklusjon: Forslag til ReisSmart strategi godkjennes.

Sak 29/15 Mulighetsstudie for bybane i Lier, Drammen og
Nedre Eiker

Hensikt med saken

Hensikt med saken er & ta mulighetsstudien til orientering, anbefale videre prosess
inkludert felles sak til politisk behandling i kommunene Lier, Nedre Eiker, Drammen
og Buskerud fylkeskommune.

Etter at kommunene og Buskerud fylkeskommune har fatt mulighet til a gi innspill, vil
ATM-utvalget ta stilling til videre arbeid.

Bakgrunn
Mulighetsstudien er forankret gjennom beslutning om utredning i ATM-utvalgets mgte
20. juni 2014.

Det er gjennomfart en mulighetsstudie for bybane pa strekingen Lierstranda (inkl.
Gilhus)-Brakergya-Bragernes Torg-Assiden-Solbergelva-Krokstadelva/Mjgndalen.
Det er ogsa gjort vurderinger av evt. a viderefgre et bybanetilbud til Hokksund. Andre
strekninger er ikke vurdert. Utredningen er gjennomfgrt av Asplan Viak.

To konsept for bybane er vurdert; 1) Tradisjonell skinnegaende bybane og 2)
"Bybane pa hjul” eller sakalt superbuss.

En styringsgruppe har fulgt utredningsarbeidet: Gro R Solberg, Buskerud
fylkeskommune (leder), Bertil Horvli, Drammen kommune, Berit Bakkane, Nedre
Eiker kommune, Synngve Tovsrud, Lier kommune og Tore Askim, sekretariatet.

Administrativ styringsgruppe behandlet saken 22.5.2015 og anbefalte at
gijennomfares en innspills-/haringsprosess fra involverte kommuner og Buskerud
fylkeskommune fgr ATM-utvalget tar stilling til videre arbeid.

Mulighetsstudiens innhold
Se utreding (separat vedlegg 5) og forslag til felles politisk sak, vedlegg 7.

Vurdering

Styringsgruppa for utredningsarbeidet har fglgende vurderinger:

Mulighetsstudien viser at det pa lengre sikt kan vaere markedsgrunnlag for "bybane
pa hjul” (superbuss) i Drammensomradet. Den undersgkte strekningen mellom
Lierstranda (evt. fra Gilhus) og til Krokstadelva / Mjgndalen pa nordsiden av
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Drammenselva vil kunne ha nok passasjergrunnlag nar sykehus etableres pa
Brakergya og Lierstranda bygges ut.

Utrederne papeker at det vil kreve relativt store endringer av dagens busslinjenett,
hvis en skal innfare "bybane pa hjul” (superbuss) pa ovennevnte strekning mellom
Lierstranda og Krokstadelva / Mjgndalen. Ved etablering av "bybane pa hjul”
(superbuss) vil man matte unnga parallellkjgring med ordinaere busser for at
markedsgrunnlaget skal veere tilstrekkelig.

Ved evt. senere innfgring av "bybane pa hjul” (superbuss) bgr rutenettet for buss
gijennomgas pa nytt. Det bar da ogsa vurderes om "bybane pa hjul” (superbuss) kan
innfares pa flere strekninger og f eks slik at ulike ruter krysser Drammensbrua som i
dag — dette vil kunne sikre bedre overgangsmuligheter mellom "bybane péa hjul”
(superbuss) og tog enn en rute som kun gar pa nordsiden av Drammenselva.

Mulighetsstudien viser videre at markedsgrunnlaget for et skinnegaende bybane-
konsept i dag og i overskuelig fremtid ikke er til stede pa den undersgkte strekningen
mellom Lierstranda og Krokstadelva/Mjgndalen. Selv om man legger til grunn en
betydelig gkning i andel kollektivreisende, vil passasjergrunnlaget veere vesentlig
lavere enn pa tilsvarende bybanestrekning i Bergen.

Styringsgruppas vurdering er at man i fgrste omgang bgr arbeide videre med
framkommelighetstiltak for buss pa strekningen Lierstranda-Krokstadelva / Mjgndalen
og andre steder i byomradet med framkommelighetsproblemer. Seerlig gjelder dette
separate busstraseer/ bussfelt pa felgende strekninger; Rosenkrantzgt. og gjennom
Drammen sentrum. Samtidig bar det arbeides for & gke kvaliteten for gvrig pa
kollektivtilbudet; gkt frekvens, sanntidsinformasjon, semlgs billettering,
knutepunktsutvikling med gode parkerings- og overgangsmuligheter for alle
trafikantgrupper, moderne vognmateriell osv.

Ved a videreutvikle dagens bussrutestruktur og med gkt frekvens vil man kunne
opprettholde og styrke gode overgangsmuligheter mellom buss og tog bade i
Mjgndalen, Drammen og pa nye Lierstranda stasjon.

Framkommelighetstiltak /etablering av egne traseer for buss pa kort sikt vil kunne
innga i et konsept med "bybane pa hjul” (superbuss) pa lengre sikt.

Forslag til konklusjon

1. Mulighetsstudien tas til orientering.

2. Forslag til felles politisk sak om Mulighetsstudie for bybane i Lier, Drammen og
Nedre Eiker oversendes for behandling i involverte kommuner og Buskerud
fylkeskommune.

3. Etter at involverte kommuner og Buskerud fylkeskommune har gitt innspill

behandler ATM-utvalget saken pa nytt for a ta stilling til videre arbeid
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Sak 30/15 Plan for Buskerudbysamarbeidet andre halvar 2015

Hensikt med saken

Legge til rette for oversiktlige og gode samarbeidsprosesser og mulighet for bred politisk
forankring av Buskerudbysamarbeidets oppgaver andre halvar 2015.

Saksutredning

For oppfelging av ATM-utvalgets behandling av farste halvarsplan 2015, er det utarbeidet
forslag til arsplan for annet halvar 2015.

2016

Tema/saker Fag- Adm. ATM- Egnet utvalg i kommune By-/kom-munestyrer
radet styrings- | utvalget /fylkeskommune og fylke-sting
gruppe
Buskerudbypakkel/belgnningsmidler / Hgringssak i sept/okt
Revidering av handlingsplan 2014-17
Mulighetsstudie for bybane i Lier, Heringssak i sept/okt
Drammen og Nedre Eiker.
Innfarts- og pendlerparkeringsstrategi 27.08 11.09 25.09 Drgfting fgr ATM- Felles sak i kommune-
utvalgsmgte styrer og fylkesting
Strategi for Feie for egen dgr 27.08 11.09 25.09 Drgfting fgr ATM-
utvalgsmgte
Felles sykkelstrategi/plan Buskerudbyen 27.08 11.09 25.09 Dregfting fgr ATM-
utvalgsmgte
Status og erfaringer areal- og transportplan 27.08 11.09 25.09 Dregfting fgr ATM-
utvalgsmgte
Nye Bragernes kollektivknutepunkt - 22.10 29.10
finansiering
Justert bypakke/grunnlag for bymiljpavtale 22.10 29.10 13.11 Drgfting fgr ATM-
for Buskerudbyen utvalgsmgte
Status areal- og transportplan 22.10 29.10 13.11 Drgfting fgr ATM-
utvalgsmgte
Markedsvurdering “Nye naeringsomrader 22.10. 29.10 13.11 Drgfting fgr ATM-
for arealkrevende naering i Buskerudbyen utvalgsmgte
og nabo-kommunene Rgyken, Hurum,
Sande og Svelvik”
Rapport oppfglging av areal- og 27.11 Januar Jan/feb Dregfting fgr ATM- Behandles i 2016
transportplanen med ajourfgrt 2016 2016 utvalgsmgte
handlingsprogram
Buskerudbypakkel/belgnningsmidler. 27.11 Januar Jan/feb Drgfting fgr ATM-
Revidert handlingplan 2014-17. Tiltaksplan 2016 2016 utvalgsmgte

Adm. styringsgruppe behandlet saken i mgte 22. mai og anbefaler slik
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Forslag til konklusjon: Arsplan for Buskerudbysamarbeidet andre halvar 2015 legges til
grunn for videre arbeid.

Sak 31/15 ATM-radsmeote 22. juni 2015

ATM-utvalget besluttet i mate 10. april at det legges opp til ATM-radsmeate i var og det er
innkalt til ATM-radsmete mandag 22. juni. Dette blir siste ATM-radsmgte i denne kommune-
og fylkestingsperioden.

Hensikt med motet
Orientere om/drgfte videre arbeid med bypakke/bymiljgavtale og andre saker som er til
behandling i Buskerudbysamarbeidet.

Forslag til dagsorden
| trad med adm. styringsgruppes mate 22.05. legges det opp til felgende dagsorden for ATM-
radsmgte:

16:30 Varm mat
17:00 Velkommen, status i samarbeidet, dagens agenda
v/ Tore O. Hansen, leder av ATM-utvalget og ATM-radet og ordfgrer i Drammen

17:10 Buskerudbysamarbeidet og videre arbeid med bypakke/bymiljoavtale
Innledning ved Tore O. Hansen

18.00 Pause (kaffe)

18:15 Strategi for innfartsparkering
v/ordfgrer

18.45 Nye naeringsarealer for plasskrevende naeringer
v/ordfgrer

19:00 Felles sykkelplan for Buskerudbyen
v/ordfarer

19:15 Avslutning
v/Vidar Lande, nestleder i ATM-utvalget og ordfarer i Kongsberg

19:30 Slutt

Forslag til konklusjon: Det gis tilslutning til opplegget for ATM-radsmote 22.06.

Sak 32/15 Status

Belonningsordningen - Buskerudbyen - Utbetaling av midler for 2015
| brev av 22. april 2015 fra SD sies det at de vil utbetale de avtalefestede midlene for 2015
pa 75 mill. kroner i Igpet av kort tid og godkjenner at byindeks for vegtrafikk i Buskerudbyen
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skal brukes nar resultatene skal males. De arlige rapportene kan suppleres med utvalgte
tellepunkter ettersom Buskerudbyen gnsker det.

Departementet ber om bekreftelse pa at den reviderte handlingsplanen for bruk av
belgnningsmidler fortsatt inneholder "gode alternativer til privatbilen”, jfr Buskerudbyens
forutsetning om at det skal foreligge gode alternativer til privatbil nar bompenger eventuelt
innfares. Sekretariatet vil fglge opp dette og gi departementet tilbakemelding ved
rapportering for 2015 om at handlingsprogrammet inneholder tiltak som styrker alternativt
transporttilbud til privatbil bl. a sykkel og kollektivtransport..

Omdisponeringer BBP1 tiltaksplan 2014-2015

ATM-utvalget vedtok 06.02.2015 tiltaksplaner for BBP1 2014 og 2015. Dialogmgter med
partnerne i Buskerudbysamarbeidet i april 2015 har avdekket behov for omdisponering /
portefgljestyring innenfor de vedtatte tiltaksplanene.

| Lier er det avdekket behov for & inkludere gang- og sykkelforbindelse i tiltak 2.3.3
Pendlerparkering Lyngas, noe som gker kostnadsrammen med 2 mill. kr. Videre agnsker Lier
kommune & endre prioriteringen/rekkefglgen av tiltak i Lier innenfor tiltaksomrade 3 Tiltak for
syklende mellom 2014/15 og 2016/17.

Drammen kommune forserer fremdrift i bygging av GS-felt i C.O. Lunds gate, og tildeling i
2015 foreslas flyttet til 2014. Buskerud fylkeskommune forskyver gjennomfgring av tiltak
3.3.9 GS-veg Klommestein - Horgen, og tildeling for 2014 flyttes til 2015. Omdisponeringen
pavirker ikke summen av hver arlig tildeling. | tillegg er udisponerte midler pa kr 1.415,- fra
BBP1 del 1 foreslatt disponert til tiltak 2.2.2.

Administrativ styringsgruppe har i mgte 22.05.2015, jfr. fullmakt, foretatt felgende
omdisponeringer:

1. |tiltaksplan 2014 vedtas folgende omdisponeringer (midlene tildeles for bruk innen
01.11.2015):
— Tiltak 2.2.2. Infrastruktur kollektivtransport tidligere 5 mill. kr. Ny tildeling 3,1 mill. kr.
— Tiltak 2.2.2 Infrastruktur kollektivtransport tilleggstildeling pa 1.415 kr.
— Tiltak 2.3.3 Pendlerparkering Lyngas tidligere 1,275 mill. kr. Ny tildeling 3,175 mill. kr.
— Tiltak 3.3.5 Sykkelvei pd gammel jernbanetrase, etappe 1 tidligere 0,5 mill. kr. Ny
tildeling 4,2 mill. kr.
— Tiltak 3.3.1 Kryss Linnesstranda - Gilhusvn tidligere 0,1 mill. kr. Ny tildeling 0.
— Tiltak 3.3.2 GS-veg langs Terminalen tidligere 2,5 mill. kr. Ny tildeling 0.
— Tiltak 3.3.3 Kryss Terminalen — Standbrua tidligere 0,1 mill. k. Ny tildeling 0.
— Tiltak 3.3.4 GS-veg Brusgaarsvei tidligere 1,0 mill. kr, Ny tildeling O.
— Tiltak 3.4.10 Oppgradering etter sykkelv. insp. Tidligere 0,5 mill. kr. Ny tildeling O
— Tiltak 3.2.2 — Sykkelfelt og fortau — C.O. Lundsgt. Tidligere 4,0 mill. kr. Ny tildeling 9
mill.kr.
2. ltiltaksplan 2015 vedtas folgende omdisponeringer (midlene tildeles for bruk innen
01.07.2016):
— Tiltak 2.3.3 Pendlerparkering Lyngas tidligere 0,725 mill. kr. Ny tildeling 0,825 mill. kr
— Tiltak 2.3.6 Mulighetsstudie for pendlerparkering Kjellstad tidligere 0,1 mill, kr. Ny
tildeling 0.
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— Tiltak 3.3.5 Sykkelvei pd gammel jernbanetrase, 1. etappe 0 mill kr. Ny tildeling 0,5
mill. kr.

Konkretisering av infrastruktur kollektivsatsing i tiltaksplan 2014 og 2015

Adm. styringsgruppe gjorde i mate 22.05.2015 vedtak (jfr. fullmakt av 6.2.2015 om at adm.
styringsgruppe har fullmakt til justering av midlene innenfor vedtatte rammer) om fordeling av
til sammen 20,2 mill. kr innenfor tiltaksplan 2014 og 2015 for tiltaksnr 2.2.2 "Konkretisering
av infrastruktur kollektivsatsing” og tiltak 1.2.4 "Bedre trafikantinformasjon og design (TID)".

Konkret tidspunkt for giennomfgring av tiltakene defineres ved inngaelse av
gjennomfgringsavtaler og tilpasses frist for gjennomferingstidspunkt for 2014-tiltak som er
01.11.2015 og 2015-tiltak som er 01.07.2016.

Administrativ styringsgruppe foretok i mgte 22.05.2015 slik fordeling:

1. Det gis tilskudd til foreslatt prioritering av TID tiltaksnr 1.2.4 for 2014 og 2015 pa til
sammen 5,5 mill. i trad med saken til folgende prosjekter:

Kongsberg knutepunkt 850 000 kr

Lierbyen bussterminal 750 000 kr

Mjondalen stasjon 500 000 kr

Hokksund stasjon 350 000 kr

Stromso torg — Konnerudgt. — Gulskogen 300 000 kr

Stromso torg — Rundtom 200 000 kr

Bragernes torg — Lierbyen 400 000 kr

Kongsberg knutepunkt — Gamlegrensasen 350 000 kr

Drammen sykehus 2. 500 000 kr

Tilskudd til prosjektmedarbeider hos Brakar 1 000 000 kr

O O 0 OO 0 O O 0 O

2. Det gis tilskudd til tiltak for kollektivtraseer og holdeplasser fra tiltaksnr. 2.2.2 for 2014 og
2015 med til sammen 14,7 mill. kr. til folgende prosjekter:

D15.01 Stromso bussterminal 3,3 mill. kr.

D15.04 Fjerning av parkeringsplasser fra Knoffs gt. 0,2 mill. kr

D15.06 Snuplass for buss Konnerud 1 mill. kr.

D15.08 Holdeplasser linje 2: Stromso torg — 2. Stroms terrrasse 0,5 mill. kr

D15.11 Holdeplasser strekning 3: Stromso torg — Rundtom 1,2 mill. kr

D15.10 Holdeplasser linje 1: Drammen sentrum — Vinnes 3 mill. kr

D15.13 Holdeplasser strekning 4: Bragernes torg — Amtmannsv. 1 mill. kr

L15.01 Utbedring kollektivirase Lierstranda 0,5 mill. kr

K15.4 Snuplass for buss Gamlegrendasen 2,7 mill. kr

K15.1 Knutepunkt Kongsberg - tilstandsrapport for oppfolgende tiltak 0,25 mill. kr

K15.3 Utredning nye busstraseer med nye bruer i Kongsberg 0,2 mill. kr

F15.1 Utredninger av holdeplasser i Buskerudbyen1 0,85 mill. kr.

0O 0O 0O 00 o0 0O o O 0 O o

Figuren under viser fordeling av forslag til tilskudd til tiltak pr innbygger for kommunene for
hele firearsperioden Buskerudbypakke1 2014-2017 etter angitte omdisponeringer og
konkretisering av kollektivtiltakene for 2014/15. Dette innebaerer noe gkt andel per innbygger
til Drammen og Kongsberg, om lag uendret for Lier og noe reduksjon for @vre Eiker og
Nedre Eiker.
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Figurtekst: Kommunevis fordeling av foreslatte tiltak (kr 1000/innbygger) per mai 2015.

Status oppfolging areal- og transportplan Buskerudbyen 2013-23 og ajourfoering av
handlingsprogrammet

Adm. styringsgruppe har i mgte 22. mai 2015 godkjent opplegg for en gjennomgang av
status for oppfalging areal- og transportplan Buskerudbyen 2013-23 med ajourfgring av
planens handlingsprogram.

Areal- og transportplan Buskerudbyen 2013-23 ble stadfestet i fylkestinget i 7. februar 2013.
med slik vedtak:

1. Buskerud fylkeskommune vedtar Areal- og transportplan for Buskerudbyen 2013 -2023
datert 2. november 2012 som regional plan med hjemmel i Plan- og bygningslovens § 8-4.

2. Rullering av planen tar til hosten 2013 etter at nasjonal transportplan er vedtatt i
Stortinget”.

Hovedaktiviteter i en gjennomgang vil veere:

1. Oppdatering regionale / nasjonale fgringer og ngkkeltall med anbefaling om areal-
indikatorer for vurdering av arealbruksutviklingen.

2. Egenvurdering fra partnerne av oppfglging av areal- og transportplanen og en
sammenstilling av status og erfaringer som grunnlag for en samlet statusrapport nar det
gjelder oppfelging av areal- og transportplan Buskerudbyen 2013-23 og med et ajourfort
handlingsprogram.

3. Det tilrettelegges for politisk og faglig/administrativ involvering.

Det er lagt opp en framdriftsplan som involverer ATM-utvalget i mgte 25.09 med orientert om
forelgpig grunnlagsmateriell og drefting ut fra egne erfaringer med areal- og transportplanen
og videre behandling av statusrapport, ajourfgrt handlingsprogram og anbefaling nar det
gjelder evt. revidering av areal- og transportplan 2013-23 i ATM-utvalgsmgte pa nyaret 2016.
Etterfulgt av felles saksframlegg til by-’kommunestyrene og fylkestinget om ajourfert
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handlingsprogram og anbefaling nar det gjelder evt. revidering av areal- og transportplan
2013-23.

Varkampanjen 2015

Gjar det kampanjen med sykkel som tema ble samkjgrt med sykle til jobben-aksjonen.
Hensikten var a fa flere til & sykle, og gke kjennskapen til de tiltakene som Buskerudbyen har
gjennomfgrt. Sykle til jobben-aksjonen startet 21. april og varer til slutten av juni. Gjgr det-
kampanjen ble lansert 27. april og ble avsluttet 18. mai. Oppnadde resultater, pr. 28.5. for
Gjer det kampanjen.

Facebook:

38.842 visninger hovedfilm

11.600 visninger "takk for deltagelsen-film”

250 nye likere av Buskerudbyen (gkning fra ca 1000 til 1300)
1748 deltagere i konkurransen om a vinne elsykkel

ANENENEN

Kampanjen fikk redaksjonell omtale i alle relevante medier, totalt 10-12 oppslag.

Hostkampanje 2015: Scoop-TV(arbeidstittel)

Konseptet gar ut pa a felge en gravende TV-reporter som har som mal a lage kritisk
nyhetsreportasje om Buskerudbyen. Reporteren intervjuer brukere av BBs tiltak der
utgangspunktet hans er at tiltakene ikke virker. Reporteren far ikke de svar han forventer
fordi intervjuobjektene er irriterende positive og reflekterte. Reportasjene avsluttes hver gang
med en reporter som enda en gang ma registrere at enda en myte om BB er avlivet. Tiltaket
virker!

ATM-utvalget ga pa grunnlag av presentasjon og dummy 10.4 klarsignal for kampanijen.
Fagradet og kommunikasjonsgruppa har gitt innspill til utvikling og forbedring.

Kampanjen vil bli naermere beskrevet for ATM-utvalgets mgte 12. juni. Det vil ogsa bli vist to
episoder som er under arbeid.

Folkevalgtoppleeringen 2015

| trad med tidligere vedtak er det jobbet videre med opplegg for folkevalgtopplaering hasten
2015. Hensikten er & informere om Buskerudbysamarbeidet, gi kunnskap om transport-
utfordringene i regionen, forankre samarbeidet og oppna forstaelse for at Igsninger ma
komme pa tvers av kommunegrensene. Malgruppe er de folkevalgte i fylkeskommunen og
kommunene, spesielt de nye.

Aktuelle temaer er:

o Dette er Buskerudbysamarbeidet (idé, status, resultater, organisering, planer)

e Buskerudbyen i din kommune/fylkeskommunen (gjennomfgrte tiltak, pendlertall,
reisemgnster, kommende tiltak)

e Mange aktorer — samarbeid pa tvers av kommunegrenser (spesielle utfordringer nar sa
mange skal samarbeide og de folkevalgtes rolle i Buskerudbysamarbeidet).

Partnermoter
Forankring av kommunikasjonsplanen hos partnerne er ett av de sentrale tiltakene i
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kommunikasjonsplanen. Det er gjennomfgrt meter med ledergruppa hos alle partnerne og
Brakar. Det er gitt oppdatert informasjon om Buskerudbysamarbeidet, og kommunikasjons-
planen er presentert med fokus pa budskap og rolle- og ansvarsfordeling.

En "kommunikasjonspakke” er distribuert til partnerne i forbindelse med mgtene. Elementer i
pakken er film og brosjyre som viser gjennomfarte tiltak og kommunikasjonsplanen i ulike
formater. Oppfalging vil skje hos alle partnerne ut fra deres behov.

Ny prosjektleder kommunikasjon

Lars Arntzen(41) er ansatt som ny prosjektleder for kommunikasjon i Buskerudbyen og tiltrer
1. september. Arntzen kommer fra stillingen som nyhetsredaktgr i Mediehuset Drammens
Tidende. Buskerudbyens nye kommunikasjonsansvarlige er utdannet innenfor gkonomi,
administrasjon og journalistikk. Han har arbeidet som journalist og hatt lederstillinger i
Drammens Tidende og Laagendalsposten de siste 14 arene.

Forslag til konklusjon: Status tas til orientering

Sak 33/15 Eventuelt
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Vedlegg 1

Motereferat ATM-utvalget
Mote nr. 2/15 - 10.04.2015

Tilstede ATM-utvalget:

Tore Opdal Hansen, ordfgrer, Drammen kommune (leder)

Vidar Lande, ordfgrer, Kongsberg kommune (nestleder)

Morten Eriksrgd, fylkesordfgrer, Buskerud fylkeskommune

Ann Sire Fjerdingstad, ordferer, @vre Eiker kommune

Bent Inge Bye, ordfarer, Nedre Eiker kommune

Helene Justad, ordfgrer, Lier kommune

Sjur Helseth, regiondirektgr, Strategi og samfunn gst, Jernbaneverket
Kjell Inge Davik, vegsjef, Statens vegvesen Region sa@r

Fra administrativ styringsgruppe:

Osmund Kaldheim, radmann, Drammen kommune

Morten Lauvbu, konstituert radmann, @vre Eiker kommune

Hans Petter Christensen, radmann, Lier Kommune

Wenche Grinderud, radmann, Kongsberg kommune

Bengt Nystrgm, radmann, Nedre Eiker kommune

Linda Verde, konstituert fylkesradmann, Buskerud fylkeskommune
Hans Jan Hakonsen, avdelingsdirekter Buskerud, Statens Vegvesen
Region sgr

Fra sekretariatet:

Tore Askim, prosjektsjef

Gun Kjenseth, prosjektleder by-/og stedsutvikling

Jomar Lygre Langeland, prosjektleder areal- og transport

Hans Arne Odde, fungerende prosjektleder kommunikasjon
Andre:

Alberte Marie Ruud, NTP-sekretariatet, Vegdirektoratet

Kjerstin Spanberg, samferdselsradgiver, Buskerud fylkeskommune
Havard Haug, kommunikasjonsradgiver, Godt sagt as

Forfall Helen Bjgrngy, fylkesmann i Buskerud

Motested Radhuset, Drammen kommune, Drammen

Innkalling og dagsorden godkjent.

Sak 12/15 Referat fra sist mote
Konklusjon: Referatet godkjent

Sak 13/15 Orientering NTP - Analyse- og strategifasen

Alberte Ruud fra NTP-sekretariatet i Vegdirektoratet orienterte om Nasjonal transportplan
2018-2027 og byomradeutfordringer inkl. Buskerudbyen. Hun tok utgangspunkt i
hovedrapport fra NTPs analyse- og strategifase som transportetatene framla 25.februar
2015. Miljgvennlige, sikre og tilgjengelige byomrader er ett av hovedsatsingsomradene.
Forslag til overordnet mal er; “Et transportsystem for framtiden” med tre delmal;
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Framkommelighet, trafikksikkerhet og klima og miljg. Nullvekstmalet for personbiltrafikken
ma viderefgres og gjelde alle starre byomrader. Det ber settes konkrete mal for overgang til
lav- og nullutslippsteknologi for person- og godstransport — alle transportformer. EUs mal om
tilneermet CO2-fri varedistribusjon i by innen 2030 bear falges opp. Alternativet til nullvekst for
personbiltrafikken er dyrere for samfunnet. Vi har ikke rad til bilbasert vekst — verken areal-
eller miljigmessig. Samfunnsnytten av miljgvennlige transportformer ma med i regnestykket.

Det er stort potensial for gaing og sykling. Kollektivtransport kan ta 40-50 prosent av veksten
i antall reiser, gange 40-50 prosent og sykkel: 10-20 prosent. Dagens satsing ber viderefgres
og forsterkes. Det er et stort investeringsbehov.

Tilskuddsbehovet til kollektivtrafikken blir en stor utfordring. Tilskuddsbehovet blir mindre
dersom en kombinerer fortetting, parkeringsrestriksjoner og tilbudsforbedring. Krever
samarbeid pa tvers av forvaltingsnivaene.

| NTP-arbeidet vil det bli tatt kontakt med alle byomradene for a giennomga behov for
tilherende kostnader.

Maloppnaelse forutsetter helhetlig virkemiddelbruk. Bymiljgavtalene er et svar pa behovet for
samordning av virkemiddelbruk, langsiktighet og gjensidige forpliktelser.

Bymiljgavtalene bar brukes som instrument for & sikre oppfelging av regionale areal- og
transportplaner med arealbruksutvikling for mer konsentrerte byomrader. Indikatorer for
arealbruk og parkering pa hgring, frist 30.4.15. Utviklingsavtaler vil veere et instrument for
oppfalging av arealdimensjonen i bymiljgavtalene

Bymiljgavtalene: Hva skjer na? Forhandlingsmandat fra regjeringen ventes i Igpet av kort tid.
Statens vegvesen skal veere statens representant i forhandlingene og lede styringsgruppene
Jernbaneverket skal veere med der jernbane er en del av transportsystemet i byene. Sikte pa
forhandlinger med de fire stgrste byomradene i 2015.

Nasjonale myndigheters rolle vil vaere bade finansielt og faglig. Nullvekstmalet skal ligge til
grunn, og det er resultatene som skal telle. Flere veier til malet: Ulike byomrader = ulike
behov = ulike lIgsninger! Det er byene selv om sitter med ngkkelen.

Sak 14/15 Buskerudbyens innspill til NTPs planfase.

Transportetatenes magte med regionene/byomradene som var planlagt i mai er utsatt til etter
ferien. Det jobbes videre med forslag til innspillsnotatet som var en del av saksframlegget.
Felles innspillsnotat tas opp til behandling i ATM-utvalgets mgte 12. juni 2015 far
oversendelse til NTP-sekretariatet og som grunnlag for regionalt NTP-mgte i region sgr
01.09.15.

Konklusjon: Fylkeskommunen og Buskerudbykommunene gir et felles innspill til NTPs
planfase om byutfordringer og dette presenteres i tilknytning til regionalt NTP-mote for
planfasen i region sor.
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Sak 15/15 Felles grunnlag bymiljoavtale / BBP2 for Buskerudbyen -
videre arbeid

| drgftingene ble det papekt av saksframlegget hadde komplisert sprak. Ber forenkles i
framtidige saker.

Det ble ogsa papekt at mulighetsstudie for bybane gjelder hele strekningen
Mjgndalen/Krokstadelva — Lierstranda.

Konklusjon: Saken droftet. Det gis tilslutning til videre arbeid i trdd med saken, justert med
de innspill som kom i motet.

Sak 16/15 Organisering av Buskerudbysamarbeidet etter vedtatt
BBP2

Prosjektsjefen innledet om forslag til framtidige rammebetingelser:
e Vedtatt samarbeidsavtale om Buskerudbyen. Gjeldende fra 1.1.2015. Langsiktig
avtale uten tidsbegrensning
e Beslutninger i samarbeidet tas gjennom konsensus.
o Felles prioritering i trad med felles mal. Desentralisert giennomfgringsansvar.
e Videre arbeid med felles areal- og transportplan ivaretas p4 samme mate som vedtatt
plan av februar 2013.

Det kom forslag om & ta saken til orientering. Dagens organisering fungerer godt og drafting
av framtidig organisering avventes til det foreligger tydeligere mandat for BBP2.

Konklusjon: Saken tas til orientering.

Sak 17/15 Lokalisering av Buskerudbysekretariatet

Konklusjon: Saken tas til orientering.

Sak 18/15 Arsrapport Buskerudbysamarbeidet 2014

Konklusjon: /irsrapport 2014 godkjennes.

Sak 19/15 Status

ATM-radsmeate varen 2015
Det holdes et ATM-radsmgte i slutten av mai/begynnelsen av juni

Kunnskap om Buskerudbysamarbeidet til folkevalgte
Orientering om Buskerudbysamarbeidet til nye ordfgrere i kommunene og fylkeskommunen
skjer etter valget.

Tiltak kommunikasjon - kampanjer i 2015
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Varkampanje “Gjor det” med sykkel som tema og forslag til hestkampanje “Kunnskap om
Buskerudbyen (Myte-TV eller skup-TV)” ble presentert. Endelig innhold i hastkampanjen
vedtas i ATM-utvalgets mgte 12.6.

Konklusjon: Status tatt til orientering
Sak 20/15 Eventuelt

Vidar Lande inviterte til Industrikonferansen Kongsberg 8. mai 2015 der tema er “Hvorfor skal
Norge satse pa Kongsbergbanen?” Nasjonale og regionale politikere er spesielt invitert og
ATM-utvalgets medlemmer ble oppfordret til & melde seg pa.

Sak 21/15 Seknad om ytterligere belonningsmidler (tilleggssak)
Utsendt tilleggssak ble tatt opp til behandling.

Konklusjon:

1. Det gis tilslutning til at soknad om ekstra belonningsmidler for 2015 -2017 i trad med
saksfremlegget sendes SD innen fristen 01.05.15 justert med innspill i ATM-
utvalgsmotet.

2. Det delegeres til prosjektsjef i samrad med leder av adm. styringsgruppe & sluttfore
arbeidet med soknaden for leder av ATM-utvalget ivaretar oversendelse til SD.
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Vedlegg 2 Forslag 29.05.2015
Forslag til mandat for et administrativt arbeid med revidert Buskerudbypakke
2 og underlag for en bymiljgavtale

Bakgrunn

| mgte mellom SD og Buskerudbysamarbeidet den 18.05.2015 ble det avklart at Buskerudbyen kan
arbeide videre med justert bypakke innenfor nye rammer. Det ble avtalt at et nytt mgte mellom SD
og Buskerudbysamarbeidet avholdes i Igpet av 2015 for a drgfte et forslag til revidert Buskerudby-
pakke 2 inkl. underlag for en bymiljgavtale.

Utgangspunkt

Utgangspunkt for arbeid med revidert Buskerudbypakke 2 er eksisterende skisse til Buskerudbypakke
2 fra 23. juni 2014 (separat vedlegg 1), de f@gringer som ligger i SDs brev av 8. mai 2015 (separat
vedlegg 2), notat med hovedpunkter fra mgtet mellom SD og Buskerudbysamarbeidet 18. mai 2015
(vedlegg ettersendes) og rammeverk for bymiljgavtaler (separat vedlegg 3).

Gjeldende mal for Buskerudbypakke 2
Arbeidet med revidert Buskerudbypakke 2 tar utgangspunkt i mal i eksisterende skisse til
Buskerudbypakke 2:

1. Buskerudbypakke 2 skal bidra til a realisere visjonen om Buskerudbyen som en bzrekraftig og
konkurransekraftig byregion av nasjonal interesse gjennom mer effektiv og miljgvennlig
transport, og tilrettelegging for by- og tettstedsutvikling.

2. Buskerudbypakke 2 skal gjgre det enklere og raskere a reise i Buskerudbyen og mellom
Buskerudbyen og Oslo/Akershus, bade med buss, tog, bil og sykkel.

3. Buskerudbypakke 2 skal bidra til 8 na nasjonalt mal om at veksten i persontrafikken skal tas av
kollektivtrafikk, sykkel og gaing.

4. Buskerudbypakke 2 skal bidra til 3 na mal for det nasjonale transportsystemet i Nasjonal
transportplan.

Mal for endring av reisevaner (bl a dobling av andel reiser med kollektivtransport og sykkel og gkt

andel gaende) i gjeldende Areal- og transportplan for Buskerudbyen 2013-23 legges ogsa til grunn for

arbeidet og ses i ss mmenheng med malene over.

Tiltaksomrader som skal innga i revidert Buskerudbypakke 2
7 tiltaksomrader skal innga i revidert Buskerudbypakke 2:

Tog og jernbane

Infrastruktur buss

Drift buss

Veg

Sykkel

Gaing

Knutepunktsutvikling og pendlerparkering

NouswnNE

Geografisk avgrenses Buskerudbypakke 2 til tiltak i bybandet fra Lier til Hokksund.

Finansieringskilder for revidert Buskerudbypakke 2
Fglgende finansieringskilder for tiltak er aktuelle:
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Statlige midler til veg, jernbane, sykkel m.m.
Fylkeskommunale og kommunale midler
Belgnningsmidler

Bompenger

Bymiljgmidler

vk wNRE

Rammer for bompengefinansiering av Buskerudbypakke 2

Det legges til grunn at det skal veere sammenheng mellom tiltak i Buskerudbypakke 2, bom-
plasseringer og takster (nytteprinsippet). Det er en forutsetning at alternativt transporttilbud til
privatbil ma styrkes fgr bompenger blir innfgrt; herunder pendlerparkeringer, bedre kollektivtilbud
og tilbud for sykkel.

Mandat for det administrative arbeidet

Det utarbeides forslag til en revidert skisse til Buskerudbypakke 2 basert pa eksisterende skisse fra
23. juni 2014, de fgringer som ligger i SDs brev av 8. mai 2015, notat med hovedpunkter fra mgtet
med SD 18. mai 2015 og retningslinjer for bymiljgavtaler.

Noen hovedelementer i arbeidet:

e Forslag til tydeliggjgring av mal og beskrive evt. malkonflikter

e Forslag til tiltak i bypakken med alternative varianter.

e Trafikkanalyser / transportmodellberegninger; som grunnlag for vurdering av maloppnaelse og
inntektsgrunnlag for delvis bompengefinansiering

e Vurdering av effekter i forhold til mal

e Forslag til finansiering inkl. opplegg for bomsystem. Evt samordning med tilgrensende
bomsystem inngar i dette.

Arbeidet inkluderer ogsa grunnlag for en tilhgrende bymiljgavtale og evt. underlag for en
byutviklingsavtale.

Eksisterende faglig grunnlag knyttet til KVU for Buskerudbypakke 2, Areal- og transportplan for
Buskerudbyen 2013-23 og skisse til Buskerudbypakke 2 fra 23. juni 2014 benyttes og evt. oppdateres.
Arbeidet skjer i Buskerudbysamarbeidets regi i tett samarbeid mellom involverte partnere; de fire
kommunene, fylkeskommunen, Statens vegvesen og Jernbaneverket. Adm. styringsgruppe vil
behandle utredningsarbeidet i sine mgter 11. sept. og 29. okt. Arbeidet koordineres av sekretariatet i
Buskerudbyen.

Politisk prosess

12. juni 2015: ATM-utvalget vedtar mandat for det administrative arbeidet.

13. november 2015:  ATM-utvalget behandler adm. forslag til revidert Buskerudbypakke 2 inkl.
underlag for en bymiljpavtale og forslag til videre prosess

Des. 2015 /jan 2016: Mgte pa politisk nivda mellom SD og Buskerudbysamarbeidet om et forslag til
revidert Buskerudbypakke 2 og om rammer for sluttfgring av arbeidet inkl.
bymiljgavtale mellom staten og Buskerudbyen.

Feb. / mars 2016: Behandling i kommunestyrer og fylkesting om status og videre prosess for
Buskerudbypakke 2
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Vedlegg 3
INNSPILLSNOTAT (Forslag 29.05.2015)

Nasjonal transportplan 2018-27.
Innspill til planfasen fra Buskerudbyen.

Hensikt

Notatet er et omforent innspill fra de 5 buskerudbykommunene Drammen, Kongsberg, @vre Eiker,
Nedre Eiker, Lier og Buskerud fylkeskommune om byutfordringer i NTP. Innspillet er behandlet av de
politiske representantene i ATM-utvalget (i mgtet 12. juni 2015) der alle ordfgrere fra kommunene
og fylkeskommunen ved fylkesordfgrer var representert.

Oppsummering av innspillet
Buskerudbysamarbeidet gir stgtte til hovedkonklusjonene i transportetatenes hovedrapport fra
analyse- og strategifasen: | byomradene er det behov for gkt, smartere og mer helhetlig innsats.

Det forventes at transportetatene i Igpet av planfasen utarbeider et planforslag som pa en god og
konkret mate foreslar svar pa de utfordringer som er papekt i analyse- og strategifasen.

Buskerudbyen har seks forslag til innspill til szerlige utfordringer for byomradene:

1. NTP 2018-27 bgr tydeliggjgre hvordan avveiing mellom statlige 0-vekstmal for personbil-
trafikken og framkommelighetsmal for nasjonale stamveiruter i / gjennom de 9 stgrste
byomradene skal ivaretas.

2. Byenes ulike vekstutfordringer bgr tillegges vekt ved utarbeiding av NTP 2018-27. Ved evt
prioritering av nye byomrader ma statlig ressursinnsats gkes tilsvarende.

3. De seks st@grste byomradene bgr inviteres til konkretisering av hvert sitt innovasjonsprosjekt
(pilotprosjekt) for @ kunne satse smartere i NTP 2018-27.

4. Gjennom NTP 2018-27 ma det klargjgres en baerekraftig finansieringslgsning for drift av
kollektivtrafikk i byomradene. NTP 2018-27 bgr avklare hvordan en gkt statlig innsats til drift av
kollektivtrafikk i de prioriterte byomradene kan realiseres. Samtidig bgr det tydeliggjgres at
bompenger kan benyttes til drift av kollektivtransport i byomrader der kollektivtransporten kan
utgjgre en viktig del av et helhetlig transporttilbud. Lovverket apner for dette, men i praksis
stiller Vegdirektoratet i dag sa strenge forutsetninger for a kunne fa lov til & benytte bompenger
til drift av kollektivtransport, at svaert fa byomrader har fatt bruke denne muligheten.
Forutsetningene for at bompenger skal kunne benyttes til drift av kollektivtransport ogsa i de
nest stgrste byomradene ma derfor avklares.

5. NTP 2018-27 bgr tydeliggjgre hvordan toget skal kunne ta sin del av trafikkveksten i prioriterte
byomrader, i tillegg til IC-satsingen. Hvordan dette skal ivaretas for Buskerudbyen fremgar delvis i
brev av 8.5.2015 fra Samferdselsdepartementet hvor det heter: ”/ fgrste omgang er det aktuelt
med tiltak for jernbane pa strekningen mellom Drammen og Hokksund. Jernbanen mellom
Hokksund og Kongsberg skal utredes naermere far det vil veere aktuelt med ordinzer planlegging.”
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Ovennevnte ma ivaretas i NTP 2018-27 slik at dobbeltspor mellom Drammen og Hokksund og
opprusting av togstasjonene i Mjgndalen og Hokksund kan fullfgres i fgrste firedrsperiode. | dette
inngar ogsa tiltak for ngdvendig hensetting av tog ved et styrket togtilbud. Videre bgr det i NTP
fremga nar ny stasjon pa Lierstranda kan realiseres og ses i sammenheng med realisering av rv23
Linnes-E18 med helhetlig I@sning for transportsystemet i omradet Brakergya-Lierstranda
inkludert adkomst til nytt statlig sykehus pa Brakergya. Det ma ogsa fremga i NTP-framlegget
hvordan oppfglging av utredningen Hokksund — Kongsberg skal skje.

6. |INTP 2018-27 bgr det avklares hvordan behov for stgrre infrastrukturtiltak i prioriterte
byomrader, ut over de fire st@rste byene, kan bli finansiert. Hvordan midler fra SVVs og JBVs
handlingsprogrammer skal kunne finansiere sykkel-, gange- og kollektivtiltak som en del av
bypakkene/bymiljpavtalene bgr avklares.

Buskerudbyen vil, i trad med fgringer fra Samferdselsdepartementet i brev av 8.5.2015 og mgte
18.5.2015 mellom samferdselsministeren og ordfgrerne / fylkesordfgrer i Buskerudbyen, utarbeide
et revidert forslag til Buskerudbypakke 2 med tiltak i bybandet mellom Lier og Hokksund. Det
reviderte forslaget skal i desember 2015 / januar 2016 drgftes i nytt mgte pa politisk niva mellom
Samferdselsdepartementet og Buskerudbysamarbeidet. NTP 2018-27 ma ivareta de konklusjoner
eller fgringer som forventes @ komme fram i drgftinger mellom Buskerudbysamarbeidet og
Samferdselsdepartementet om pagaende arbeid med Buskerudbypakke 2 / bymiljgavtale. Forutsatt
enighet om innhold og rammer for finansiering, vil det bli utarbeidet egen stortingsproposisjon for
Buskerudbypakke 2 —slik det er vanlig for bypakker. Grunnlaget for en evt stortingsproposisjon og
evt bymiljgavtale vil bli utarbeidet parallelt med de politiske drgftinger det er mellom
Buskerudbysamarbeidet og Samferdselsdepartementet om Buskerudbypakke 2 / bymiljgavtale.
Status for arbeidet med Buskerudbypakke 2 bgr gis omtale i “bykapittelet” for Buskerudbyen i NTP
2018-27 og tiltak det er enighet om ma prioriteres i f@rste 4-arsperiode.

Bakgrunn

Buskerudbyen er landets 5. stgrste byomrade og har sammen med Kristiansandsomradet sterkest
forventet befolkningsvekst frem mot 2040 av alle stgrre byomrader i Norge, jfr SSBs prognoser.
Byomradets stgrrelse og beliggenhet som en integrert del av Osloregionen gir spesielle utfordringer
og muligheter for at kollektivtrafikken (tog og buss) kan fa gkt betydning fremover med riktig og
tilstrekkelig satsing, ikke minst utvikling av jernbanen ut over IC-satsingen. Samtidig er det store
utfordringer for a fa etablert sammenhengende og velfungerende infrastruktur pa veg (for buss og
bil) og for gaende og syklende.

Det gis stgtte til hovedkonklusjonene i hovedrapporten fra analyse- og strategifasen om utfordringer
for byomradene. Det er behov for gkt innsats og smartere og mer helhetlig innsats i byomradene.

Notatet inneholder tre typer innspill:

1. Generelle forventninger til planfasen i NTP 2018-27 med bakgrunn i de behov som byomradet
Buskerudbyen har og behovet for at transportetatenes forslag til NTP blir et godt grunnlag for
politiske prioriteringer giennom NTP-behandlingen i Stortinget.

2. Seerlige utfordringer for byomradene i NTP 2018-27 basert pa tidligere innspill til NTP av
01.12.2014. Dette for a tydeliggjgre tidligere innspill og hvordan disse ytterligere bgr fglges opp i
planfasen.
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3. Statlige prosjekter og tiltak i NTP 2018-27 basert pa pagadende arbeid med utvikling av bypakke /
bymiljgavtale for Buskerudbyen. Samferdselsdepartementet har gitt fgringer for det videre
arbeidet med Buskerudbypakke 2 og utvikling av transportsystem for gvrig i byomradet i brev av
8.5.2015. Det er ogsa avholdt mgte 18.5.2015 mellom samferdsels-ministeren og ordfgrerne /
fylkesordfgrer i Buskerudbyen hvor innholdet i brevet er utdypet. | brevet heter det:
“Samferdselsdepartementet ber Vegdirektoratet og Jernbaneverket s@grge for at regjeringens
beslutning blir fulgt opp”. NTP 2018-27 ma gjenspeile dette.

1. Generelle forventninger til planfaseni NTP 2018-27
NTP-arbeidet gar nd inn i en ny fase; planfasen. Buskerudbysamarbeidet forventer at transport-

etatene i Igpet av planfasen utarbeider et planforslag som pa en god mate foreslar svar pa de
utfordringer som er papekt i analyse- og strategifasen. Dette vil matte innebaere; 1) at
transportetatenes planforslag inneholder konkrete forslag / alternativer for 8 mgte utfordringene og
2) slik at dokumentet legger godt til rette for senere politisk prosess der beslutning om hvordan
utfordringene skal Igses ma finne sted.

Buskerudbysamarbeidet stgtter hovedkonklusjonene i hovedrapporten fra analyse og strategifasen
om utfordringer for byomradene. Anbefalingene om a utgke antall prioriterte byomrader ut over de
9 i eksisterende NTP bgr avventes til tilstrekkelig statlige ressurser er prioritert til 3 dekke behov i
disse byomradene. Planforslaget for NTP 2018-27 ma vise hvordan ressursinnsatsen kan gkes og ogsa
omfattes av de gvrige byomrader, ikke bare de fire stgrste. Det er ogsa en forventning om at NTP
konkretiserer hvordan staten kan legge til rette for at det satses smartere og mer helhetlig for 8 mgte
utfordringene.

Det vil vaere utilfredsstillende om NTP 2018-27 kun ender i forslag om ytterligere utredningsbehov bl
a med byutredninger for a finne svar pa de utfordringer som na er papekt i analyse- og strategifasen.
Seerlig gjelder dette hvordan man har tenkt a fa til gkt ressursinnsats i byomradene og spesielt
hvordan man kan styrke driftstilskudd til kollektivtransporten samt gke innsatsen for gadende og
syklende.

Helhetlige Igsninger for byomradene er av transportetatene foreslatt a fremkomme av
bymiljgavtaler. Det gar ikke tydelig nok fram hvordan dette skal samordnes med bypakkene. Nar det
gjelder konkret innhold i de ulike byomradenes bypakker / bymiljgavtaler forventes det at NTP 2018-
27 har et konkret og tidfestet forslag til fremdrift og prosess for hvert av de 9 stgrste byomradene.

2. Sarlige utfordringer for byomradene i NTP 2018-27
Buskerudbyens innspill til planfasen bygger pa innspill gitt til analyse- og strategifasen (01.12.2014).

Begrunnelser for innspillene er oppdatert og med utgangspunkt i hvordan tidligere innspill er omtalt i
transportetatenes hovedrapport fra analyse- og strategifasen.
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2.1 Behov for tydeligere erkjennelse av malkonflikt mellom 0-
vekstmal for personbiltrafikken og framkommelighetsmal pa
stamvegnettet i byomradene.

Innspill gitt til analyse- og strategifasen (01.12.2014) opprettholdes
NTP 2018-27 bgr tydeliggjore hvordan avveiing mellom statlige 0-vekstmdl for personbiltrafikken og
framkommelighetsmdal for nasjonale stamveiruter i / giennom de 9 stgrste byomrddene skal ivaretas.

Hovedrapport fra analyse- og strategifasen

| hovedrapporten fremgar det at transportetatene skal ivareta samfunnets behov for mobilitet ved a
tilrettelegge for et effektivt, tilgjengelig, sikkert og baerekraftig transportsystem. Videre heter det at
utviklingen av transportsystemet skal finne sted innenfor Norges forpliktelser pa klimaomradet. |
praksis sidestilles tre hovedmal i hovedrapporten fra analyse- og strategifasen og uten tilstrekkelig
problematisering av potensielle malkonflikter — og for byomradene star nullvekstmalet fast.
Malstrukturen er noe endret i Samferdselsdepartementets Retningslinje 2 til NTPs planfase, men den
samme malkonflikten gjelder ogsa her.

Det papekes videre i hovedrapporten fra analyse- og strategifasen at ”En bilbasert trafikkvekst i
byomrddene vil gi et langt hgyere investeringsbehov enn en trafikkvekst som tas av gange, sykkel og
kollektivtransport”.

Begrunnelse og utdyping av innspill

| Buskerudbyen vil det veere behov for bade tiltak pa stamvegnettet og tiltak som fremmer
kollektivtransport, sykling og gaing. Ulike typer tiltak vil kunne vaere i malkonflikt med hverandre,
seerlig fordi stamvegnettet ogsa i stor grad fungerer som raskeste rute for lokaltrafikken / den
regioninterne trafikken.

Avveiningen av mal og virkemiddelbruk for det enkelte byomrade vil i praksis matte finne sted i
forhandlinger mellom staten og byomradet om innhold i bypakker / bymiljgavtaler og basert pa faglig
funderte byutredninger. | forhandlinger vil det veere viktig at alle parter erkjenner at det kan vaere
malkonflikter mellom tiltakstyper i en bypakke / bymiljpavtale. Denne forstaelsen ma legges til grunn
i forhandlinger om tiltak, samtidig som at det sgkes Igsninger som begrenser malkonfliktene mest
mulig.

Planforslaget til NTP 2018-27 bgr inneholde en spesifikk vurdering av i hvilken grad malkonflikter kan
oppsta for hvert av de 9 stgrste byomradene — f eks ut fra i hvilken grad stamveger, med foreslatte
tiltak i NTP, gar gjennom og pavirker konkurranseforholdet mellom ulike transporttilbud i byomradet.

2.2 Vekstutfordringer bgr tillegges gkt vekt. Ved evt. prioritering av
nye byomrader ma statlig ressursinnsats gkes tilsvarende.

Innspill gitt til analyse- og strategifasen (01.12.2014) opprettholdes (noe justert)
Byenes ulike vekstutfordringer bar tillegges vekt ved utarbeiding av NTP 2018-27. Ved evt prioritering
av nye byomrdder ma statlig ressursinnsats gkes tilsvarende.
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Hovedrapport fra analyse- og strategifasen

Transportetatene erkjenner at det er vekstutfordringer i byomradene, at det er ulik vekst i ulike
byomrader og samtidig papekes behov for et gkonomisk Igft for transportformene gange, sykkel og
kollektivtransport for 3 fa til overgang fra personbil i byomradene. Det apnes for at flere byomrader
kan fa bymiljgavtale. Det tydeliggjgres ikke mulige Igsninger for hvordan ressurser til denne gkte
satsingen skal kunne realiseres.

Begrunnelse og utdyping av innspill

Buskerudbyen og Kristiansandsomradet er de to byomrader som har sterkest vekst av samtlige
byomrader i Norge — dette ma tas hensyn til i prioriteringer i NTP 2018-27. Disse to byomrader bgr bli
prioritert for inngaelse av bymiljpavtale raskt etter de 4 stgrste byomradene. | gjeldende NTP er 9
byomrader prioritert. Statlig virkemidler og ngdvendige ressurser for a fglge opp denne
prioriteringen er i utvikling, men er ikke utlgst i tilstrekkelig grad. Om evt nye byomrader utover de 9
stgrste byomrader ogsa skal fa anledning til a innga bymiljgavtale har ikke Buskerudbyen noen
formening om. Men bymiljgavtaler for nye byomrader bgr avventes inntil det er tilstrekkelige
ressurser til statlig satsing i alle byomrader.

Tabellen under viser at befolkningsmessig er forskjellen stgrre mellom Oslo-omradet og de tre andre
storbyene enn mellom disse og de mellomstore byomradene. Tabellen viser ogsa at det er stor
forskjell i forventet vekst mellom byomradene; Kristiansandsregionen og Buskerudbyen forventes a
fa st@rst prosentvis vekst (34%/33%), mens Grenland og Tromsg har lavest (16%/17%)

SORTERT ETTER absolutt stgrrelse for byomradet i 2040

2014 2040 Vekst % Vekst antall Antall kommuner
Oslo-Akershus 1210220 1581331 31 371111 23
Bergensomradet 395178 511999 30 116821 12
Stavangeromradet 238153 300358 26 62205 4
Trondheimsomradet 239903 297723 24 57820 5
Buskerudbyen 159525 211521 33 51996 5
Kristiansandsomradet 133690 179572 34 45882 7
Fredrikstad/Sarpsborg 131650 163263 24 31613 2
Porsgrunn/Skien /Siljan 91359 105596 16 14237 3
Tromsg 71590 83768 17 12178 1

Det er i de stgrre byomradene at utfordringene og potensialet for bidrag til nasjonal maloppnaelse er
stgrst, og hvor det ogsa er st@rst behov for store infrastrukturinvesteringer, ogsa i vegnettet, for a fa
kapasitet til kollektivtransporten. Der veksten er stgrst vil normalt behovene for tiltak vaere stgrst. |
de nest stgrste byomradene kan det ogsa veere stort potensiale for vekst i antall kollektivreiser som i
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de st@rste byene fordi potensialet for a reise kollektivt enna ikke er tatt ut i de mellomstore byene. |
de mindre byene er avstandene kortere, og utfordringene kan derfor enklere Igses ved & satse pa
sykkel og gange. | vurderingen av behovet for utvidelse av antall prioriterte byomrader bgr fglgelig
forholdet til vekstutfordringer tillegges betydelig vekt, ikke bare stgrrelse.

2.3 A satse smartere fordrer innovasjon og gode samarbeidsprosesser.
Innovasjonsprosjekter i byomradene bgr innga i NTP 2018-27.

Innspill gitt til analyse- og strategifasen (01.12.2014) opprettholdes:
De seks stgrste byomrddene bgr inviteres til konkretisering av hvert sitt innovasjonsprosjekt
(pilotprosjekt) for G kunne satse smartere i NTP 2018-27

Hovedrapport fra analyse- og strategifasen

Transportetatene erkjenner at transportveksten i byomradene gjgr det ngdvendig med nye Igsninger

og grep for a fa en gnsket byutvikling med mest mulig effektiv ressursbruk. Fglgende tiltak nevnes:

- Prising og avgifter med tidsdifferensiering for personbiler og kollektivtransport.

- Insentiver for nullutslippsbiler bgr vris slik at de ikke medfgrer til gkt biltrafikk i byomradene.

- Teknologi (ITS) for & utnytte eksisterende infrastruktur bedre ma prioriteres (oppmerking,
trafikkregulering, samkjgring nevnes).

Begrunnelse og utdyping av innspill

Transportetatenes erkjennelse av at det er behov for & satse smartere og a stgtte opp under
teknologiutvikling er bra. For a kunne lykkes, kreves ogsa insentiver, tydeligere innovasjonsfokus og
nye samarbeidsprosesser mellom byomradet og staten. | planforslaget bgr det konkretiseres hvordan
transportetatene i praksis ser for seg at smartere satsing kan fglges opp.

De stgrste byomradene kan/bgr inviteres til & utforme, i felleskap med SVV/JBV, noen pilotprosjekter
om “Smartere bytransport” som kan innga i forslag til NTP 2018-2027.

De planprosesser og satsinger (bypakker og belgnningsmidler) som har pagatt siden sist NTP har gitt
mye kunnskap pa lokalt/regionalt niva som bgr utnyttes i innovasjonsarbeidet i NTP 2018-2027.

2.4 En barekraftig finansieringslgsning for drift av kollektivtrafikk i
de stgrste og vekstkraftige byomradene er ngdvendig.

Innspill gitt til analyse- og strategifasen (01.12.2014) opprettholdes:

Gjennom NTP 2018-27 ma det klargj@res en bzerekraftig finansieringsl@gsning for drift av
kollektivtrafikk i byomrdadene.

NTP 2018-27 bgr avklare hvordan en gkt statlig innsats til drift av kollektivtrafikk i de prioriterte
byomrddene kan realiseres.

Hovedrapport fra analyse- og strategifasen
Transportetatene erkjenner at finansiering av drift av kollektivtransport er en utfordring og at det er
behov for styrket finansiering, men i hovedrapporten fra analyse- og strategifasen vises det ikke til
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hvordan styrket finansiering i praksis skal kunne skje. Tilskudd til drift ma innga i bymiljgavtalene
heter det.

Begrunnelse og utdyping av innspill

Det har lenge vaert kjent at finansiering av gkt kollektivtiloud er en utfordring i byomradene spesielt
knyttet til 8 kunne realisere 0-vekstmalet. En rekke utredninger har kartlagt og foreslatt Igsninger.
Det gjenstar at staten tar et valg mellom tidligere foreslatte finansieringsmodeller og iverksetter
noen av de forslag som har fremkommet.

Innenfor dagens rammeverk har ikke fylkeskommunens mulighet til & kunne finansiere den
ngdvendige gkningen i kollektivtilbudet i de store byomradene. Dagens rammeverk tilsier at
bymiljgmidler ikke kan benyttes til drift av kollektivtrafikk. Dette bg@r revurderes, NTP ma gi
rammebetingelser som gjgr det mulig a sette av betydelige midler i bypakkene til drift av
kollektivtransport. Stortinget har apnet for at bompenger kan benyttes til drift av kollektivtransport i
byomrader. Dagens retningslinjer og praksis etterlater uklarhet om forutsetninger for & kunne bruke
deler av innkrevde bompenger til ekstra drift av kollektivtransport, der dette kan utgjgre et
supplerende og avlastende transporttilbud til biltransport. Sa langt er det kun apnet for bruk av
bompenger til drift av kollektivtransport i fa byomrader (Oslo og Trondheim).

Det bgr i NTP tydeliggjgres at bompenger kan benyttes til drift av kollektivtransport i byomrader der
kollektivtransporten kan utgjgre en viktig del av et helhetlig transporttilbud. Lovverket apner for
dette, men i praksis stiller Vegdirektoratet i dag sa strenge forutsetninger for a kunne fa lov til 3
benytte bompenger til drift av kollektivtransport, at sveert fa byomrader har fatt bruke denne
muligheten. Forutsetningene for at bompenger skal kunne benyttes til drift av kollektivtransport ogsa
i de nest stgrste byomradene ma derfor mykes opp.

Buskerudbyen forventer at transportetatene i planfasen utarbeider alternativer for hvordan styrket
finansiering i praksis kan finne sted. Et planforslag ma ha konkrete forslag til hvordan nye eller
styrkede finansieringsordninger kan finne sted og da i form av forslag som Stortinget raskt vil kunne
ta stilling til og implementere gjennom sin behandling av NTP 2018-27.

2.5 1 Osloregionen er jernbanen grunnstammen i det kollektive
transportsystemet - styrket infrastruktur og togtilbud bgr prioriteres
der tog kan ta sin del av trafikkveksten.

Innspill gitt til analyse- og strategifasen (01.12.2014) opprettholdes:
NTP 2018-27 bgr tydeliggjsre hvordan toget skal kunne ta sin del av trafikkveksten i prioriterte
byomrdder, i tillegg til IC-satsingen.

Hovedrapport fra analyse- og strategifasen

Transportetatene papeker at forbedret togtilbud pa mellomlange distanser vil veere et viktig
virkemiddel for & kunne bedre transporttilbudet og tilby miljgvennlig transport til pendlere pa
strekninger der toget kan spille en sentral rolle.
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Begrunnelse og utdyping av innspill

0-vekstmalet forutsetter at toget tar en stgrre andel av trafikkveksten, spesielt i Osloregionen.
Utviklingen pa @stlandet i perioden 2005-2013 har skjedd i form av at veksten i gkende grad har
konsentrert seg i Oslo og at pendlingen mot Oslo er gkende. Det er imidlertid et stort potensial for
gkt arbeidspendling ut fra Oslo til byer som Drammen og Kongsberg.

Buskerudbyen vil fram til 2040 ha en sterk befolkningsvekst — 33 % gkning (SSB, 2014).

Vedtatt regional plan for areal- og transport for Buskerudbyen fglger opp gjeldende NTP bade knyttet
til regionalisering og knutepunktsutvikling/fortetting. Dette vil gi et gkt marked for togreisende.

| Buskerudbyen, er jernbanen grunnstammen i kollektivsystemet og stasjonene er en del av de
prioriterte knutepunkter for byutvikling og fortetting. Det er behov for a videreutvikle strategier for
hvordan toget kan ta en stgrre andel av persontrafikken i byomradene, i tillegg til IC-satsingen.

Kongsbergbanen er grunnstammen i kollektivtilbudet mellom Kongsberg, Hokksund, Mjgndalen og
Drammen til Oslo. | dag gar det ett tog i timen mellom Drammen og Kongsberg, toget har lengre
reisetid enn privatbilen. For a oppfylle nasjonalt mal om at trafikkvekst i persontrafikk skal tas av
kollektiv, sykkel og gange, er det ngdvendig a bygge ut jernbanestrekningen mellom Drammen og
Kongsberg til et moderne tilbud med frekvens, kjgretid og komfort som gjgr tog til et konkurranse-
dyktig og attraktivt transporttilbud.

Kongsbergbanen inngar i transportkorridor 5. Transportkorridoren er en sterk naeringsakse og
knytter sammen omrader av stor nasjonal betydning i forhold til naeringsutvikling.

Utvikling av Kongsbergbanen som et moderne togtilbud ma inngd i NTP med mal om realisering
innen 2030.

| brev av 8.5.2015 fra Samferdselsdepartementet utdypes det hvordan togsatsing skal fglges opp i
Buskerudbyen: I farste omgang er det aktuelt med tiltak for jernbane pa strekningen mellom
Drammen og Hokksund. Jernbanen mellom Hokksund og Kongsberg skal utredes naermere far det vil
veere aktuelt med ordinzer planlegging.” Ovennevnte ma ivaretas i NTP 2018-27 slik at dobbeltspor
mellom Drammen og Hokksund og opprusting av togstasjonene i Mjgndalen og Hokksund kan
fullfgres i fgrste firedrsperiode. | dette inngar ogsa tiltak for ngdvendig hensetting av tog ved et
styrket togtilbud. Videre bgr det i NTP fremga nar ny stasjon pa Lierstranda kan realiseres og ses i
sammenheng med realisering av rv23 Linnes-E18 med helhetlig I@sning for transportsystemet i
omradet Brakergya-Lierstranda inkludert adkomst til nytt statlig sykehus pa Brakergya. Det ma ogsa
fremga i NTP-framlegget hvordan oppfglging av utredningen Hokksund — Kongsberg skal skje.

Eksempler pa gvrige togutfordringer for Buskerudbyen: Kapasitetsutvidelse av Drammen stasjon,
knutepunktsutvikling i Mjgndalen, Hokksund og Lierstranda med bedre muligheter for overgang
mellom de ulike transportformene.
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2.6 Finansiering av stgrre infrastrukturtiltak til kollektivtrafikk.
Programomrademidler til sykkel, gange og kollektivtrafikk.

Innspill gitt til analyse- og strategifasen (01.12.2014) opprettholdes:

I NTP 2018-27 bgr det avklares hvordan behov for stgrre infrastrukturtiltak i prioriterte byomrdader, ut
over de fire st@grste byene, kan bli finansiert.

Hvordan midler fra SVVs og JBVs handlingsprogrammer skal kunne finansiere sykkel-, gange- og
kollektivtiltak som en del av bypakkene/bymiljsavtalene bgr avklares.

Hovedrapport fra analyse- og strategifasen

Transportetatene erkjenner behov for et pkonomisk lgft for transportformene gange, sykkel og
kollektivtransport i byomradene. Det pekes pa at egne byutredninger ma gjgres for a finne riktig
dosering av virkemiddelbruk i det enkelte byomrade — dvs bl a kombinasjon av gkt satsing pa
kollektivtransport i kombinasjon med fortetting og parkeringspolitikk.

Begrunnelse og utdyping av innspill

Anbefalingene i hovedrapporten fra analyse- og strategifasen understreker samlet sett behovet for a
raskt komme i gang med narmere byutredning for Buskerudbyen for a fa et faglig grunnlag for
forhandlinger om innhold i Buskerudbypakke 2.

Bymiljgavtaler er transportetatenes forslag til hovedgrep for a ivareta utfordringene i byomradene. |
dette ligger det at alle finansieringskilder skal innga — ogsa statlige programomrademidler. |
gjeldende rammeverk for bymiljgavtaler fremgar det at de 4 stgrste byomradene er prioritert nar det
gjelder bymiljgmidler. De @vrige 5 prioriterte byomradene vil imidlertid kunne fa giennomfgrt tiltak
gjiennom midler fra programomradene. Hvordan dette kan ivaretas er i dag uklart. Planforslaget til
NTP 2018-27 bgr ha konkret forslag til prosess for avklaring av bruk av programomrademidler i
byomradene for tiltaksomradene infrastruktur kollektivtransport, knutepunktsutvikling, sykkel og

gaing.

Det ma settes av tilstrekkelige midler i NTP 2018-27 til kraftfull innsats i investeringer for mer
miljgvennlig bytransport, ogsa utover de 4 storbyene, for & na 0-vekstmalet. Dette betyr at midler til
belgnningsordningen og bymiljgavtaler ma styrkes. Midlene ma kunne brukes til
fremkommelighetstiltak for kollektivtrafikken, knutepunktsutbygging og bedre gang- og
sykkellgsninger.

3. Statlige prosjekter og tiltak i NTP 2018-27 basert pa pagaende
arbeid med Buskerudbypakke 2 / bymiljgavtale.

Buskerudbyen vil, i trad med fgringer fra Samferdselsdepartementet i brev av 8.5.2015 og mgte
18.5.2015 mellom samferdselsministeren og ordfgrerne / fylkesordfgrer i Buskerudbyen, utarbeide
et revidert forslag til Buskerudbypakke 2 med tiltak i bybandet mellom Lier og Hokksund. Det
reviderte forslaget skal i desember 2015 / januar 2016 drgftes i nytt mgte pa politisk niva mellom
Samferdselsdepartementet og Buskerudbysamarbeidet. NTP 2018-27 ma ivareta de konklusjoner
eller fgringer som forventes @ komme fram i drgftinger mellom Buskerudbysamarbeidet og
Samferdselsdepartementet om pagaende arbeid med Buskerudbypakke 2 / bymiljgavtale. Forutsatt
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enighet om innhold og rammer for finansiering, vil det bli utarbeidet egen stortingsproposisjon for
Buskerudbypakke 2 —slik det er vanlig for bypakker. Grunnlaget for en evt stortingsproposisjon og
evt bymiljgavtale vil bli utarbeidet parallelt med de politiske drgftinger det er mellom
Buskerudbysamarbeidet og Samferdselsdepartementet om Buskerudbypakke 2 / bymiljgavtale.

| alt 7 tiltaksomrader vil innga i Buskerudbypakke 2 for a sikre utvikling av et helhetlig transporttilbud
som kan mgte vekstutfordringene og gi maloppnaelse:

8. Togogjernbane

9. Infrastruktur buss

10. Drift buss

11. Veg

12. Sykkel

13. Gaing

14. Knutepunktsutvikling og pendlerparkering

Geografisk avgrenses Buskerudbypakke 2 til tiltak i bybandet fra Lier til Hokksund. Status for arbeidet
med Buskerudbypakke 2 bgr gis omtale i “bykapittelet” for Buskerudbyen i NTP 2018-27 og tiltak det

er enighet om ma prioriteres i fgrste 4-arsperiode.
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Vedlegg 4

Forslag til radmennens felles saksfremlegg i kommunene og fylkeskommunen.

Forslag til revidert handlingsplan for Buskerudbypakke1 2014-17
med tiltaksplan 2016

Styringsgruppa for Buskerudbysamarbeidet (ATM-utvalget) vedtok 6. februar 2015
handlingsplan for Buskerudbypakke1 for perioden 2014-17 med tiltaksplan 2014/2015. Den
firearlige handlingsplanen vil bli revidert i 2015 og planen med forslag til endringer legges
fram for behandling i by-’kommunestyrene og fylkestinget for a fa innspill pa tiltak for ATM-
utvalget pa nyaret 2016 vedtar revidert handlingsplan med tiltaksplan for 2016.

Saken fremmes til parallell behandling i de respektive by-’kommunestyrer og fylkesting.
Radmennene og fylkesradmannen har utarbeidet felles saksframlegg og legger fram
likelydende forslag til vedtak

Saksframlegg

Buskerud fylkesting og by-’kommunestyrene i Drammen, Lier, Nedre Eiker, @vre Eiker og
Kongsberg vedtok ved juletider 2014 avtale med Samferdselsdepartementet (SD) om
belgnningstilskudd/Buskerudbypakke1 for perioden 2014-2017 pa til sammen 308,3
millioner. | trad med samarbeidsavtalen for Buskerudbysamarbeidet ivaretar ATM-utvalget
rollen som koordinerings- og styringsorgan for avtalen med SD om belgnningsmidler. P&
grunn av at avtalen med SD ble inngatt sa sendt i 2014 ble det ikke mulig a sende
handlingsplanen ut til behandling i by-’lkommunestyrene far tiltaksplanene for 2014 og 2015
matte iverksettes. Handlingsplanen Buskerudbypakke1 2014-17 felger som vedlegg.

ATM-utvalget har i mate 12. juni 2015 foreslatt endringer i handlingsplanen for 2014/15 som
far konsekvenser for 2016/17:

Tiltaksomrade 3

e Lier kommune gnsker a forsere framdrift for tiltak 3.3.5 Gang- sykkelveg pa den
gamle jernbanetraseen forbi ridesenteret (etappe 1) til 2015, og utsette de andre
sykkeltiltakene i Lier fra 2014/15 til 2016/2017 (3.3.1, 3.3.2, 3.3.3, 3.3.4, 3.3.5 0og
3.4.10).

(Forslag til endringer ligger ikke i vedlagte handlingsplan)

| statsbudsjettet for 2015 gkte rammen til belenningsordningen med 325 mill. kr og SD har i
brev av 26.3.2015 inviterte byomradene til & komme med forslag til hvordan disse midlene
kan anvendes. Buskerudbysamarbeidet har jfr. ATM-utvalgssak 21/15 sendt sgknad om
ytterligere belgnningsmidler pa 30 mill. kr arlig for 2015-17 med slik prioritering:

Tiltak

2015-2.2.4 Drammen — Bragernes bussterminal 30 mill. kr
2016/17-2.2.4 | Drammen — Bragernes bussterminal Fase 3
2016/17 Tiltak for syklende

Radmennenes felles vurdering
Handlingsplanen 2014-17 ble utarbeidet for alle fire arene med belgnningstilskudd for a gi
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oversikt og forutsigbarhet i planleggingen. Alle belgnningsmidler er fordelt. Det vil si at hvis
nye prosjekter skal prioriteres inn, ma andre prosjekter prioriteres ut. Dersom det tilfares
ytterligere midler i belgnningsavtalen ma dette tilpasses inn i prosessen med revidering av
BBP1 handlingsplan for 2014-17.

Videre prosess

Sept/okt 2015 | Politisk behandling i by-’/kommunestyrene og fylkestinget
Okt 2015 Administrative dialogmgter mellom partnerne og sekretariatet
Okt/nov 2015 Forslag til rev handlingsplan og tiltaksplan 2016 behandles i Buskerudbysamarbeidets fagrad

Jan/feb 2016

Rev. handlingsplan og tiltaksplan 2016 behandles i adm. styringsgruppe og ATM-utvalget

Vedlegg

1. Buskerudbypakke 1 del 2. Handlingsplan 2014 — 17 med tiltaksplan 2014 og 2015

Andre saksdokumenter (ikke vedlagt)

Radmannens anbefaling
Buskerudbypakke1 Handlingsplan 2014 — 17 med foreslatte forslag til endringer tas til

orientering.
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Vedlegg 5
Innfartsparkering - forelopige forslag til problemstillinger, prinsipper og
innhold i et strategidokument

Faglig grunnlagsmateriale utarbeidet i Buskerudbysamarbeidet (Jwww.buskerudbyen.no

~

e "Grunnlag for en samordnet parkeringspolitikk”, Asplan, november 2010

e ’"Strategi for innfartsparkering i Buskerudbyen og Buskerud”, T@I rapport 1239/2012,
november 2012

o Areal- og transportplan Buskerudbyen 2013-23

e Statens vegvesens faglig grunnlagsdokument “Kollektivtransport i Buskerudbypakke2
- Infrastruktur” datert 8. april 2014

¢ Samordnet parkeringsstrategi for Buskerudbyen i Handlingsprogram
Buskerudbypakke 1 del 2 for perioden 2014-2017, vedtatt 06.02.2015.

Annet grunnlagsmateriale:
¢ "Samferdselsdepartementets handlingsplan for kollektivtrafikken”, september 2014.

o "Konkretisering av Jernbaneverkets parkeringsstrategi for Lier-Kongsberg”,
Jernbaneverket 28.08.2014.

e "Hvilke typer innfartsparkering kan gi reduserte klimagassutslipp?”, TdI rapport
1366/2014, november 2014

Forelgpige forslag til problemstillinger, prinsipper og elementer i en strateqi

Forelgpige forslag til aktuelle problemstillinger:

e Hyvilke elementer bar innga i tilbudet for innfarts- og pendlerparkering for & innga i et
helhetlig transporttilbud?

e Pa hvilken mate kan tilbudet for innfarts- og pendlerparkering innga i en helhetlig
parkeringspolitikk for & utvikle attraktive og levende sentra i de prioriterte regionale
utviklingsomradene (Drammen, Kongsberg, Mjgndalen og Hokksund)?

e Hvordan ivareta driftsansvaret og grunnerverv i forbindelse med
pendlerparkeringsplasser?

Forelgpige forslag til prinsipper. Innfarts- og pendlerparkeringstilbudet skal:

1. primeert legge til rette for at hovedreisen kan forega med kollektivtransport,
sekundeert som samkjgring for & avlaste vegnettet for biltrafikk

2. fange opp bilister sa tidlig som mulig pa reisen og bidra til at de som ikke bor innen

gang- og sykkelavstand kan ha god tilgang til et kollektivtilbud

ses i sammenheng med bomsystem for BBP2

4. sesisammenheng med og tilpasses parkeringspolitikken for sentrum i Drammen,
Kongsberg, Mjgndalen og Hokksund

w
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http://www.buskerudbyen.no/

Forelapig forslag til innhold i et strategidokument:

1. Grunnlag, feringer, mal og prinsipper
2. Dagens tilbud
3. Utfordringer
a. Hva skal det tilrettelegges for?
b. Innfarts- og pendlerparkeringstilbudets funksjon som virkemiddel i det
helhetlige transporttilbudet
c. Tilpassing til lokal situasjon, transportsystem, byutvikling og avrig
parkeringspolitikk i de 5 kommunene
d. Pris- og sonestruktur for kollektivtilbud og bompengesystem
4. Strategier for a videreutvikle tilbudet og kriterier for prioritering:
a. Hvor og hvordan tilbudet bgr videreutvikles i:
i. By- og tettstedsentra med togstasjon
ii. Togstasjoner utenfor bysentra
iii. Kollektivknutepunkt

iv. Ved god overgangsmulighet til buss (og ved framtidig bompunkt)

b. Behovstilpassing av tilbudet
c. Informasjon om tilbudet
d. Ansvarsdeling og organisering
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Vedlegg 6

Eksempler pa tiltak som kan veere aktuelle innenfor strategiomradene til ReisSmart.

1. Sykkel- eller bilpool ordninger

Denne type ordninger kan knyttes til kollektivknutepunkter, bydel eller for en eller flere
bedrifter.

El-sykkelpool: Det etableres en el-sykkel pool til bruk for reiser i jobb. Dette er et
tilbud som gjer at arbeidstakere med varierende helsetilstand kan sykle og at
stigningsforhold ikke er like avgjgrende for bruk av sykkel. Man booker sykkel pa
egen app/web. Frihet jft. reisetidspunkt kombinert med stor rekkevidde og
helsegevinst kan gjare dette til et attraktivt alternativ bade til buss og bil.

Bilpool: Det etableres vanlig eller el-bilpool for en eller flere virksomheter eller
bydeler/knutepunkt som gjar at arbeidstakerne ikke er avhengige av a reise med bil til
jobb selv om de har behov for bil i jobben. Man booker elbil pa egen app/web.
Tilgjengeliggjering av offentlige gateparkeringsplasser til dette formalet kan veere en
del av Igsningen. Bilpool kan f eks gjere at faerre trenger a kjgpe egen bil eller bil nr 2.

2. Smart reiseinformasjon

System for samkjoring/kameratkjoring: Det etableres et system (app/web etc) for
samkjgring for en eller flere virksomheter og et styrings- og belgnningssystem knyttet
til dette. Eksempel: "Hentmeg.no” Som en pragveordning kan biler med 2 eller flere i
bilen kjgre i kollektivfelt i rushtiden. Samkjgring kan kobles opp til innfarts/pendler-
parkerings tilbudet og evt. rabatt ved bompassering.

Mobilitetsveiledning: Stedstilpasset informasjon om kollektivtilbudet der man bor og
jobber. Reisevaneundersgkelser viser at mange ikke er klar over hvilket tilbud for
kollektivtransport som finnes for omradet de bor og jobber i. Tilpasset informasjon om
tilbudet og motivasjonstiltak som f eks klippekort pa buss vil kunne erstatte bilturer.
Oppleeringstiltak i bruk av f eks Brakars reise "app” med planleggingsfunksjon kan
innga.

Smart reiseinformasjon: Etablering av reise "app” for mobiltelefon med informasjon
om hele transporttilbudet som kan istandgjgre de reisende til & ta bevisste og smarte
reisevalg. App som varsler om evt forsinkelser og som lar deg booke elbil/elsykkel fra
fellespool.

3. Smart varetransport

Det apnes for eventuelle forslag til pilotprosjekter innen smart varetransport.

4. Kunnskapsformidling om smart transport

Formidling av kunnskap om smarte transportlasninger og erfaringer fra pilotprosjekter gjeres
gjennom samarbeid om konferanser hvor prosjekter presenteres og deling av informasjon pa
andre mater.
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Vedlegg 7

Underlag for felles sak til behandling i kommunene Lier, Drammen og Nedre Eiker samt Buskerud
fylkeskommune. Versjon 29.05.15.

Mulighetsstudie for bybane i Lier, Drammen og Nedre Eiker

1. Hensikt med saken

Det er det gjennomfgrt en mulighetsstudie for bybane pa strekingen Lierstranda (inkl Gilhus)-
Brakergya-Bragernes Torg-Assiden-Solbergelva-Krokstadelva/Mjgndalen. Det er ogsa gjort
vurderinger av a evt viderefgre et bybanetilbud til Hokksund. Andre strekninger er ikke vurdert.
Utredningen er gjennomfgrt av Asplan Viak. Mulighetsstudien er vedlegg til saken.

To konsept for bybane er vurdert; 1) Tradisjonell skinnegaende bybane og 2) "Bybane pa hjul” eller
sakalt superbuss.

Hensikt med saken er a ta stilling til funnene i mulighetsstudien og gi innspill til videre arbeid. Etter at
kommunene og Buskerud fylkeskommune har gitt innspill, vil ATM-utvalget (den politiske
styringsgruppa) ta stilling til videre arbeid i regi av Buskerudbysamarbeidet.

2.Bakgrunn for mulighetsstudien om bybane
Utredningen er forankret i Buskerudbysamarbeidet gjennom beslutning om utredning i ATM-
utvalgets mgte 20. juni 2014.

Bakgrunn for mulighetsstudien er mal om konsentrert byutvikling i prioriterte utviklings-omrader
(Lierstranda, sentrale deler av Drammen, Mjgndalen / Krokstadelva og Hokksund) og mal om
vesentlig bedre kollektivtilbud og hgyere andel kollektivreisende i Buskerudbyen, jfr Areal- og
transportplan Buskerudbyen 2013-23.

Den geografiske avgrensningen av studien har sitt utgangspunkt i at strekningen Lierstranda-
Drammen-Krokstadelva/Mjgndalen har hgyest antall innbyggere og arbeidsplasser i Buskerudbyen (i
dag og planlagt fram mot 2040) og hvor et bybanekonsept synes a veere mest aktuelt. Lokalisering av
nytt sykehus til Brakergya og planer for Lierstranda vil aktualisere behovet for et styrket
kollektivtilboud pa strekningen.

A £ avklart hvilke konsepter for kollektivtransport som er aktuelle pa kort og lang sikt pa strekningen
vil kunne ha betydning for videre planarbeid bade for transportsystem og byutvikling.

3. Mulighetsstudiens innhold

Sammendrag:
Mulighetsstudien viser at det pa lengre sikt kan vaere markedsgrunnlag for “bybane pa hjul”

(superbuss) i Drammensomradet. Den undersgkte strekningen mellom Lierstranda (evt fra Gilhus) og
til Krokstadelva / Mjgndalen pa nordsiden av Drammenselva vil kunne ha nok passasjergrunnlag nar
sykehus etableres pa Brakergya og Lierstranda bygges ut.

Markedsgrunnlaget for et skinnegaende bybanekonsept i dag og i overskuelig fremtid er ikke til
stede pa den undersgkte strekningen mellom Lierstranda og Krokstadelva/Mjgndalen. Selv om man

42



legger til grunn en betydelig gkning i andel kollektivreisende vil passasjergrunnlaget veere vesentlig
lavere enn pa tilsvarende bybanestrekning i Bergen.

3.1 Bybane pa skinner og "bybane pa hjul” (superbuss)
Felles kiennetegn: Bade tradisjonelt skinnegaende bybane og “bybane pa hjul” (superbuss) er

hgystandard kollektivigsninger med en del felles kjennetegn: Bl.a. full prioritering i trafikken med
egne traséer eller kjgrefelt, hgy standard og kapasitet pa kjgretgyene, enkelt billetteringssystem,
sanntidsinformasjon med mer. Et viktig premiss er at tilbudet ma sees pa som et helhetlig konsept.

Bybane: | et skinnegaende bybanekonsept benyttes sporvogner. Moderne bybaner skiller seg fra
tradisjonelle bytrikker ved at bybane i stor grad har egen trasé, mens trikk i stor grad deler vegbane
med annen trafikk. Fremfgringshastigheten vil dermed vare hgyere for en bybane enn for en
tradisjonell trikk. Dette betyr ogsa at en bybane vil vaere konkurransedyktig pa lengre avstander,
f.eks. mellom bykjernen og boligomrader i utkanten av byen. Bybane ligger bade med hensyn til
kapasitet og investeringsniva i sjiktet mellom bussbetjening og T-bane/Metro. Dette betyr at bybane i
ferste rekke er aktuelt der etterspgrselen er sa stor at den kan forsvare et mer hgystandard
kollektivtilbud enn buss, uten at den er stor nok til at det er grunnlag for T-bane. Forelgpig er det
bare i Bergen det er etablert en bybane i Norge.

”Bybane pa hjul” (superbuss) skiller seg fra et tradisjonelt busstilbud ved at tilbudet utformes slik at

det i all vesentlig grad fremstar som en «bybane». Der hvor en fglger prinsippet «tenk bane, kjgr
buss», kan en eventuelt pa et senere tidspunkt ga over til reelle banelgsninger derom
trafikkgrunnlaget tilsier det. “Bybane pa hjul” (superbuss) vil kunne ha noen av de samme fordelene
som skinnegaende transport, men til lavere kostnad. Et superbusskonsept vil allikevel veere vesentlig
dyrere enn et ordinzert busskonsept, i farste rekke fordi det forutsettes egen trasé, men ogsa fordi
det forutsettes en generelt hgyere gjennomgaende standard.

3.2 Vurdering av marked (passasjergrunnlag)

Det er estimert at dagens kollektivreiseomfang pa strekningen Lierstranda-Drammen sentrum-
Krokstadelva-Mjgndalen ligger pa 5.000-7.000 reiser pr dag. Dersom det legges til grunn en gkning av
kollektivandelen pa 50 % som fglge av en vesentlig forbedring av kollektivtilbudet ved innfgring av et
bybane- eller superbusskonsept kan det estimeres ca 8.000-9.000 daglig kollektivreiser pa
strekningen, med dagens befolkningsgrunnlag. Erfaringer fra utlandet har vist opp mot 50 % gkning i
kollektivandelen etter innfgring av ulike former for superbuss.

Bade bybane og superbuss har langt stgrre kapasitet pr vogn enn ordinaere busser. Pa den
undersgkte strekningen kan det vaere marked for en 10-minutters frekvens i et superbuss-konsept
(120 passasjerer pr. buss). For et skinnegaende bybane-konsept vil det ikke veere marked for et sa
hgyfrekvent tilbud (220 passasjerer pr vogn). 10-minuttersfrekvens tilsvarer 6 avganger pr time. Det
gar i dag 12-14 busser pr time i hver retning fra Varveien og inn mot Drammen sentrum. Mellom
Mjgndalen / Krokstadelva og Varveien er dagens frekvens 4-6 busser pr time i hver retning.

Til sammenligning hadde Bybanen i Bergen 25.000 reisende pr dagi 2013, og i Stavanger er det drgyt
20.000 kollektivreisende pr dag pa strekningen hvor det planlegges for et superbusskonsept
(Bussvei2020).
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Befolkningstettheten mellom Mjgndalen og Hokksund er sa lav at strekningen ikke vurderes som
aktuell for verken bybane eller superbusslgsninger i overskuelig framtid. Det synes her mer aktuelt a
videreutvikle eksisterende togtilbud i kombinasjon med ordinzert busstilbud.

3.3 Mest aktuelle trasé

Basert pa en vurdering av dagens og fremtidig befolknings- og arbeidsplasstruktur, transformasjons-
og fortettingsmuligheter, tilgjengelighet til viktige malpunkt med mer, er det vurdert at strekningen
Gilhus-Krokstadelva er aktuell for videre vurderinger av mulig trasé og holdeplasstruktur for evt
bybane eller superbuss.

Fglgende prinsipper har i tillegg veert fgrende i konsulentens forslag:

e Kobling til ny Lierstranda jernbanestasjon og mulig nytt sykehus pa Brakergya
e Kobling til fremtidig kollektivterminal pa Bragernes Torg

e Holdeplass naer Ypsilonbrua

e Holdeplass naert Drammen sykehus (fremtidig transformasjonsomrade)

e Traséifv. 283 Rosenkrantzgata

e Holdeplass nzer Assiden videregaende skole

e Forelgpig endestasjon i Krokstadelva

Det er vurdert alternative traseer pa ulike delstrekninger og flere steder er det utfordringer med
hensyn til 3 fa etablert separat kollektivtrasé. Pa deler av strekningen kan det vaere aktuelt 3 ha egne
kollektivgater, mens pa andre del-strekninger kan det veere aktuelt & ha egne kollektivfelt parallelt
med kjgrefelt for bil.

Konsulenten vurderer det ikke som hensiktsmessig a fgre fram en egen trasé for bybane eller
superbuss mellom Krokstadelva og Mjgndalen, dette ut fra en markedsvurdering — det er ogsa
utfordrende a etablere en effektiv trase som bade betjener Mjgndalen og Krokstadelva.

3.4 Bybane eller superbuss i forhold til gvrig kollektivtilbud (buss og tog)

For & sikre et stort nok markedsgrunnlag for en eventuell bybane- / superbusslgsning mellom
Lierstranda og Krokstadelva ma det forutsettes at det nye kollektivkonseptet i stor grad erstatter
andre ordinaere busser som i dag gar pa samme strekning. Dette vil i sa fall medfgre flere strukturelle
endringer av dagens kollektivsystem i regionen.

Dagens busstilbud i Drammen er basert pa en pendelrutestruktur hvor alle ruter betjener bade
Bragernes torg og Strgmsg Torg (busstasjonen og jernbanestasjonen). Disse rutene ma enten legges
om eller fjernes for & unnga parallellkjgring med en eventuell bybane- / superbusslgsning.
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Tilsvarende vil det bli ngdvendig a legge om eller fjerne flere av dagens bussruter mellom Mjgndalen
/ Krokstadelva og Drammen sentrum. Ruter fra vest (Hokksund mm.) kan for eksempel terminere i
Mjgndalen eller Krokstadelva, med overgang for videre reiser i retning Drammen sentrum. Et bytte
av transportmiddel i Mjgndalen / Krokstadelva vil med stor sannsynlighet medfgre en ekstra
belastning sammenlignet med dagens situasjon, og bli oppfattet som negativt av de reisende.

For de fleste reiser fra Mjgndalen i retning Drammen sentrum antas toget a veere et mer attraktivt
tilbud, spesielt nar frekvensen pa toget etter hvert gker (forutsatt 4 tog i timen pa lengre sikt mellom
Drammen og Hokksund).

Ny jernbanestasjon pa Lierstranda kan utvikles til et effektivt knutepunkt for overgang til tog, og vil
kunne vaere et godt alternativ for bosatte pa nordsiden av Drammenselva, spesielt for videre reiser i
retning Oslo. Suksessfaktoren er knyttet til hvilket driftskonsept det legges opp til ved ny Lierstranda
jernbanestasjon.

3.5 Bybane eller superbuss i forhold til gnsket arealutvikling

Dersom en skulle tilrettelegge for en mer markant befolkningsvekst i en sammenhengende korridor
mellom Lierstranda og Krokstadelva pa nordsiden av Drammenselva, for a styrke passasjergrunnlaget
for en evt bybane eller superbuss, vil dette samtidig kunne medfgre redusert vekst i de prioriterte
utviklingsomradene i vedtatt Areal- og transportplan Buskerudbyen 2013-23. Dette vil kunne svekke
passasjergrunnlaget for Kongsbergbanen. De nylig vedtatte utviklingsstrategier prioriterer en
sterkere arealutvikling nzer eksisterende jernbanestasjoner og styrker passasjergrunnlaget for
Kongsbergbanen.

3.6 Byggekostnader

Det er vesentlig dyrere 3 tilrettelegge for tradisjonell skinnegaende bybane enn et superbusskonsept.
For strekningen Lierstranda-Drammen sentrum-Krokstadelva / Mjgndalen vil utbyggingskostnadene
kunne ligge i stgrrelsesorden 3,5-4 milliarder kr for “bybane pa hjul” (superbuss) og 7 milliarder kr for
skinnegaende bybane (samlet lengde 17 km). Utbyggingskostnadene vil ligge i samme
stgrrelsesorden for en eventuell trasé pa strekningen Gilhus-Krokstadelva. Det ma presiseres at dette
kun gir en indikasjon pa investeringsnivaet, og at videre detaljering av Igsninger vil veere avgjgrende
for kostnader en til slutt ender opp med.

3.7 Driftskostnader

Med dagens befolkningsgrunnlag og 50 % gkning av kollektivandelen som fglge av innfgring av
bybane eller superbuss kan det antas at de arlige billettinntektene vil ligge pa i stgrrelsesorden 40
millioner kr.

Med et driftskonsept med minst 8 avganger pr time det meste av driftsdggnet kan det estimeres
felgende arlige driftskostnader for hhv. “bybane pa hjul” (superbuss) og skinnegaende bybane pa
strekningen Gilhus-Krokstadelva:

Konsept Driftsinntekt Driftskostnad Differanse Tilskuddsbehov
Superbuss 41 mill kr 61 mill kr -20 mill kr 33%
Bybane 41 mill kr 143 mill kr -102 mill kr 71%
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4. Radmannens vurdering og anbefaling

Mulighetsstudien viser at det pa lengre sikt kan vaere markedsgrunnlag for "bybane pa hjul”
(superbuss) i Drammensomradet. Den undersgkte strekningen mellom Lierstranda (evt fra Gilhus) og
til Krokstadelva / Mjgndalen pa nordsiden av Drammenselva vil kunne ha nok passasjergrunnlag nar
sykehus etableres pa Brakergya og Lierstranda bygges ut.

Utrederne papeker at det vil kreve relativt store endringer av dagens busslinjenett, hvis en skal
innfgre “bybane pa hjul” (superbuss) pa ovennevnte strekning mellom Lierstranda og Krokstadelva /
Mjgndalen. Ved etablering av ”bybane pa hjul” (superbuss) vil man matte unnga parallellkjgring med
ordinzere busser for at markedsgrunnlaget skal vaere tilstrekkelig. Ved evt senere innfgring av
"bybane pa hjul” (superbuss) bgr rutenettet for buss gjennomgas pa nytt. Det bgr da ogsa vurderes
om "bybane pa hjul” (superbuss) kan innfgres pa flere strekninger og f eks slik at ulike ruter krysser
Drammensbrua som i dag — dette vil kunne sikre bedre overgangsmuligheter mellom “bybane pa
hjul” (superbuss) og tog enn en rute som kun gar pa nordsiden av Drammenselva.

Mulighetsstudien viser videre at markedsgrunnlaget for et skinnegdende bybanekonsept i dag ogi
overskuelig fremtid ikke er til stede pa den undersgkte strekningen mellom Lierstranda og
Krokstadelva/Mjgndalen. Selv om man legger til grunn en betydelig gkning i andel kollektivreisende,
vil passasjergrunnlaget vaere vesentlig lavere enn pa tilsvarende bybanestrekning i Bergen.

Radmannens vurdering er at man i fgrste omgang bgr arbeide videre med framkommelig-hetstiltak
for buss pa strekningen Lierstranda-Krokstadelva / Mjgndalen og andre steder i byomradet med
framkommelighetsproblemer. Samtidig bgr Buskerudbyen arbeide for a gke kvaliteten for gvrig pa
kollektivtilbudet; gkt frekvens, sanntidsinformasjon, sgmlgs billettering, knutepunktsutvikling med
gode parkerings- og overgangsmuligheter for alle trafikantgrupper, moderne vognmateriell osv.

Ved & videreutvikle dagens bussrutestruktur og med gkt frekvens vil man kunne opprettholde og
styrke gode overgangsmuligheter mellom buss og tog bade i Mjgndalen, Drammen og pa nye
Lierstranda stasjon.

Framkommelighetstiltak / etablering av egne traseer for buss pa kort sikt vil kunne innga i et konsept

Ill

med “bybane pa hjul” (superbuss) pa lengre sikt.

Radmannens forslag til vedtak:

1. Mulighetsstudie for bybane i Lier, Drammen og Nedre Eiker tas til orientering.

2. Det bgr arbeides videre med framkommelighetstiltak for buss pa strekningen Lierstranda-
Krokstadelva / Mjgndalen og andre steder i byomradet med framkommelighetsproblemer og slik
at egne kollektivtraseer pa sikt kan benyttes av “bybane pa hjul” (superbuss). Samtidig bgr det
arbeides for a gke kvaliteten for gvrig pa kollektivtilbudet; gkt frekvens, sanntidsinformasjon,
spmlgs billettering, knutepunktsutvikling med gode parkerings- og overgangsmuligheter for alle
trafikantgrupper, moderne vognmateriell osv.

3. Andre innspill fra kommunen / fylkeskommunen:....
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