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• Hvordan kan vi møte målsettinger om mindre bilbruk og grønnere reiser?

• Jernbanen har ikke privatbilens kontinuitet mellom A og B men er avhengig av - og 

må legge til rette for - flere ledd i en reisekjede

• Bane NOR har 19 468 innfartsparkeringsplasser ved stasjonene rundt om i landet 

• 1491 av disse plassene ligger på strekningen Lier - Kongsberg

• Innfartsparkering kan bygge opp under nullvekstmålet og klimamål dersom de 

forvaltes og utvikles riktig, samt sees i sammenheng med andre transportformer 

som sikrer en grønn reisekjede

Bakgrunn

3



• Parkeringsstrategien peker en retning for 

forvaltning av innfartsparkeringsplassene for å 

nå følgende mål

− Bidra til at veksten i persontransport i byområdene tas med 

kollektivtransport, sykkel og gange 

− Tilby tilstrekkelig innfartsparkering for å øke mobiliteten og 

gi flere muligheten til å reise med tog 

− Bygge opp under knutepunktutvikling 

• Strategien ble revidert i 2017 med nullvekstmålet 

i biltrafikken som viktigste føring

• For å nå målene har parkeringsstrategien ni 

strategipunkter 

Bane NORs parkeringsstrategi
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1. Prioritering av sykkel, gange og kollektivtrafikk 

2. Riktig dimensjonering, regulering og prising for å treffe målgruppen for innfartsparkering

3. Innfartsparkering skal gi nye kunder og ikke gå på bekostning av gange, sykkel eller kollektivtransport

4. God kapasitet og trygge løsninger for sykkelparkering

5. Et parkeringstilbud til både daglige pendlere og sporadiske reisende

6. En strekningsvis konkretisering av parkeringsstrategien

7. Tilpasning til lokale forhold og godt samarbeid med regionale og lokale myndigheter

8. Mekanismer som legger til rette for fortetting rundt stasjonene der det er aktuelt

9. Inntekstfinansiert parkering for bil og sykkel (parkeringen skal være selvfinansierende)
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Befolkningsanalyser
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• Befolkningsdata og virksomhetsdata på 

rutenettnivå gir en god pekepinn på 

befolkningskonsentrasjoner og hvor 

arbeidsintensiv næring konsentrerer seg

• I tillegg gir pendlerstatistikk og reisetall 

god innsikt i hva man kan anbefale av 

tiltak for mobilitet og parkering

• Drammen som tyngdepunkt, Kongsberg 

som en kompakt by, og bybåndet langs 

Drammenselva med stort potensial

• Kongsberg og Drammen tiltrekker seg 

flest interne reiser, og pendlerstrømmene 

fra Drammen går i all hovedsak 

nordover.
Overgang mellom sykkelparkering og tog (Foto: Vetle Riis Hallås)
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Ny mobilitet
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• I denne analysen kartlegger vi 

premissgivende aktører for arbeid med 

mobilitet i regionen

• Vi drøfter også hvilket tilbud som kan 

være aktuelt å tilby

− Delingssykler og el-sparkesykler 

− Mobilitetspunkt

− Bildelingstjeneste 

− HentMeg

• Analysen er basert kriterier og resultater 

fra andre analyser som f.eks. 

fremkommelighet og markedsgrunnlag.



Kapasitet og belegg
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• Registrering av belegg på hver 

stasjon kan gi et bilde av hvor tiltak 

bør settes inn.

• Alt over 85% registreres som fullt 

belegg

− Betyr ikke nødvendigvis automatisk 

kapasitetsutvidelse 

• Vi teller også 

sykkelparkeringsplasser, og i henhold 

til parkeringsstrategien skal tilbudet 

her ligge før etterspørselen

• Per juni 2020 er det ikke gjennomført 

tellinger pga. korona. Telling av 

sykkelbelegg planlagt i august.
Pendlerparkering på Lier stasjon (Foto: Vetle Riis Hallås)



Reisekostnader
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• En rekke faktorer påvirker 

hva slags reisemiddel man 

velger til og fra stasjonen 

eller hele veien. 

• Hensikten med dette 

kapittelet er å identifisere 

barrierer som påvirker 

reiseadferd.

• Vi ser på pris- og 

billettstruktur, reisetid og pris 

mellom ulike målpunkt og 

effekten av bomstasjoner.
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STASJONSVIS 

GJENNOMGANG
Kongsberg stasjon (Foto: Vetle Riis Hallås)
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Takk for oppmerksomheten

Kontakt
Vetle Riis Hallås – halvet@banenor.no
Trine-Marie Fjeldstad – moltri@banenor.no


