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1. Forord

Hensikten med utredningen er a gi en faglig anbefaling om valg av hovedsykkelruter, og hovedprinsipp for standard som skal
brukes i Buskerudbyen.

Felles sykkelplan for Buskerudbyen ble vedtatt i kommunene og Buskerud fylkeskommune i 2016/2017. Handlingsprogram

til planen for perioden 2018-2023 ble vedtatt i ATM-utvalget i november 2017. Ett av tiltakene i handlingsprogrammet var a
utrede naermere sammenhengende sykkeltraséer mellom Lierstranda/Brakergya og Hokksund pa nordsiden av Drammenselva
og tilsvarende mellom Tangen/Rundtom og Hokksund/Langebru pa sgrsiden av elva. Det er disse trekningene som er utredet i
denne rapporten.

Bakgrunnen for at utredningen ble igangsatt var behovet for a gjgre naermere faglige vurderinger og kvalitetssikre trasévalg og
standard pa sykkelanlegg pa strekningene i vedtatt Felles sykkelplan for Buskerudbyen.

Utredningen omhandler politiske og faglige fgringer, mal og rammer for utvikling av hovedsykkelnett i byomradet og hvilke
kriterier som ma oppfylles ved valg av Igsninger for a oppna malsettingene. Det gis faglig anbefaling om valg av ruter og ho-
vedprinsipp for standard. Videre skisseres strategi for videre gjennomfgring av utvikling/-bygging av hovedsykkelrutene. Hver
strekning er beskrevet med kart og omtale. Det er ogsa gjort en forenklet vurdering av virkninger for a kartlegge spesielle ut-
fordringer som det er viktig a ta hensyn til i videre arbeide.

Utredningen er gjennomfg@rt av Statens vegvesen og er finansiert av belgnningsmidler. Involverte kommuner og Buskerud fyl-
keskommune har deltatt aktivt i utredningsarbeidet.

Medarbeidere har vaert:

Prosjektleder: Astri Taklo

Planleggingsleder:

Landskapsarkitekt:

Vegplanlegger/3D-modell:

Fagansvarlig sykkel:
Fagansvarlig naturmiljg:
Fagansvarlig kulturmiljg:

Fagansvarlig geoteknikk:

Inger Marie Holst

Heidi @yasaeter

Anastasia Belyakova
Trond Olsen/Tove Heimdal
Henriette Seyffarth

Anne Sofie Hjemdahl

Monika R. Lund



2. Innledning

Infrastruktur for syklister er det viktigste

tiltaket for a fa flere til 3 sykle.

For a na malet om gkt sykkelandel i Buskerudbyen ma sykkelvegnettet ha en standard

og tilrettelegging som innbyr til sykling. Et hovedsykkelnett skal veere utformet for hur-
tig og direkte sykling i 25-40 km/t. Sykkelrutenettet bgr utformes mest mulig enhetlig

og ha fa systemskift for a sikre trafikksikre Igsninger med god fremkommelighet. Dette
er avgjgrende for at sykkelen skal vaere et attraktivt alternativ til bilen i byomrader.

| handlingsprogrammet til NTP er det satt en malsetting om at de ni stgrste byomrade-
ne i Norge skal ha en sykkelandel pa 20 % i 20292. Dette betyr en veldig gkning i antall

syklister, som igjen betyr en helt annen dimensjonering av sykkelanlegg, enn det vi har
planlagt og bygd til na.

Pa stamvegnettet gjgres det rutevise utredninger for a sikre at lengre strekninger far
mest mulig lik standard og at alle typer tiltak pa disse strekningene sees i en sammen-
heng. Dette har i liten grad blitt giennomfgrt for sykkel. Selv om det bare er korte len-
ker eller delstrekninger som utbedres/bygges av gangen, er det avgjgrende a planlegge
langsiktig og rutevis for at det skal bli et godt sykkelrutenett.

Denne utredningen skal definere et regionalt sykkelrutenett fra Drammen til Hokksund
pa begge sider av elva, og anbefale standard pa strekninger.

3. Bakgrunn

Bakgrunn for arbeidet er behovet for a vurdere hovedruter i helhet for a anbefale fram-
tidig rute og standard. Buskerudbysamarbeidet har satt av belgnningsmidler til utred-
ningen, og bedt Statens vegvesen om a gjennomfgre den i samarbeid med involverte
vegeiere og planmyndigheter i de fire kommunene.

Utredningen har som hensikt & definere regionalt sykkelrutenett pa begge sider av elva
mellom Linnesstranda og Hokksund pa nordsida, og mellom Rundtom og Hokksund pa

sgrsida.
1 Malrettede sykkeltiltak i fire byomrader; Urbanet Analyse, 2015
2 Handlingsprogram 2018-2023 (2029), Statens vegvesen 2018.

4. Mal for utredningen

Samfunnsmal (politisk mal)

Prosjektet skal bidra til 8 oppna det nasjonale malet om a redusere klimautslipp som
Buskerudbyen vil bli forpliktet til giennom en framtidig Buskerudbypakke 2;

e Nullvekst i persontransport med bil

e Veksten skal tas med kollektiv, gange og sykkel

Effektmal (prosjektets virkning for brukerne og omgivelsene)

Det regionale sykkelrutenettet mellom Lier og Hokksund skal ha standard og kapasitet
som bidrar til & muliggjgre malet i handlingsprogrammet for NTP 2018-2023 (2029) om
en sykkelandel i de st@rste byene pa 20 % i 2040.

Sykkelrutene skal vaere tilgjengelige, effektive, trafikksikre og attraktive for alle typer
syklister.

Resultatmal (for denne planfasen)

Gi faglig anbefaling om hvilke ruter og standard pa strekningene mellom Drammen og
Hokksund som mest optimalt bidrar til 3 na malet om en 20 % sykkelandel. Dette krever
at det regionale nettet blir tilrettelagt for hurtig og direkte sykling i 25-40 km/t (normal-
krav for hovedsykkelruter, Sykkelhandboka V122).



5. Fgrende planer for utredningen

Areal- og transportplan for Buskerudbyen, 2013,
Buskerudbysamarbeidet

Planen gir fgringer for framtidig arealbruk og transportsystem i byomradet. | planen
legges det opp til en kompakt byutvikling i prioriterte utviklingsomrader med korte
avstander mellom bolig, arbeidsplasser og kollektivknutepunkt. | en slik bystruktur med
korte avstander mellom viktige malpunkt vil sykkel vaere et egnet fremkomstmiddel.

Felles sykkelplan for Buskerudbyomradet, sykkelstrategi og plan for
regionalt sykkelvegnett, 2016, Buskerudbysamarbeidet

Denne planen (heretter forkortet Felles sykkelplan for BBY) tok for seg hele nettet i
byomradet, og er et felles kunnskapsgrunnlag for sykkelsatsingen i Buskerudbyen. Her
er malene at:

e Det skal veere attraktivt a sykle for alle
e  Sykkeltrafikken skal minimum dobles i Lier, Nedre- og @vre Eiker og Drammen.
e 80 % av alle barn og unge skal ga eller sykle til skolen

Denne utredningen er a se pa som en faglig presisering av Felles sykkelplan for BBY,
knyttet til valg av rute, standard (dimensjonering) og konsekvenser av tiltak.

| 2017 ble det vedtatt et handlingsprogram for Felles sykkelplan for BBY for perioden
2018-2023. Denne utredningen skal ligge som grunnlag for a rullere dette handlings-
programmet.

Statens vegvesen sine handbgker

Forskrift etter vegloven § 13 slar fast at syklistenes plass i trafikkbildet skal avklares i all
planlegging og utbygging av det offentlige vegnettet.

Krav til utforming av anlegg for syklende er gitt i hdandbok N100 Veg- og gateutforming,
handbok N400 Bruprosjektering og i handbok N500 Vegtunneler. V122 Sykkelhandboka
gir utfyllende veiledning til disse kravene. Krav til oppmerking, skilting og trafikksigna-
ler er gitt i henholdsvis handbok N302 Vegoppmerking, handbok N300 Trafikkskilt og
handbok N303 Trafikksignalanlegg. Handbok V129 Universell utforming av veger og
gater viser veiledning og eksempler pa hvordan prinsippene for universell utforming
kan ivaretas i planlegging, bygging og drift av vegsystemet. Handbok R610 omfatter

krav knyttet til drift og vedlikehold.

Fravik fra kravene i normalene skal fraviksbehandles etter prosedyrene i Statens vegve-
sens kvalitetssystem. Dette gjelder ikke for kommunale veger.

Lokale planer

Det pagar mye planarbeid i Buskerudbyen som pavirker sykkelrutene. Noen av planene
som pavirker utredningen er;

e Kommunedelplan for dobbeltspor Gulskogen — Mjgndalen, BaneNor
e Kommunedelplan Gulskogen Nord, Drammen kommune

e Samferdselsinfrastruktur og kollektivknutepunkt Fjordbyen. Kommunedelplan
med Konsekvensutredning, Lier og Drammen kommuner
e Omraderegulering for Mjgndalen sentrum, Nedre Eiker kommune

e Reguleringsplan for Hokksund sentrum, @vre Eiker kommune

6. Faglig grunnlag

Arbeidet med utredningen er blant annet basert pa fglgende forskningsrapporter for
sykkelinfrastruktur;

Malrettede sykkeltiltak i fire byomrader; Urbanet Analyse, 2015
Hovedfunn:

Infrastruktur for syklende er det sentrale suksesskriteriet for a fa folk til a sykle. Infra-
strukturen bgr vaere mest mulig separat og ha tilstrekkelig kapasitet, for a hindre kon-
flikter med andre trafikantgrupper. Infrastrukturen ma ha hgy kvalitet. Urbanet Analyse
definerer hgy kvalitet pa fglgende mate:

e Stor opplevelse av trygghet
e Lav risiko for ulykker og konflikter

e  God framkommelighet



Sykkelinfrastrukturen ma i tillegg vaere attraktiv. Med dette menes;
e  Mer eller mindre sammenhengende sykkelruter
e Direktelinjer, fri for barrierer (bruk av bru eller tunnel)
e God framkommelighet med minst mulig systemskifter
e  Prioritering ved kryss

| tillegg til den konkrete infrastrukturen, er det viktig at byomradene tar grep om are-
alpolitikken, for a legge til rette for et transportsystemm som gir mulighet for sykkel og
ikke gir ytterligere avhengighet av bil.

Separate sykkelanlegg i by, Effekter pa sikkerhet, fremkommelighet,
trygghetsfglelse og sykkelbruk, T@l, 2015

«Sykkelvennlig utforming» omfatter mange faktorer som pavirker hvilke effekter
separate sykkelanlegg har pa sikkerhet, fremkommelighet og trygghet, og som kan ha
stgrre betydning enn hvilken av sykkellgsningene som velges. En god sykkellgsning i by
bgr vaere utformet etter fglgende prinsipper:

e Den mest attraktive og sikreste ruten er ogsa den korteste
e Gode overganger mellom ulike Igsninger og sasmmenhengende Igsninger i hele
vegnettet:

e Samme forkjgrsregulering som parallell kjgrebane

e  Fremkommelighets- og trygghetsorienterte krysslgsninger:
e  Effektiv separering fra gaende

e Minst mulig konfliktpotensial med motorkjgretgy:

e Unnga potensielle konflikter med andre syklister

e  God drift og vedlikehold

Bygg, sa sykler de kanskje. En litteraturstudie av betydningen av separering,
sammenheng og trygghet for sykling, T@I, 2016

Sykkelanlegg som skiller syklistene fra motorisert trafikk kan gke sykkelomfanget,
men virkningen er avhengig av anleggets plassering og utforming. Hvorvidt et
separat sykkelanlegg utgjgr en del av et sammenhengende nettverk uten «hull», eller
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konstrueres mer fragmentert, kan vaere utslagsgivende for effekten pa sykkelomfanget.
Separate sykkelanlegg oppfattes som tryggere enn sykling i blandet trafikk, og stgrre
grad av separering er szerlig viktig dersom syklister skal ferdes ved hgyt trafikkerte
gater. Stgrre omfang av separate og sammenhengende sykkelanlegg kan gjgre sykling
mer attraktivt, isaer for mindre erfarne og utrygge syklister

7. Kriterier for valg av rute og standard

Kriterier for valg av rute

Et sammenhengende regionalt sykkelnett skal binde sammen viktige malpunkt i byer
og tettsteder. En attraktiv sykkelrute ma ha hgy standard. Dette innebaerer at sykkelruta
skal:

Binde sammen viktige malpunkt

Ha gode koblinger til sentrale malpunkt og annet sykkelnett
Ha enhetlig utforming og fa systemskift

Ha mest mulig direkte trasé med minst mulig stigning

Gi god reiseopplevelser med positive sanseinntrykk

Veare lokalisert og ha en utforming som gir opplevd trygghet

Det er etablert attraktive turveger langs elva pa flere deler av strekningen. Turvegene
er viktige rekreasjonsomrader og er beregnet for gaende samt syklende i tilpasset tem-
po. Turvegene er i all hovedsak grusveger, og det er ikke gnskelig fra vegeier sin side a
etablere disse som asfalterte sykkelruter som tilfredsstiller krav til regionale ruter. Tur-
vegene inngar derfor ikke som del av det regional sykkelrutenettet.

Hoveprinsipp for standardvalg

Anbefalt standard skal veere trafikksikker og effektiv. Effektiv betyr hurtig og direkte
sykling (25 — 40 km/t). For a oppna dette ma ruta ha:

e  Rett kapasitet,

e  Fa kryss/systemskift,

e  Gode stigningsforhold,

e Gode siktforhold,

e Utforming som lett lar seg drifte,

e Og mest mulig separate Igsninger for gdende og syklende



Lenker i nettet for syklende kan besta av sykkelfelt, sykkelgater, sykkelveger (med
eller uten fortau), gang- og sykkelveger eller i kjgrebanen blandet med annen trafikk.
Lgsningene er beskrevet i Sykkelhandboka V122 og i Felles sykkelplan for BBY.

Statens vegvesen anbefaler at Buskerudbyen fglger N100 og Oslostandarden ved valg
av sykkellgsning:

e Noe av veg- og parkeringsarealet i byomradet blir omdisponert, slik at sykkel,
gange og kollektiv far mer plass.

e  Sykkelfelt, tosidig envegs anlegg, som hovedlgsning. Sykkeltrafikken fglger
samme retning som biltrafikken.

e Sykkelveg (med eller uten fortau), egner seg i omrader der det er langt mellom
kryssene og fa malpunkter.

e | blandet trafikk og sykkelgater bgr sykkeltraséen markeres med
piktogrammer, skilt, farge etc.

Det er lagt vekt pa ha samme type Igsning pa strekninger som har liknende karakter,
slik som f.eks. Gamle Riksvei og Buskerudveien. Slik skal det regionale nettet oppleves
som helhetlig og logisk.

Dimensjonering av sykkelanlegg

Malet for byomradene i Norge er at de skal ha en sykkelandel pa 20 %. | dag er syk-
kelandelen i Buskerudbyen pa ca. 3 %. For Buskerudbyen betyr dette at antall daglige
sykkelturer skal endres fra dagens niva pa ca. 10 000 til 120 000. 20 %-malet gjelder
for byomradet totalt sett, og pa enkelte lenker ma andelen opp i kanskje 30 % for a na
malet. Malet om 20 % er satt i handlingsprogram for NTP 2018-2023 (2029) og det er
igangsatt forprosjekter i Vegdirektoratet for a vurdere hvordan byene skal operasjonali-
sere mélet®.

En regional sykkelrute skal vaere dimensjonert for trafikanter som har grunnleggende
ferdigheter og forutsetninger for a ferdes som syklist i trafikken. Barn har f.eks. stgrre
problemer enn voksne med 3 bedgmme fart og avstand, opprettholde oppmerksom-
het, forsta hvilke beslutninger som ma tas og vurdere trafikkbildet fra andre trafikan-
ters perspektiv. Et fremtidig regionalt nett ma gi god fremkommelighet og ogsa vaere
tilpasset tyngre sykler (e-sykler, lastesykler, sykler med henger etc.) som holder jevnt
hgy fart.

3 Miljgpakke i Trondheim og Bypakke Nedre Glomma har fatt i oppgave a
vurdere malsettingen i sitt arbeid med byutredningene fase 2.

Enkelte av delstrekningene er ogsa viktige skoleveger. Anbefalt standardvalg pa disse
delstrekningene er likevel primaert basert pa kriterier for et regionalt nett. Men det er
foreslatt en del tiltak ved skolene i tillegg til sykkeltiltakene.

Separate anlegg for gadende og syklende er viktig for trafikksikkerhet og for fremkom-
melighet. Fotgjengere opplever det som ubehagelig og utrygt med mange passerende
syklister og et fortau med mange syklende gir ingen trygg skoleveg.

Sykkelfelt og sykkelveger i Buskerudbyen ma vaere dimensjonert for & handtere gknin-
gen i sykkeltrafikk fra dagens 3 % til 20 % i 2029. Dette betyr at det i videre planlegging
ma gjgres grundig arbeid med a definere hvor stor andel av sykkeltrafikken de enkelte
delstrekningene er forventet a ha. | utredningen er det ikke foreslatt bredder pa anleg-
gene. Dette ma handteres i videre detaljplanlegging.

Fremkommelighet i by

De regionale sykkelrutene gar gjennom sentrale byomrader i Buskerudbyen. Der sykkel-
rutene mgter sentrumskjernen vil det vaere konflikt mellom fremkommelighet for flere
trafikantgrupper. Her kan det vaere utfordrende a fa syklistene gjennom pa en effektiv
mate. Der det ikke blir eget anlegg for syklistene ma rutene vaere godt skiltet slik at
nettet fremstar helhetlig og logisk.

Sykkelrutene ma tilpasses sentrumsomrader med mange gaende, bilparkeringsplasser,
varelevering, kollektiv og holdeplasser.

Pa mange av delstrekningene i det regionale nettet skal bade sykkel og kollektiv veere
hgyt prioritert. Dette kan gi noen utfordringer pa trafikksikkerhet og fremkommelighet
for begge transportformer. A nedprioritere personbiltrafikk i det lokale vegnettet, vil gi
mer areal og flere muligheter for anlegg for gaende, syklende og kollektiv. Kantstopp
prioriterer kollektivtrafikkens framkommelighet fremfor biltrafikken. | bygater og i tett-
bygde strgk anbefales kantstopp som normallgsningen, jfr. kollektivhandboka V123.
Timeglasstopp kan vaere egnet ved skoler og gater med lav hastighet.



Hvordan syklende bgr fgres forbi holdeplass avhenger av hvor mye sykkel- og kollek-
tivtrafikk det er pa strekningen. Der det er mye sykkeltrafikk bgr syklende ledes bak
holdeplass. Bade V123 Kollektivhandboka og Oslostandarden har beskrevet utforming
godt.

Varelevering og bilparkering i by bgr utformes pa en slik mate at det ikke er til hinder
eller skaper farlige situasjoner for syklister. Skisser til utforming av gode parkerings- og
vareleveringslgsninger i hovedsykkelruta er beskrevet i N100. | Oslostandarden har de
satt opp fem krav til funksjonalitet av utfordrende punkter i byomrader:

Fem krav til funksjonalitet

1. Gi god samhandling og
forstaelse for ulike trafikanter
2. Forebygae ulykker knyttet
til kjaretgy som stopper eller
parkerer

3. Hindre ungdige konflikter
mellom gaende og syklende
4. Utnytle arealene godt og gi
god bykvalitel

5. Sikre fremkommelighet for
syklende

8. Strategi for videre gjennomfgring

Trinnvis utvikling av tiltak pa delstrekningene

| Oslo har de valgt en trinnvis etableringsmodell. Trinnvis etablering innebzerer at
strekninger planlegges som en helhet, men at tiltak gjennomfgres i faser. | fgrste fase
etableres strekningen med oppmerking, skilt og andre tiltak som er enkle og raske a
giennomfgre. Senere faser omfatter de mer tidkrevende tiltakene. Den trinnvise etable-
ringsmodellen fgrer til en effektiv kvalitetsforbedring. (Oslostandarden for sykkeltilret-
telegging, 2017).

| denne utredningen er det identifisert tiltak basert pa en trinnvis utvikling. Hvilke tiltak
kan; 1. Gjgres umiddelbart og 2. Stgrre tiltak som krever en planprosess.

De umiddelbare grepene kan vaere a rydde bort uregulert parkering, gi veger mer ga-
tepreg, fartsreduserende tiltak, skilte og merke opp, markere egne felt i eksisterende
gateareal. Der sykling skjer i blandet trafikk eller pa sykkelfelt anbefales det at vegeier
tar en gjennomgang av hvilke veger i det regionale sykkelnettet som kan forkjgrsregu-
leres, samt hvor man kan ha sykling mot envegskjgring og legge til rette for blindveg
untatt sykkel.

Pilotprosjekter

Sykkelandel i byomradet pa 20 % krever a tenke nytt om Igsninger og prosess. Handbg-
kene er fgrende for hvilke Igsninger som er lagt til grunn i denne utredningen. Samtidig
er handbgkene under stadig revisjon, etter som nye anlegg og Igsninger testes ut. Det
innebaerer at vi ma vaere fleksible i forhold til framtidige I@sninger, og ha rom for a ta
inn ny kunnskap ogsa underveis.

Det regionale nettet bestar av bade riks- fylkes- og kommunalveg. | dag star kommunen
friere til @ prgve ut nye lgsninger pa sitt vegnett, enn fylket og stat. Denne muligheten
kan benyttes til & danne et viktig, og ikke minst stedsspesifikt, erfaringsgrunnlag for Igs-
ninger som velges i fremtiden. Nye tiltak bgr fglges opp med fgr-, under-, og etterun-
dersgkelser, og god kommunikasjon med publikum.

Arealbruk

Hvordan vi tar i bruk vare arealer har store konsekvenser for hvor mye vi reiser og hvil-
ke reisemidler vi velger. Gjennom areal- og transportplan for Buskerudbyen og gjennom
arbeidet med en framtidig byvekstavtale har partene i Buskerudbyen forpliktet seg til
en arealbruk som bygger opp under nullvekstmal i personbiltrafikken. Det vil si konsen-
trert boligutbygging ved knutepunkt og i de fem definerte utviklingsomradene; Hokk-
sund, Mjgndalen, Gulskogen, Drammen og Lierstranda. For a sikre gnsket arealbruk ma



det gjennomfgres formelle planprosesser etter plan- og bygningsloven.

Ved siden av de formelle planprosessene ma det ogsa til en kulturell endring om syklis-
tens plass i vegsystemet. Infrastruktur for syklister ma ha en utforming som understgt-

Vi har sluttet G bygge X-antall kilometer bare for @ skryte av at vi byg-
get masse sykkelveg. NG har vi snudd pa det! NG bygger vi i Isvens
hule- og det er inne i byen! | sentrum! Det er der det monner og det er

der det er vanskelig G fa det til med alt av det som det md tas hensyn
til, Helle Beer Urheim, Bymiljgetaten Oslo kommune.

ter gnsket atferd, slik at prioriteringen av trafikantgruppene i vegen kommer tydelig
fram.

| denne utredningen har vi jobbet mye med a plassere rutenettet mot viktige malpunkt
pa strekningene. Rutene skal ha god kobling til sentrale malpunkt og til annet hoved-
nett for sykkel. Sykkelrutene skal bygge opp under gnsket arealbruk i Buskerudbyen.
Delstrekningene ved de definerte utviklingsomradene er de mest sentrale, og det er
der det ma3 satses.

Arealkonflikt i by- og tettstedsomrader er en sentral problemstilling i Buskerudbyen.
Det er kamp om arealene i de sentrale bystrgkene og utbyggingspresset er hgyt. Sta-
tens vegvesen anbefaler at noe av vegkapasiteten i byomradet blir omdisponert, slik at
sykkel, gange og kollektiv far mer plass. Dette er en kostnadseffektiv mate a investere i
infrastruktur pa. Sykkel far sin plass uten 3 investere i nytt anlegg.

9. Framgangsmate

Linjene fra Felles sykkelplan for BBY og E134 Mulighetsstudie for sykkelekspressveg har
dannet utgangspunkt for linjesgk. | tillegg er det vurdert andre mulige linjer for sykkel-
ruter pa strekningene. | arbeidet med linjesgk har vi jobbet sammen med kommunene
og fylkeskommunen. Dette for a forankre rutevalg basert pa lokalkunnskap. | tillegg har
vi samarbeidet for a ta hensyn til sykkelrutene i pagaende planarbeid hos kommunene.

Som grunnlag for d anbefale rute og standard er virkningene av tiltakene faglig vurdert.
Tabellen pa neste side viser hvilke fagtema med kriterier som er vurdert.

Tema

Kriterier for vurdering av strekning
og virkning av tiltaket

Trafikksikkerhet

Logisk og lettlest
Beskyttende barrierer
Riktig fartsniva

Riktig trafikkmengde
Kryss og avkjgrsler

Framkommelighet

Konfliktomrader - krysningsforhold med kjgreveg og andre syklis-
ter pa sykkelrutene

Stigningsforhold

Effektivt

Sammenhengende nett

Komfort

Skilting

Tilknytning til malpunkt

Tilknytning til annet hovednett og sentrale malpunkt.
Sykkelrutenes konsekvens for gjeldende arealplaner.
Utbyggingsplaner og potensialet disse gir for flere syklister, samt
utfordringer /problemer med utbyggingsplaner.

Sammenheng mellom de regionale og lokale sykkelrutene

Reiseopplevelse

Opplevelse av trygghet
Stgy
Synsinntrykk (visuelle kvaliteter).

Naturmangfold

Viktige naturomrader som kan bli bergrt

Pavirkning pa rgdlistearter i naeeromradet

Fremmede arter i naeromradene

Vannmiljg som kan bli pavirket, og hvor robuste disse er for ytre
pavirkning

Naermiljg og friluftsliv

Ferdselsforbindelser som brukes av gaende og syklende
Bla/grgnne korridorer som brukes av gaende og syklende
Ferdsel til vanns

Leke- og rekreasjonsomrader

Urbane uteomrader

Marka/bymark

Kulturmiljg

Automatisk fredede kulturminner

Verneverdige nyere tids kulturminner og kulturmiljger
Nasjonale verdifulle kulturlandskap, utvalgte kulturlandskap i
jordbruket eller nasjonale kulturminneinteresser i by
Pavirkning pa kulturminner og kulturmiljger

Naturressurser

Relevante naturressurser er landbruk, utmarksbeite, fiskeri,
georessurser, vannressurser og skogbruk
Naturressurser som blir bergrt eller kan pavirkes av tiltaket

Landskaps-/bybilde

Landformer og vann

Vegetasjon

Arealbruk og bebyggelse

Kulturhistorien i landskapet

Romlig-estetiske forhold (skala, struktur, orienteringspunkter,
visuell avgrensning)




10. Strekningsinndeling

Sykkelutredningen har endt ut med et rutenett pa begge sider av elva, med til sammen
16 delstrekninger. Under fglger tabell med strekningene.

Nr. | Strekning

1-1 | Linnesstranda - Brakergya

1-2 | Brakergya - @vre Sund bru

2 | @vre Sund bru - Landfallgybrua

Landfallgybrua - Vinnes

Vinnes

Vinnes - Stensethalléen

Brekke - Lerberg

Lerberg - Radhusgata

3
4
5
6 | Stensethalléen - Brekke
7
8
9

Rundtom - Dr. Hansteinsgate @st

10 | Dr. Hansteinsgate @st - Sundhauggata

11 | Sundhauggata - Rgdgata (Gulskogen Nord)

12 | Rgdgata - Daler

13 | Daler - Ryghgata

14 | Ryghgata - rundkjgring Steinberg

15 | Rundkjgring Steinberg — Loesmoveien v.

16 | Loesmoveien v. - Radhusgata




11. Leseveiledning

Hver delstrekning har en beskrivelse og anbefaling, som beskrevet under.

Dagens situasjon

Beskriver kort hvor ruta gar i dag, med hvilken standard. Gir en kort oppsummering av
utfordringer pa strekningen, samt hvilken status og standard delstrekningen har i Felles
sykkelplan for Buskerudbyomradet, (heretter forkortet Felles sykkelplan for BBY) og
lokale sykkelplaner.

Lokale planer

Viser planer i omradet som pavirker sykkelruta (ikke utgmmende liste, men de planene
SVV i samarbeid med kommunene har sett pa som mest relevante).

Framtidig anbefalt situasjon
Rute og standard

Her omtaler vi hvilken rute og standard SVV anbefaler pa strekningen. Anbefalingen
er basert pa et sett av faglige kriterier, som vist i del 1 av rapporten, og i samrad med
kommunene.

Virkninger av tiltak

Det er gjennomfgrt en faglig vurdering av virkninger av tiltakene. Her gis en oppsum-
mering av de mest relevante virkningene. Dette ma ansvarlig planmyndighet vaere szer-
lig oppmerksom pa i videre detaljplanlegging.

Andre vurderte ruter
Beskrives der andre ruter har veert vurdert.
Sentrale koblinger

Viktige kryss og tverrforbindelser (og kobling til disse) pa den regionale ruta, og om de
har tilfredsstillende standard i dag, og hva som bgr gjgres.

Vanskelige/ulgste omrader

Omrader som ma Igses i videre detaljplanlegg. Store problemstillinger som denne
utredningen ikke kan Igse.

Videre anbefalt prosess

Forvaltning og plan

Hva kreves av planlegging pa strekning for den anbefalte Igsningen.
Tiltak pa kort sikt

Hvilke tiltak kan gjgres pa kort sikt, som bygger opp under framtidig anbefalt situasjon
pa strekningen. Ikke en uttgmmende liste, men forslag til tiltak som bygger opp under
framtidig anbefalt situasjon.
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JEraksEad

REGIONAL SYKKELRUTE DRAMMEN - HOKKSUND
Delstrekninger og alternative sykkelruter

1-1 LINMESSTRANDA - BRAKERGVA

1-2 DRAKERDYA - QVEL SUND BRU
DWRE SUND BRU - LANDFALLOYIELA
LANDFALLOYBRUA - VINNES

NY FORBINDELSE VINNES

WVINMES - STENSETHALLEEN
STENSETHALLEEN - BREKKE

BREKKE - LERBERG

LERBERG - RADHUSGATA

R T A

e

9 RUNDTOM - DR. HANSTEINS GT. 05T

10 DHHANSTEING GT. 95T - SUNDHAUGEATA
11 SUNDHAUGGATA - RODGATA

12 RODGATA - DALER

13 DALER - RYGHGATA

14 RYGHGATA - RUNDEJORING STEINBERG
15 RUNDEIORING STEINBERG - LOESMOVEIEN
16 LOESMOVELEN - RY. 35

FRAMTIDIG RUTE LANGS FV. 283

REGIONALE TVERRFORBINDELSER

SXRAVERTE OMRADER - endelig trasd ke bestemt
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12. Delstrekninger pa nordsiden av Drammenselva

Delstrekning 1-1 Linnesstranda - Brakergya

esstranda |

. — -
.. y

X o rid
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1 1
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:

\
| 4

'-\ ":1 Tegnforklaring - delstrekning 1-1

h""i‘c\-.\ =
S I Sykkelveg med fortau

/) Endelig rute ikke bestemt

Nogkkelfakta

ADT: ukjent

Fartsgrense: 50 km/t

Total lengde: ca. 2500 m

Dagens standard: Sykling i blandet trafikk

Framtidig standard: Sykkelfelt eller tosidig sykkelveg med fortau

Konstruksjon: Besluttes i planarbeid
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Dagens situasjon

Delstrekning 1-1 Linnesstranda — Brakergya inngar i sin helhet i igangsatt planarbeid for
«Samferdselsinfrastruktur og kollektivknutepunkt Fjordbyen. Kommunedelplan med
konsekvensutredning». Planomradet ligger i to kommuner: Drammen og Lier. De to
kommunene har inngatt et interkommunalt plansamarbeid om utviklingen av omradet.
Malet er a transformere Brakergya/Lierstranda til en fjordby med boliger, naeringsvirk-
sombhet, offentlig bebyggelse, ny jernbanestasjon og kollektivknutepunkt.

Fjordbyen blir sentralt framtidig malpunkt med mange sentrumsnaere boliger, opp mot
15000 arbeidsplasser og 10000 boenheter. Omradet for nytt sykehus og helsepark pa
Brakergya omfattes av planavgrensningen. Strekning 1-1 er en sveert sentral rute mel-
lom Lier og Drammen, og er en attraktiv sykkelrute i dag. Med utvikling av Lierstranda
og Fjordbyen vil denne ruta bli enda viktigere i framtiden og ma betjene et stort antall
syklister.

| Felles sykkelplan er strekningen definert som hovedrute med hgystandard sykkelveg
som standard.

Lokale planer
Detaljregulering av nytt sykehus og helsepark
Omraderegulering for Fjordbyen
Kommunedelplan med konsekvensutredning- Samferdselsinfrastruktur og kol-
lektivknutepunkt Fjordbyen, forventet vedtak 2020.

Framtidig anbefalt situasjon

Rute og standard

Statens vegvesen anbefaler at standard pa strekningen er dimensjonert for & ta den gn-
skede veksten pa sykkel og bidrar til malsettingen om 20 % sykkelandel. Det kan bety at
denne delstrekningen bgr ha en sykkelandel pa ca. 30 %.

Anbefalt Igsning pd strekning er sykkelfelt eller tosidig sykkelveg med fortau. Hva

som er den best egnede Igsningen avhenger av arealutviklingen pa strekningen.
Pakobling til sykkelrute i endene av planomradet avklares i samarbeid mellom Statens
vegvesen og Lier og Drammen kommuner.

Sentrale koblinger
Undergangen ved Brakergya er en sentral tverrforbindelse mellom sykkelrutene pa nord-
og s@rsiden av E18.

Videre anbefalt prosess

Formell planlegging pa strekningen tas inn i arbeidet med pagaende kommunedelplan
og pagaende og kommende reguleringsplaner. Reguleringsplanen for sykehuset ma
sikre den regionale ruta gjennom sitt planomrade. Lgsning for sykkel som velges i regu-
leringsplan for sykehuset vil vaere fgrende for sykkellgsning ogsa gjennom Fjordbyen.

Tiltak pa kort sikt

Tiltak som tilrettelegger for god fremmkommelighet for gdende og syklende i transfor-
masjonsperioden av Fjordbyen, og som bygger opp under framtidig anbefalt situasjon
pa strekningen.

Som del av planene for Fjordbyen
foreslaes det nytt kollektivknutepunkt,
nye Lier stasjon, som inluderer kobling
til havn og persontrafikk med bat. Det
vil veere sveert viktig & ha hgye ambi-
sjoner for sykkel med gode bredder
pa anleggene. lllustrasjon: Juul | Frost
Arkitekter.
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Delstrekning 1-2 Brakergya - @vre Sund bru

@vre Sund bru

Tegnforklaring - delstrekning 1-2

Sykkelveg med fortau
Sykling i blandet trafikk

— Tverrforbindelse ml. regionale ruter

g 19 0 ]
g yiall |

—i= 2 )
Holmenbrua I /

Endelig rute ikke bestemt
Systemskift

Ngkkelfakta

ADT: 23 000 fram til Holmenbrua, ca. 10 000 fram til @vre Sund bru
Fartsgrense: 60 km/t, 40 km/t
Total lengde: ca. 2 350 m

Dagens standard: Gs-veg, sykkelveg og turveg

Framtidig standard: Sykkelveg med fortau, uavklart
Erik Bgrresens alle til @vre Sund bru.

Konstruksjon:

Prinsippsnitt - sykkelveg med fortau
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Dagens situasjon

Delstrekningen starter ved Brakergya og gar videre langs elva til @vre Sund bru. Fra Bra-
kergya til Erik Bgrresens allé er det sykkelveg, derfra til @vre Sund bru er det fortau/syk-
ling i blandet trafikk, sykkelveg med fortau og turveg. Det er szrlig strekningen fra Erik
Bgrresens allé til Bybrua (Nedre Strandgate) som er darlig tilrettelagt for syklister i dag,
med en vanskelig kobling til Bybrua. Fra Bybrua og fram til @vre Sund bru (@vre Standga-
te/@vre Storgate) er det sykling i blandet trafikk eller pa turveg langs elva. Strekning 1-2
er en sveert sentral rute gjennom Drammen sentrum, og er en attraktiv sykkelrute i dag.
Ruta binder sammen viktige malpunkt og har koblinger til tverrforbindelsene Holmen-
brua, Bybrua, Ypsilon og @vre Sund bru.

Delstrekningen er en del av hovednettet for sykkel i Drammen kommune og inngar i det
regionale hovednettet definert i Felles sykkelplan for BBY.

Lokale planer

e Detaljregulering for rv. 282 Holmenbrua

e Framtidig plan for ny Bybru

e  Gatebruks- og byromsplan for Drammen sentrum

Framtidig anbefalt situasjon

Rute og standard
Statens vegvesen anbefaler at standard pa strekningen er dimensjonert for en sykkelan-
del pd 20- 30 %.

Fgrste del av strekningen gar fra Brakergya via Holmenbrua til Erik Bgrresen allé pa ek-
sisterende sykkelveg. Med ny Holmenbru blir det etablert en ny, planfri undergang med
sykkelveg med fortau. Hele sykkeltraseen fra Brakergya til Erik Bgrresens allé bgr tydeli-
gjores som sykkelveg for @ unnga konflikter med gédende. Tilbudet til gdende er gangvei i
elveparken eller gang- og sykkelveg pa nordsida av Strandveien.

Fra Erik Bgrresens allé til @vre Sund bru er det i kommunen sin sykkelsrategi lagt opp til
en hgystandard sykkelveg. Trase for denne er ikke definert. Sykkel kan prioriteres i Nedre
og Pvre Strandgate pa bekostning av bil, giennom trafikkregulering og endret gatebruk.
Drammen kommune skal i gang med bade en Gatebruksplan for Bragernes og et forpro-
sjekt for Bybrua-Strandveien som kan vaere med pa a tilrettelegge bedre for syklister pa
strekningen.

Virkninger av tiltak

Sykkelveg med fortau pa strekningen fram til Erik Bgrresens alle vil gi et attraktivt og
trafikksikkert tilbud til syklende og gaende pa strekningen, med mulighet for hurtig og
direkte sykling i 25-40 km/t.

Fra Erik Bgrresens alle og forbi Bybrua til @vre Sund bru er det mange trafikkantgrupper
og kamp om arealene. Her er det ikke bare gjiennomgaende sykkeltrafikk med hgy fart
som skal ivaretas. Sykkelruta vil pa denne strekningen ikke oppna mal om sykling i 25-40
km/t.

Dersom tilrettelegging for sykkel ikke far plass i dagens gateareal vil tiltaket kunne ga
utover siderabatter og gatetreer.

Det er funnet kvikkleire i omradet. Dette ma hensynstas i videre planlegging. Avhengig
av tiltaket ma det paregnes a utfgre nye grunnundersgkelser langs strekningen.

Andre vurderte ruter

Det har veert vurdert om den regional ruta skal fglge Drammen kommune sin hovedrute
fra Brakergya og gjennom sentrumsgatene; Nedre Storgate over Bragernes Torg videre
til Drammen park fram til @vre Storgate. Denne ruta er, som ruta langs elva, en lokal ho-
vedrute i Drammen. Det er vurdert at den regionale ruta bgr vaere den som i stgrst grad
kan tilrettelegges for gjennomgaende reiser, og da ikke ruta som gar gjiennom gagater og
over Bragernes torg

Sentrale koblinger

e Holmenbrua: | planleggingen av ny Holmenbru er ogsa tilkoblingene fra
langs gaende sykkelveg tatt hensyn til slik at adkomst til brua blir attraktiv og
trafikksikker.

e Bybrua: Ved planlegging av ny framtidig Bybru ma tilkoblingene til brua
ha saerlig oppmerksomhet slik at det blir god fremkommelighet for syklister
bade ved kryssing av bruenden parallelt med elav og for kobling mellom syk
kelveg langs elva og Bybrua.

e @vre Sund bru: Ingen endring fra dagens situasjon.

e Ypsilon bru: Ingen endring fra dagens situasjon

16



Vanskelige/ulgste omrader
Ambisjonsnivaet i denne planen krever store og omfattende tiltak, og det er utfordringer

knyttet til giennomfgring av anbefalt Igsning pa strekningen fra Erik Bgrresens alle til
@vre Sund bru.

Videre anbefalt prosess

Forvaltning og plan

Planmyndighet ma pase at intensjonene og mélene i denne utredningen blir fulgt opp i
pagdende og kommende planer.

En eventuell utbygging i elva ma reguleres.

Tiltak pa kort sikt
e Tydeliggjgre sykkelvegen fram til Erik Bgrresens allé med piktogram og skilting.

e Mindre ombygginger langs fortauet/gs-veien langs Nedre Strandgate fra Erik Bgrre
sens allé til Bybrua for a gke tilgjengelig bredde

e Drammen kommune vurderer a igangsette et forprosjekt for Bybrua-Strandveien
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Bilder fra strekningen

-

Det store bildet til hgyre og bildet
gverst til venstre viser sykkevegen som
gar langs Strandveien fra Brakergya og
inn til sentrum. Sykkelvegen gar langs
bilvegen, mens turveien ligger som en
del av selve parken.

Turvegen og sykkelvegen, som fglger
hverandre mer eller mindre parallellt,
bidrar til @ separere gaende og syklen-
de. Det er imidlertid en del gaende i
sykkelvegen. Sykkelvegen bgr derfor
fremheves sterkere som sykkeltrase.
vha. symboler, skilting og informasjon.

Bildet til venstre i midten er tatt rett
@st for Erik Bgrresens alle. Lgsningen
som separerer de gaende og syklende
opphgrer, og sykkelveg og turveg gar
over til a bli et fortau. Dvs. at sykke-
len presses ut i vegbanen eller ma
bevege seg pa de gaendes premisser
pa fortauet.

Det er knapt med plass mellom bygge-
ne pa hver side av Nedre Strandgate,
og fortausparkering, beplantning og
andre bygde elementer krangler om
plassen, i tillegg til at mengden men-
nesker gker.

Pa strekningen mellom St. Olavs gate
og @vre Sund bru er det bedre plass.



Skisser og utdrag av modell

Modellbildene er hentet fra pagaende
prosjekt med ny Holmenbru. Modell-
bildene viser en ny, planfri kryssing
under ny Holmenbru med separert
Igsning for sykkel.
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Delstrekning 2 @vre Sund bru - Landfallgyabrua

s - L% 4 m =2 Bacheparken ey ~—— Central-

ﬁ{u = garasjen

Tegnforklaring - delstrekning 2

Sykkelveg med fortau

Sykling i blandet trafikk Gropa/

Sykkelgate Fajanseparken
Endelig rute ikke bestemt

— Tverrforbindelse ml. regionale ruter
Systemskift

Nokkelfakta

ADT: Fram til @vre Sund ca. 10 000, @vre Storgate 1500,
Fv. 42 Landfallgya 10 000

Fartsgrense: 30 km/t
Total lengde: 1500 m

Dagens standard: Sykling i blandet trafikk
Framtidig standard: Sykkelgate og sykling i blandet trafikk

Konstruksjon: Planfri kryssing under ny Landfallgybru

Prinsippsnitt - sykling i blandet trafikk
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Dagens situasjon

Delstrekningen starter etter @vre Sund bru, og fglger fv.42, @vre Storgate og Landfal-
Igya, til Landfallgybrua. Det er i dag varierende tilrettelegging for syklister pa strek-
ningen. @vre Storgate er preget av gammel bebyggelse og gata har eldre brosteinsbe-
legning fram til krysset ved Martin Knutzens gate. Gata har videre oppover et smalt
tverrsnitt med noe innsnevring av kjgrebanen og smale fortau. Delstrekningen var tidli-
gere busstrasé, men rutene er lagt om. Busslommene i gata ligger der fortsatt.

| Felles sykkelplan for BBY og i kommunen sin sykkelstrategi er dette definert som ho-
vedrute.

Lokale planer

¢ Detaljregulering for Landfallgya 1, 7, 15 og 17 (Centralgarasjen).
e Detaljregulering for Landfallgya 37-43.

e Detaljregulering for Hotvet bolig- og naeringspark.

¢ Framtidig plan for ny Landfallgybru.

Framtidig anbefalt situasjon

Rute og standard

Alternativet fplger dagens rute i fv. 42 fra @vre Sund bru til Landfallgybrua. Anbefalt
standard pa strekningen er blandet trafikk og sykkelgate. Fra @vre Sund til Hotvetalleen
er det egnet med sykling i blandet trafikk. Det er lite biltrafikk, men det anbefales a
gjore fartsregulerende tiltak, slik at blandet trafikk framstar som mer attraktivt og tra-
fikksikkert enn i dag. Sykkelgate er anbefalt mellom Hotvetalleen og Nedre @rengate,
og her vil gata bli stengt for giennomkjgring for bil. Ved a stenge gata vil biltrafikken pa
strekningen fra Hotvetaleen til Landfallgybrua ga ned ca. 40 % (trafikkanalyse utarbei-
det i forbindelse med forprosjekt for fv. 42). Da vil blandet trafikk veere et bra tilbud til
syklende pa strekningen.

Ved krysset ved Landfallgybrua er det foreslatt planfri kryssing under ny bru.

Virkninger av tiltak

Gjennomfgring av anbefalte tiltak vil gi syklende et trafikksikkert og effektivt tilbud

pa delstrekningen. Store deler av strekningen vil innby til sykling opp mot 40 km/t,

med noe begrenset fremkommelighet over brosteinsbelegningen i gstre ende av fv.
42. Problemstillingen knyttet til brosteinsbelegningen ma tas i videre detaljregulering.
Anbefalte tiltak pa delstrekningen vil gjgre det mer attraktivt a sykle og det vil legge til
rette for gkt sykkeltrafikk.

Tiltakene vil ikke gripe inn i bebyggelse. Pa hele delstrekningen er det anbefalt 3 om-
prioritere innenfor dagens vegareal, slik at det blir mer plass til sykkel og mindre til bil.
Dette kan innebzere smalere kjgrefelt for bil, stenging av deler av gata eller envegsregu-

lering.

Tiltaket vil kunne fa stgrst pavirkning av naturmangfold i krysset ved Landfallgybrua,
der en fremtidig planfri kryssing under ny bru vil kunne legge beslag pa areal i elvepar-
ken. Virkningen pa naturmangfold vil kunne bli betydelig, og flere store eiker sgr for
Bacheparken kan bli bergrt. Minst en av disse er en forskriftseik (hul eik). Kompensa-
sjonstiltak kan bli pdkrevet. Det er funnet kvikkleire i omradet. Dette ma hensynstas i
videre planlegging. Avhengig av tiltaket ma det paregnes a utfgre nye grunnundersgkel-
ser langs strekningen.

Andre vurderte ruter

Delstrekning 2 har ingen alternativ regional rute. Drammen kommune har i sin syk-
kelstrategi og handlingsplan for sykkel lagt inn sykkelveg i Rosenkrantzgate. | denne
utredningen har vi valgt a ikke vurdere en sykkelrute i Rosenkrantzgate. En hovedrute i
Rosenkrantzgate har noen klare begrensninger nar det gjelder framkommelighet i kryss
og reiseopplevelse.

Sentrale koblinger

Landfallgybrua er den viktigste tverrforbindelsen pa strekningen. | videre planlegging
av ny Landfallgybru bgr ny planfri kryssing og av-/pakjgring til brua med god kobling
mot Gulskogen tas hensyn til.

Videre anbefalt prosess

Forvaltning og plan
Planmyndighet ma pase at intensjonene og malene i denne utredningen blir fulgt opp i
pagaende og kommende planer.

SVV har pa bestilling fra Buskerud fylkeskommune utarbeidet forprosjekt for sykkelrute
i fv. 42 @vre Storgate/Landfallgya, med mulig oppstart av reguleringsplan hgst 2018.

Tiltak pa kort sikt
| forprosjekt for fv. 42 er det skissert en rekke mindre tiltak for & gjgre sykkelruta mer
attraktiv, trafikksikker og effektiv.

e A markere overgangen fra sykkelrute ved @vre Sund til @vre Storgate med lenger
nedsenk av kantstein og sykkelpiktogram i asfalt.

¢ Bygge rennebunn, el. ved innkjgring for biler fra rundkjgring ved @vre Sund, for 3
markere at hastigheten til bilene ma ned, og at det er rolig gate med sykling.

e Fjerne uregulerte parkeringsplasser langs gata.

e Etablere oppheyd kryss/gangfelt, samt snevre inn krysset ved Landfallgybrua.

e Forkjgrsregulere fv. 42.
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Bilder fra strekningen

Lengst gst er @vre Storgate en bro-
steinsbelagt gate med gammel trehus-
bebyggelse og bygarder med fasadeliv
mot gata. Strekningen har et grgnt
preg og gar forbi Fajansenparken med
bl.a. sandvolleballbane. Bildet til hgy-
re gverst viser ogsa parkeringsplassen
ved denne parken.

Fra omkring Per Sivles gate til Hotve-
talleen er omradet preget av leilig-
hetskomplekser og noe nzeringsbygg,
se bilde til hgyre i midten.

Vest for Hotvetalleen far gata tilbake
noe av det samme uttrykket som
strekningen lengst mot @st, med en
del eldre trehusbebyggelse som er
bevart langs gata. Centralgarasjen er
for mange et bygg som skiller seg ut,
og er et viktig landemerke pa streknin-
gen, se bilde nederst til hgyre.

Bildet nederst til hgyre viser gata sett
fra Landfallgya. Innkjgringen til gata
kan her med fordel snevres inn for a
dempe farten pa bilistene pa vei inn
gata. Sammen med et opphgyd gang-
felt og fjerning av gateparkering vil
man bedre trafikksikkerheten for sy-
klister og gaende i kryssomradet samt
tydeliggjgre sykkelen sin plass i gata.



Skisser

Skissen viser anbefalt
ny lgsning for parkering
ved Gropa/ Fajanse-
parken. Det foreslas
langsgaende parkerings-
plasser. Skravert areal
er fortausareal.

Dagens parkeringsplass
er uoversiktlig med
biler staende pa tvers i
forhold til kjgreretnin-
gen, med fare for sik-
kerheten til syklistene.
Langsgaende parkering
vil ga utover antall par-
keringsplasser, men ikke
ga utover sikkerheten.

De to skissene under viser forslag til lgsning i krysset Landfallgya og Nedre @rengate. De gamle busslommene pa hver side av gata, her mar-
kert mgrk gra, skal fylles med nytt innhold for & bidra til & bremse trafikken samt skape et godt miljg langs gata. To pullerter foreslas satt ned
umiddelbart gst for krysset/Nedre @rengate.

Skissen til hgyre viser gata utenfor Akademiet: Platekantstein settes ut mot gata og smagatestein etableres i mgbleringssonen (tidl. buss-
lomme). En kombinasjon av opphgyde plantebed, sittekanter, benker og et tre skaper en grgnn lunge langs gata.

Skissen til venstre viser en innsnevring av vegbanen ved innkjgring til Landfallgya mot gst. Opphgyd gangfelt og fjerning av gateparkering er
ytterligere tiltak for d tydeliggjgre og fremme sykkel i gata.
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Delstrekning 3 Landfallgybrua - Vinnes

;l?z«

Tegnforklaring - delstrekning 3

I Sykkelveg med fortau

N . Sykkelfelt

(1111 Sykling i blandet trafikk

— Tverrforbindelse ml.regionale ruter
Systemskift

Nogkkelfakta

ADT: Fv. 42 Landfallgya 10 000, fv. 42 Buskerudveien 1 200
Fartsgrense: 30 km/t pa kv. og 40 km/t pa fv. —
Total lengde: ca. 3 700 m e
Dagens standard: Sykling i blandet trafikk, sykkelfelt ved Landfal-
Igya.

Framtidig standard: Sykkelveg med fortau fra krysset Landfallgya

under brua og inn i Muusgya. Blandet trafikk fram til Varveien. Syk-
kelfelt fra Varveien til Traverveien. Blandet trafikk til Vinnes.

Konstruksjon:

Prinsippsnitt - sykkelfelt
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Dagens situasjon

Delstrekningen starter ved Landfallgybrua og gar videre inn ved Muusgya. Herfra fglger
alternativet Buskerudveien (kv. og fv.) til Vinnes. | dag er det sykling i blandet trafikk til
krysset ved Varveien. Fra Varveien til Traverveien er det en smal gs-veg, og fra Traver-
veien til gs-bru pa Vinnes er det sykling i blandet trafikk. Buskerudveien har noe in-
dustri, men mest boligbebyggelse som grenser til veien. Fv. 42 er busstrasé fra Ingvald
Ludvigsens gt. til Vinnes.

| bade Felles sykkelplan for BBY og Drammen kommune sin sykkelstrategi er Buskerud-
veien definert som hovedrute. Felles sykkelplan for BBY foreslar blandet trafikk, Dram-
men kommune foreslar opphgyd sykkelfelt.

Lokale planer

e Detaljregulering for Assiden skole og idrettsanlegg

e Detaljregulering for Kjgsterud nordre (Buskerudveien 210 m.fl)
e Omraderegulering for travbanen og Berskaug.

Framtidig anbefalt situasjon

Rute og standard

Anbefalt rute fglger Buskerudveien. Det er flere viktige malpunkt pa strekningen, og
ruta kan betjene store boligkonsentrasjoner. Det er gode koblinger til annet rutenett via
Varveien og Traverveien. Sykkellgsningene som anbefales pa strekningen er sykkelveg
med fortau pa sgrsiden av fv.42 til Muusgya. Da blir det en god kobling til sykkelvegen
fra Hotvetveien. Fra Muusgya til krysset ved Varveien er det lite trafikk, og her er blan-
det trafikk en tilfredsstillende Igsning (sykkelgate, med mulighet for kjgring til eiendom,
kan vaere aktuelt). Ved Varveien endrer gata karakter og blir mer trafikkert og far et
bredere gatesnitt. Her forslas det a gjgre om dagens gang- og sykkelveg til gangveg, og
etablere brede sykkelfelt til Traverveien. Det er anbefalt a8 beholde rabatt mellom gang-
veg og vegbane siden det er mange gaende pa strekningen og mange skolebarn som vil
fortsette a benytte gangvegen nar de sykler til skolen. Fra Traverveien til Vinnes foreslar
vi blandet trafikk. Overgang mellom sykkelfelt og blandet trafikk er lite konfliktfylt for
syklister. Begge Igsningene fglger samme retning som biltrafikken.

Virkninger av tiltak

Gjennomfgring av anbefalte tiltak vil gi syklende et trafikksikkert og effektivt tilbud pa
delstrekningen. Store deler av strekningen vil innby til sykling opp mot 40 km/t. Anbe-
falte tiltak pa delstrekningen vil gjgre det mer attraktivt a sykle og det vil legge til rette
for gkt sykkeltrafikk. Sykkelrute i Buskerudveien gir god reiseopplevelse og vil gi god
opplevd trygghet. Tiltaket vil pavirke naermiljg og friluftsliv positivt ved at sykkel priori-
teres og gis bedre framkommelighet; det legger til rette for gkt sykling.

Pa delstrekningen er det anbefalt @ omprioritere innenfor dagens vegareal, slik at det
blir mer plass til sykkel og mindre til bil. Dette kan innebzere smalere kjgrefelt for bil
eller envegregulering. Likevel vil tiltak kunne medfgre mindre inngrep i hageareal og
gardsplasser. Det er funnet kvikkleire i omradet. Dette ma hensynstas i videre planleg-
ging. Tiltak som gar utover dagens vegareal vil kreve grunnundersgkelser.

Andre vurderte ruter

Delstrekning 3 har ingen alternativ regional rute. Drammen kommune har i sin sykkel-
strategi og vedtatte handlingsplan for sykkel lagt inn sykkelveg i Rosenkrantzgate. | den-
ne utredningen har vi valgt a ikke vurdere en sykkelrute i Rosenkrantzgate. En hovedru-
te i Rosenkrantzgate har noen klare begrensninger nar det gjelder framkommelighet i
kryss og reiseopplevelse.

Sentrale koblinger

Kryss Landfallgya — Muusgya: her mgtes sykkelrutene fra Hotvetveien og Buskerud-
veien. Ved planlegging av ny Landfallgybru ma krysset utformes slik at syklende far god
framkommelighet.

Kryss Varveien: Viktig tverrforbindelse mot Assiden pa nordsiden av Rosenkrantzgate.
Det vil bli noe mer biltrafikk i Varveien med utbygging av Assiden skole og idrettsan-
legg. Krysset ma utformes slik at det er trafikksikkert for gdende og syklende pa strek-
ningen.

Kryss Ingvald Ludvigsensgate: Drammen kommune er i ferd med a starte regulerings-
plan-arbeid for Ingvald Ludvigsensgate, der formalet er a legge bedre til rette for gaen-
de og syklende langs gata. Dette blir en viktig tverrforbindelse mot nordsiden av Rosen-
krantzgata (gangbrua ved Assiden videregdende skole).

Videre anbefalt prosess

Forvaltning og plan
Planmyndighet ma pase at intensjonene og malene i denne utredningen blir fulgt opp i
pagaende og kommende planer. En utvidelse til sykkelfelt og gangveg ma reguleres.

Tiltak pa kort sikt

* Fjerne parkeringsplasser langs gata, tiltak etter sykkelveginspeksjoner som rydde
vegetasjon i kryssomrader og reasfaltering.

e Vurdere tiltak for a begrense trafikken i gata. Teste ut envegsregulering av gata fra
Ingenigr Rydbergs gate til Varveien. Prioritere gdende, sykkel og kollektiv og ned
prioritere personbil.

e Forkjgrsregulering av Buskerudveien/vikepliktsregulere sideveier.

e Innstramming av kryss og avkjgrsler.

¢ Innstramming av krysset Muusgya — Buskerudveien (ev. forkjgrsregulere sykkeltra
seen).
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Bilder fra strekningen

Fra Muusgya til Varveien beveger man seg i ytterkanten av et omrade med smahusbebyggelse. Det er stedvis god kontakt med elva. Bilde
gverst til venstre viser traseen gjennom Muusgya friomrade. Bilde gverst til hgyre er hentet fra krysset Varveien x Buskerudveien, og her
kan man ofte se parkerte biler i de gamle busslommene pa sgrsiden av vegen.

Hager og friluftsomrader bidrar til et grgnt preg pa hele strekningen, og man passerer flere rekreasjonsomrader, eks. Assiden elvepark, se

bilde under til venstre. Vest for Drammen camping far man en blanding av smahusbebyggelse, boligblokker og naeringsbygg. Bildet under

til hgyre viser Buskerudveien 133, del av Assiden strand borettslag. Som bildet viser er gateparkering utbredt pa tross av uutnyttet plass pa
tilgrensende parkeringsareal.




Pa strekningen mellom Varveien og
Traverveien anbefaler vi sykkelfelt.

| en framtidig situasjon skal dagens
gang- og sykkelvelveg primaert fungere
som en gangveg eller et fortau, men
samtidig tilfredsstille behovene til bar-
neskoleelevene pa Assiden skole, og
vaere en trygg ferdselsare for de min-
ste syklistene.

Framkommeligheten og trafikksikker-
het vil forbedres for syklister ved at
trafikantgruppene separeres pa den
mest trafikerte delen av strekningen
fra Varveien til Traverveien. Pa strek-
ningene gst for Varveien og vest for
Traverveien anbefales & utbedre sikt i
avkjgrsler og etablere fartsdempende
tiltak.

Strekningen vil fa mer gatepreg med
beplantning. Fjerning av gateparkering
vil forbedre reiseopplevelsen og gke
trafikksikkerheten. Sykkelsymboler og
tydeliggj@ring av at gata gir plass il
syklistene vil ogsa forbedre reiseopp-
levelsen.

Skisser og utdrag av modell




Delstrekning 4 Vinnes
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Tegnforklaring - delstrekning 4 .
¥
I Sykkelveg med fortau :
- - Sykkelfelt
(1T111] Sykling i blandet trafikk
Systemskift
Nokkelfakta

ADT: 23 000 pa fv. 283
Fartsgrense: 60 km/t
Total lengde: 250 m

Dagens standard: Gangbru
Framtidig standard: Gs-bru, sykkelveg med fortau

Konstruksjon: Ny gang- og sykkelvegbru eller undergang

Prinsippsnitt - sykkelveg med fortau
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Dagens situasjon

Dagens gangbru ved Vinnes er en buebru i tre fra 1970. Brua er ca. 50 m., og har en
bredde pa ca. 2 m. Brua er bratt, smal og er i darlig forfatning. Brua er ikke trafikksikker
og attraktiv for syklende pa strekningen. For gdende er det en rask og effektiv kryssing,
men tilfredsstiller ikke krav til universell utforming. Brua blir ikke brgytet og er derfor
ikke et tilbud vinterstid. Kryssingen ved Vinnes er en sentral lenke pa den regionale
sykkelruta mellom Drammen og Hokksund pa nordsida av elva. Dette er ogsa en av fa
kryssinger av fv. 283. Kryssingen binder sammen sykkelruta i Buskerudveien og Gamle
Riksvei. Lgsningen for syklister i begge disse vegene er i dag blandet trafikk, og det er
ogsa foreslatt standard i utredning for regional rute for sykkel.

Framtidig anbefalt situasjon

Rute og standard

SVV har pa bestilling fra Buskerud fylkeskommune utarbeidet et forprosjekt for en
eventuell ny kryssing ved Vinnes. | det forprosjektet er det sgkt a finne en kryssing
som gir god linjefgring og samtidig oppleves som et attraktivt og trafikksikkert tilbud
for gdende og syklende pa strekningen. Kryssingen skal bygge opp under linjen mellom
Gamle Riksvei og Buskerudveien som sykkelrute. Kryssingen bgr ligge slik at det fram-
star som korteste rute mellom disse to vegene.

En ny bru ma ta hensyn til omgivelsene og ikke blir for dominerende i dette forholdsvis
apne landskapet. Formgivning og detaljering av brukonstruksjonen skal vektlegges, og
konstruksjonen skal ligge naturlig plassert i landskapet. God arkitektonisk kvalitet/arki-
tektur bgr brukes som et virkemiddel for & gjgre miljgvennlig transport mer attraktiv.

| forprosjektet er det anbefalt a bygge en ny gang- og sykkelbru, med sykkelveg med
fortau som standard.

Virkninger av tiltak

En ny gang- og sykkelbru gi syklende et trafikksikkert og effektivt tilbud pa delstreknin-
gen. Strekningen vil innby til sykling opp mot 40 km/t. Ny bru vil gjgre det mer attrak-
tivt a sykle og legge til rette for gkt sykkeltrafikk pa strekningen mellom Nedre Eiker og
Drammen.

Framtidig reiseopplevelse vil avhenge av bruas utforming mht. stigning, materialbruk
og mulighet for utsikt, samt belysning. Avhengig av trase, vil tiltaket bergre bebyggelse
nord for fylkesvegen.

En ny bru vil styrke naermiljg og friluftsliv ved at forbindelsen over fv. 283 blir bedre.
Det er funnet kvikkleire i omradet. Dette ma hensynstas i videre planlegging. Tiltaket vil
kreve nye grunnundersgkelser langs strekningen.

Sentrale koblinger
| videre detaljplanlegging ma systemskift inn pa Gamle Riksvei ivaretas.

Videre anbefalt prosess

Forvaltning og plan
Planmyndighet ma pase at intensjonene og malene i denne utredningen blir fulgt opp i
pagaende og kommende planer. En utvidelse til sykkelfelt og gangveg ma reguleres.

SVV har pa bestilling fra Buskerud fylkeskommune utarbeidet forprosjekt ny kryssing
ved Vinnes (fv. 283), med mulig oppstart av reguleringsplan hgst 2018.
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Bilder fra strekningen

Stort bilde: Dagens bru er bratt, smal
og i darlig forfatning. For gdende er
det en rask og effektiv kryssing. Brua
tilfredsstiller ikke krav til universell
utforming og fremstar lite tilgjengelig
for syklister og andre brukere med
barnevogn eller liknende. Brua blir ikke
vinterdriftet.

@verst til hgyre: Brua har en fin linje-
fgring mellom Gamle Riksveg og Bus-
kerudveien. For skolebarn i omradet
og kollektivreisende er det en viktig
tverrforbindelse. Det er bussholde-
plass bade i Gamle Riksveg og i Buske-
rudveien.

Det midterste bildet viser utsikten

og de lange siktlinjene fra brua. Bak
trerekka som gar langs Fv. 283 skimtes
Gartneriveien.

Det nederste bildet er tatt fra Gartne-
riveien og viser hvordan dagens trerek-
ke skaper en buffer mellom seg og den
sterkt trafikkerte fylkesveien.



Skisse og bilde gverst pa siden er hen-
tet fra Oslo kommunes arbeid med
gang- og sykkelbru over Ytre Ringvei,
Bumerang bru, og er et godt ekspem-
pel som kan sammenliknes med situa-
sjonen pa Vinnes.

Tegningen viser anbefalt kryssing av
Fv. 283. Plasseringen og utformingen
gir god linjefgring, og vil bidra sterkt til
et attraktivt og trafikksikkert tilbud for
gaende og syklende pa strekningen.
Kryssingen vil underbygge linjen mel-
lom Gamle Riksvei og Buskerudveien
som sykkelrute.

Alternativet har en brolengde pa 165
meter og krysser Fv. 283 lenger vest
enn dagens bru.

Anbefalt Igsning pa brua er sykkelveg
med fortau. Dette er samme lgsning
som foreslatt i Felles sykkelplan for
Buskerudbyen. Forslag til bredde pa
anlegget er 5,5 meter, 3 meter sykkel-
veg og 2,5 m. fortau. Med denne bred-
den vil det la seg gjgre a drifte brua
maskinelt vinterstid.
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Skisser og utdrag av modell




Delstrekning 5 Vinnes - Stensethalléen

Nedre Eiker bru
b I'-Ir

Tegnforklaring - delstrekning 5
I Sykkelveg med fortau
L Sykkelfelt

(1111 Sykling i blandet trafikk
g SR — Tverrforbindelse ml.regionale ruter

Systemskift

ft &

Nokkelfakta

ADT: 1 400- 2 400
Fartsgrense: 40 km/t
Total lengde: ca. 4 300 m

KMAREFELT

Dagens standard: Sykling i blandet trafikk
Gamle Riksvei er forkjgrsregulert

Framtidig standard: Sykkelfelt og blandet trafikk

Konstruksjon: Mulige nye konstruksjoner over bekkelgp

Prinsippsnitt - sykkelfelt
33



Dagens situasjon

Dagens rute fglger Gamle Riksvei fra Vinnes til Stensethalléen. Delstrekning 5 skal be-
tjene store befolkningskonsentrasjoner. | dag er det ingen tilrettelegging for syklister pa
strekningen. Det er fortau, og sykling skjer enten i blandet trafikk eller pa fortau. Vegen
er forkjgrsregulert.

Gamle Riksvei er busstrase og det er mange gaende, szrlig i omardet rundt Solbergelva
og Solberg skole. Det er mye boligbebyggelse med avkjgrsler inn i vegen.

Det er mye bilpendling mellom Nedre Eiker og Drammen, og for at sykkel skal kunne ta
noe av denne trafikken, ma det veere gode alternativ for sykkel pa strekningen.

| Felles sykkelplan for BBY og i kommunen sin sykkelstrategi er dette definert som ho-
vedrute, med sykkelveg med fortau som standard.

Framtidig anbefalt situasjon

Rute og standard

Den anbefalte regionale ruta gar i Gamle Riksvei. Det er langs denne vegen at arbeids-
plasser, befolkningskonsentrasjoner og andre sentrale malpunkt ligger i dag. Det fore-
slas & etablere sykkelfelt pa hele strekningen. Men fra Vinnes til Teglverksveien kan det
veere tilstrekkelig standard med blandet trafikk, da det er mindre trafikk enn fra Tegl-
verksveien og vestover.

Fra Teglverksveien og videre forbi Solberg skole til Stensethalléen, bgr syklister ha eget
anlegg. Det er mange kryss og avkjgrsler pa strekningen, og pa bakgrunn av trafikksik-
kerhet frarades sykkelveg med fortau.

Gamle Riksvei er samleveg for boligomradene pa nordsiden av vegen og den er samti-
dig kolletivtrasé og viktig skoleveg. A finne gode Igsninger som prioriterer alle trafikant-
grupper er vanskelig. Gamle Riksvei bgr ha Igsninger som szerlig prioriterer kollektiv,
sykkel og gange.

Virkninger av tiltak
Gjennomfgring av anbefalte tiltak vil gi syklende et trafikksikkert og effektivt tilbud pa
delstrekningen. Store deler av strekningen vil innby til sykling opp mot 40 km/t. Anbe-
falte tiltak pa delstrekningen vil gjgre det mer attraktivt 3 sykle og det vil legge til rette
for gkt sykkeltrafikk.
Pa hele delstrekningen er det anbefalt @ omprioritere innenfor dagens vegareal, slik at

det blir mer plass til sykkel og mindre til bil. Dette kan innebaere smalere kjgrefelt for
bil eller andre tiltak som begrenser mulighet for giennomkjgring i Gamle Riksvei.

Sykkelfelt vil medfgre breddeutvidelse av vegen og bergre bebyggelse, gardsplasser og
grontareal. Omfanget av erverv kan fgrst detaljeres i reguleringsplanfase. Breddeutvi-
delse kan gi noe beslag av landbruksjord og mulig konflikt med Sefrak-registrert bebyg-
gelse og Nedre Eiker kirkegard. Killingrudalleen og Nedre Eiker kirkegard er registrert
som viktige naturtyper og kan bli pavirket negativt ved en breddeutvidelse. Avhengig av
tiltaket ma det paregnes a utfgre nye grunnundersgkelser langs strekningen.

Andre vurderte ruter

I mulighetsstudie for E134 Sykkelrute Drammen — Mjgndalen fra 2017, ble det vurdert
en rute langs fv. 283 fra Vinnes til Herstrgm og videre opp Tverrveien til Gamle Riksvei.
Ruta vil fram til Herstrgm kunne oppna krav til sykkelekpressveg.

Videre langs fv. 283 fra Herstrgm til Nedre Eiker bru er det stedvis veldig smalt og lite
tilgjengelig areal. Det er fra NVE sin side lite gnskelig med utbygging i elva. Uten utbyg-
ging i elva blir det vanskelig a fa til en fullverdig sykkellgsning langs fv. 283.

En forutsetning for at dette skal bli en god sykkelstrekning er at det legges til rette helt
fra Vinnes til Nedre Eiker bru. En rute som gar opp Tverrveien eller Killingrudalléen er
ikke & anbefale da dette vil oppleves som en omveg for syklister mellom Drammen og
Krokstadelva.

| denne utredningen er det ikke gjort ytterligere vurderinger for denne ruta, men den
bgr vaere med videre i arbeidet med utviklingen av sykkelrutene mellom Drammen og
Hokksund.

Sentrale koblinger

Stensethalleen er kobling mellom hovedruta og Nedre Eiker bru. Sykkelruta over Nedre
Eiker bru er en viktig kobling av sykkelrutene pa nord- og sgrsiden av elva. Stensethal-
leen bgr fa bedre tilrettelegging for syklister med oppmerking i vegbanen. Gang- og
sykkelvegen videre under fv. 283 og opp pa brua bgr breddeutvides til sykkelveg med
fortau (dette tiltaket ligger inne i HP for Buskerudbyen).

Vanskelige/ulgste omrader

Omradet rundt Solberg skole bgr vies ekstra oppmerksomhet ved videre planlegging.
Mange gaende og syklende, samtidig som det er en del biltrafikk i tilknytning til butikk-
senteret.



Bilder fra strekningen Videre anbefalt prosess

Forvaltning og plan
Planmyndighet ma pase at intensjonene og malene i denne utredningen blir fulgt opp i
pagaende og kommende planer.

Etablering av sykkelfelt i Gamle Riksvei ma reguleres. En mulig framtidig sykkelveg langs
fv. 283 ma gjennom en formell planprosess.

Tiltak pa kort sikt

e Tiltak og kampanjer som markerer syklistene sin plass i gata

e Etablere timeglasstopp for kollektiv, frigjgr areal til sykkel og begrenser fremkomme
lighet for bil.

e Markere med sykkelpiktogram i gata.

e Begrense gjennomkjgring og styre trafikken ut pa fv. 283, for a redusere biltrafikk |
Gamle Riksvei.

e VYiterligere begrensning ved innkjgring ved Vinnes

Egne tiltak ved skolen

e Oppgradere snarveger i omradet med fokus pa skoleveier

e Lage hjertesoner ved skoler

e Sette ned fartsgrensa i skolens apningstid

e Fartsdempere —ma ikke hindre bussens komfort og framkommelighet eller vedlike
hold om vinteren

e Vurdere 3 gjgre om hele lyskryssomradet til et opphgyd kryss

Pa denne strekningen er det ikke eget
anlegg for syklister, og sykling skjer i
blandet trafikk eller pa fortau. Sykkel-
felt pa strekning vil bedre fremkomme-
lighet og trafikksikkerhet for syklister.

| omradet rundt Solberg skole er det
mange gaende, og framtidig system
ma ta hensyn til dette.




Bildet gverst viser dagens situasjon.
Bildet under er utklipp fra modell som
viser hvordan det kan bli med sykkel-
felt i Gamle Riksvei forbi Nedre Eiker

kirke.

Skisser og utdrag av modell




Delstrekning 6 Stensethalléen - Brekke

. Tusenarsste
Py

o

Sgata !

Tegnforklaring - delstrekning 6
—— Sykkelveg med fortau
L Sykkelfelt

(1111 Sykling i blandet trafikk

— Tverrforbindelse ml.regionale ruter
Systemskift

—

[Eepm—— = =
Nedre Eiker bru

Nogkkelfakta

ADT: 2 300
Fartsgrense: 40 km/t
Total lengde: ca. 3500 m

EMIREFELT

Dagens standard: Sykling i blandet trafikk.

Framtidig standard: Sykkelfelt og blandet trafikk

Konstruksjon: Mulige nye konstruksjoner over bekkelgp

Prinsippsnitt - sykkelfelt
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Dagens situasjon

Delstrekningen gar fra Stensethalléen til Brekke. Strekningen gar gjennom tett bebyg-
gelse fra Stenseth, og gjennom sentrum av Krokstadelva, til kryss med fv. 283 ved Brek-
ke. Delstrekning 6 er en viktig rute giennom sentrum av Krokstadelva, samtidig som
den skal fungere som en regional rute. | dag er det ingen tilrettelegging for syklister
langs Gamle Riksvei. Sykling skjer i blandet trafikk eller pa fortau. Langs Gamle Riksvei
er det boligbebyggelse med avkjgrsler og vegen er ogsa busstrase. Malpunkt pa strek-
ning er skoler, barnehager og Krokstadelva sentrum. Vegen er forkjgrsregulert.

| Felles sykkelplan for BBY er Gamle Riksvei foreslatt som hovedrute, med sykkelveg
med fortau som standard.

Framtidig anbefalt situasjon

Rute og standard

Anbefalt rute fglger Gamle Riksvei. Som delstrekning 5, er det langs denne vegen mal-
punktene ligger. Med dagens arealbruk framstar Gamle Riksvei som en mer attraktiv
rute enn en rute langs fv. 283.

Det foreslas a etablere sykkelfelt fra Stensethalleen til Trakka. Sykling i blandet trafikk
videre til Brekke. Ruta har mye lokaltrafikk, og det ma i tillegg til eget anlegg for sykkel
vaere gode Igsninger for gaende.

Det er mange kryss og avkjgrsler pa strekningen, og pa bakgrunn av trafikksikkerhet
frarddes sykkelveg med fortau.

Virkninger av tiltak

Gjennomfgring av anbefalte tiltak vil gi syklende et trafikksikkert og effektivt tilbud pa
strekningen. Store deler av strekningen vil innby til sykling opp mot 40 km/t. Anbefalte
tiltak pa delstrekningen vil gjgre det mer attraktivt a sykle og det vil legge til rette for
okt sykkeltrafikk. Pa hele delstrekningen er det anbefalt @8 omprioritere innenfor dagens
vegareal, slik at det blir mer plass til sykkel og mindre til bil. Dette kan innebzere sma-
lere kjgrefelt for bil eller andre tiltak som begrenser mulighet for gjennomkjgring via
Gamle Riksvei.

Sykkelfelt vil medfgre breddeutvidelse av vegen og bergre bebyggelse, gardsplasser og
grontareal. Omfanget av erverv kan fgrst detaljeres i reguleringsplanfase. Tiltaket vil
kunne pavirke naermiljg og friluftsliv positivt ved at sykkel prioriteres og gis bedre fram-
kommelighet; det legger til rette for gkt sykling. Naerhet til boligbebyggelse, skoler og
butikker gir sosial trygghet.

Det vil kunne bli konflikt med verneverdig bebyggelse som er Sefrak-registrert. Preste-

alleen og Nedre Mgllenhofbekken er begge reistrert som viktige naturtyper og kan bli
bergrt. Det er funnet kvikkleire i omradet. Dette ma hensynstas i videre planlegging.
Avhengig av tiltaket ma det paregnes a utfgre nye grunnundersgkelser langs streknin-
gen.

Andre vurderte ruter
Pa denne delstrekningen er det vurdert to alternative ruter:

1. Fortsette en sykkelekpressveg/sykkelveg med fortau langs fv. 283, pa streknin-
gen fra Nedre Eiker bru til Brekke. Denne ruta bgr vaere med videre i arbeidet
med utviklingen av sykkelrutene mellom Drammen og Hokksund.

2. Parallelt med Gamle Riksvei gar det en gang- og sykkelveg fra Lauvlia til Eknes
u-skole. Gang- og sykkelvegen er stedvis smal og gar i noen korte strekninger
i rolige boliggater. Vi har vurdert at dette er en viktig lokalrute, men ikke eg-
net til regional rute. Dette er begrunnet i blant annet at den har vanskelige
systemskift/kryss i begge ender av strekningen; Nordlysveien og Bruveien/
Tusenarsstedet.

Sentrale koblinger

Kalosjegata og Sandsgata er viktige tverrforbindelser fra den regionale ruta til Mjgn-
dalsbrua. Mjgndalsbrua er en viktig kobling mellom sykkelrutene pa nord- og sgrsiden
av elva. Ingen av gatene har god nok tilrettelegging for sykkel i dag, og bgr prioriteres
for tiltak.

Vanskelige/ulgste omrade

Kryssomradet Nordlysveien, mot Stenseth. Nordlysveien er en sentral kobling inn pa
Gamle Riksvei fra Stenseth. Pa strekningen fra Nordlysveien og fram til Nybruveien er
det mye biltrafikk.

Omradet fra Eknes u-skole til torget i Krokstadelva sentrum, ved Bjgrn Myhre. Dette er
en sentral skoleveg for elever til Krokstad skole og Eknes u-skole.

Videre anbefalt prosess

Forvaltning og plan
Planmyndighet ma pase at intensjonene og malene i denne utredningen blir fulgt opp i
pagaende og kommende planer.

Etablering av sykkelfelt i Gamle Riksvei ma reguleres. En mulig sykkelekspressveg langs
fv. 283 ma gjennom en formell planprosess. Kan vaere aktuelt & igangsette et forpro-
sjekt pa et sa stort tiltak.
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Bilder fra strekningen

R i+ T : Tiltak pa kort sikt
. ; e Tiltak og kampanjer som markerer syklistene sin plass i gata

e Markere med sykkelpiktogram i gata.

e Begrense gjennomkjgring og styre trafikken ut pa fv. 283, for & redusere biltrafikk |
Gamle Riksvei.

e Strukturere kryssomradet ved torget i Krokstadelva sentrum for & bedre framkom
melighet og trafikksikkerhet for gdende og syklende.

Egne tiltak ved skolen

e Oppgradere snarveger i omradet med fokus pa skoleveier

e Lage hjertesoner ved skoler

e Sette ned fartsgrensa i skolens dpningstid

¢ Fartsdempere — ma ikke hindre bussens komfort og framkommelighet eller vedlike
hold om vinteren

e Vurdere a gjore om hele lyskryssomradet til et opphgyd kryss

Ikke eget anlegg for syklister og sykling
skjer i blandet trafikk eller pa fortau.
Sykkelfelt pa strekning vil bedre frem-
kommelighet og trafikksikkerhet for
syklister. | omradet ved Tusenarsstedet
og Krokstad skole er det mange gaen-
de her bgr vegen fa et mer gatepreg
at det fremstar mer attraktiv for myke
trafikanter.




Bildene er utdrag fra modell og viser

framtidig situasjon med sykkelfelt pa

delstrekningen. @verst er ved krysset
ved Nordlysveien, nederst rett gst for
Krokstad skole.

Skisser og utdrag av modell




Delstrekning 7 Brekke - Lerberg

Tegnforklaring - delstrekning 7
I Sykkelveg med fortau
(1111 Sykling i blandet trafikk

/7 Endelig rute ikke bestemt

Systemskift

Nokkelfakta

ADT: 11 000
Fartsgrense: 60 km/t og 80 km/t
Total lengde: 1 350 m

Dagens standard: Gang- og sykkelveg
Framtidig standard: Sykkelveg med fortau

Konstruksjon: Mulig utvidelse av kulverter ved bekkekrysninger

Prinsippsnitt - sykkelveg med fortau
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Dagens situasjon

Denne delstrekningen fglger fv. 283 fra Brekke til undergang ved Lerberg, der den mg-
ter riksvegruta for rv. 35. Det er gs-veg pa hele strekningen.

| Felles sykkelplan for BBY er dette definert som hovedrute, med sykkelveg med fortau.

Framtidig anbefalt situasjon

Rute og standard

Den tradisjonelle gs-vegen er riktig Igsning i dag. Anlegget fra Horgen til Klommestein
er nytt fra 2016 og har god nok kapasitet i mange ar fgr det vil vaere behov for utvidel-
se. Pa strekningen fra Klommestein til Lerberg bgr anlegget breddeutvides, slik at det
far samme bredde og standard som fgr Klommestein. Framtidig I@sning pa strekningen
bor veere sykkelveg med fortau.

Virkninger av tiltak

Utvidelse fra gs-veg til sykkelveg med fortau vil stedvis gjgre inngripen i bebyggelse,
gardsplasser og grgntareal. Det er funnet kvikkleire i omradet. Dette ma hensynstas i
videre planlegging. Avhengig av tiltaket ma det paregnes a utfgre nye grunnundersgkel-
ser langs strekningen.

Sentrale koblinger
Undergang ved Lerberg er sentral kobling til Hokksund sentrum. Denne undergangen
bgr utbedres for a bli en mer attraktiv og trafikksikker kryssing.

Videre anbefalt prosess

Forvaltning og plan
Planmyndighet ma pase at intensjonene og malene i denne planen blir fulgt opp i paga-
ende og kommende planer. En utvidelse til sykkelveg med fortau ma reguleres.

Tiltak pa kort sikt
e Utbedring av undergang ved Lerberg.

Bilder fra strekningen

Bildene viser
dagens gs-veg
langs fv. 283 ret-
ning Hokksund.
Det er lange sik-
tlinjer gjennom
jordbruksland-
skap og stedvis
smakuppert som
ved Nedre Haga,
midterste bilde.
Deler av gs-vegen
i @vre Eiker er
nylig oppgradert.

i)



Delstrekning 8 Lerberg - Radhusgata (Hokksund sentrum)

barneskole

v g7 <

/%f'

Tegnforklaring - delstrekning 8

Sykkelveg med fortau
Sykling i blandet trafikk

Endelig rute ikke bestemt

Nokkelfakta

ADT: 11 000 (Rv. 35)
Fartsgrense: 40 km/t
Total lengde: 1 000 m

Dagens standard: Sykling i blandet trafikk, gang- og sykkelveg/
fortau

Framtidig standard: Avklares i videre planarbeid

Konstruksjon: Ny kryssing av Drammenselva

43



Dagens situasjon

Fra undergangen pa Lerberg gar sykkelruta i dag i Lerbergveien og til Hokksund barne-
skole via undergang under rv. 35. Videre gar ruta pa en smal gs-veg pa vestsiden av rv.
35 og over Hokksund bru. Lgsningene langs rv.35 er ikke tilfredsstillende for hverken
gaende eller syklende pa strekningen.

Felles sykkelplan for BBY har dette som hovedrute, med sykkelveg med fortau.

Framtidig anbefalt situasjon

Rute og standard

Anbefalt Igsning ma avklares i et helhetlig planarbeid for strekningen. Det bgr igangset-
tes en mulighetsstudie/forprosjekt som ser pa tilrettelegging for gdende og syklende fra
Lerberg til Hokksund sentrum/Radhusgata, inkl. kryssing av elva.

Videre anbefalt prosess

Forvaltning og plan
Planmyndighet ma pase at intensjonene og malene i denne utredningen blir fulgt opp i
pagdende og kommende planer.

Bilder fra strekningen

Gs-vegen mel-
lom Hokksund
barneskole og
Hokksund bru

er smal og har
varierende stan-
dard. Brua har et
smalt fortau opp-
stroms. Dette
fortauet egner
seg ikke for sy-
klister, men stor
trafikkmengde
pa brua gjgr det
ogsa lite attrak-
tivt a sykle i veg-
banen.

a4



13. Delstrekninger pa sgrsiden av Drammenselva

Delstrekning 9 Rundtom - Dr. Hansteinsgate @st

=
N
]

Motorvegbrua

Tegnforklaring - delstrekning 9

o

= i .’Brrgr‘:r'{men havn I Sykkelveg med fortau

=

Tverrforbindelse ml.regiq

V//A Endelig rute ikke bestem

Systemskift

Nogkkelfakta

ADT: Ikke relevant (gar langs havna)
Fartsgrense: Ikke relevant (gar langs havna)
Total lengde: 900 m

Dagens standard: Gang- og sykkelveg

Framtidig standard: Sykkelveg med fortau (forutsetter at deler av
Tangensporet blir tilgjengeliggjort)

Konstruksjon: Ny Strgmsg bru

Prinsippsnitt - sykkelveg med fortau
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Dagens situasjon

Delstrekningen starter ved Rundtom og gar pa eksisterende gs-veg forbi Drammen
havn og Gyldenlgve brygge til Dr.Hansteinsgate. Standard pa strekning er i dag gang- og
sykkelveg, som er delt med hvitstripe for a skille gdende og syklende. Anlegget er sted-
vis smalt og har darlig sikt.

Strekningen er en mye brukt sykkelrute mellom Askollen, Tangen, Skoger og Strgmseg. |
felles sykkelplan for Buskerudbyen og i hovedplan sykkel for Drammen er dette hoved-
rute, med sykkelveg med fortau.

Rv. 282 over Holmenbrua/Stremsgbrua er skiltet sykkelrute og er en viktig tverrfor-
bindelse mellom nord- og s@rsiden av elva. Bruene har i dag ingen tilrettelegging for
syklister. | praksis fungerer fortauet som et toveis anlegg for sykkeltrafikken, i tillegge til
a betjene fotgjengere pa strekningen. Sykling pa fortau er ikke en anbefalt trafikksikker
Igsning, og ved planlegging av nye Igsninger skal fortau ikke innga som en del av Igsning
for syklende (N100 Veg og gateutforming). Naermeste alternative rute for a krysse elva
er Bybrua som ligger ca. 1 km lenger vest.

Framtidig anbefalt situasjon

Rute og standard

Anbefalt rute fglger strekning som beskrevet. Ruta har ikke mange malpunkter, men er
effektiv med fa kryss pa strekningen. | videre detaljplanlegging blir kobling fra denne
ruta til evt. ny Stremsgbru viktig. Lgsningsvalg pa strekning er sykkelveg med fortau.
Anlegget vil vaere sammenhengende og uten systemskift.

Virkninger av tiltak

Tiltaket vil kunne pavirke naermiljg og friluftsliv positivt ved at sykkel prioriteres og
gis bedre framkommelighet; det legger til rette for gkt sykling. Sykkelveg med fortau
vil gke rutas attraktivitet mht. framkommelighet og reiseopplevelse. Tiltaket vil kun-
ne gjgre mindre inngrep i naeringsareal. Det er funnet kvikkleire i omradet. Dette ma
hensynstas i videre planlegging. Avhengig av tiltaket ma det paregnes a utfgre nye
grunnundersgkelser langs strekningen.

Sentrale koblinger

Reguleringsplan for ny Holmenbru er under utarbeidelse. Ny bru er planlagt som 4-felt
med tosidig, 6 m bred sykkelveg med fortau. Planene Igser likevel ikke problemet med
manglende tilrettelegging for syklende pa strekningen, ettersom Strgmsgbrua vil bli
liggende som i dag. Med ny Holmen bru blir det et standardsprang fra sykkelveg med
fortau til 3 sykle pa fortauet pa Stremsgbrua. For at Holmen- og Strgmsgbrua skal vaere
en trafikksikker og effektiv rute mellom nord- og sgrsiden av elva, ma Strgmsgbrua bli

tilrettelagt for syklende. Dette krever planlegging og bygging av ny lenke mellom Hol-
men og Stremsg@.

Rundtomsvingen er et sentralt kryss i @stre ende av delstrekningen. Her mgtes rutene
fra Askollen og Kobbervikdalen. Krysset har ikke en tilfredsstillende Igsning for syklister
og anleggene er ikke dimensjonert for dagens sykkeltrafikk. Krysset og tilstgtende an-
legg ma sees pa i videre planlegging.

Gyldenlgves plass er kobling fra den regionale ruta og til Strégmsgbrua. Denne gata er
ikke tilrettelagt for syklende og bgr prioriteres for tiltak.

Vanskelige/ulgste omrader

Strgmsg- og Holmenbrua er en viktig tverrforbindelse mellom nord- og sgrsiden av
elva. | videre planlegging ma det vies szerlig oppmerksomhet til Strgmsgbrua, som ikke
har et tilbud til syklister i dag.

Videre anbefalt prosess

Forvaltning og plan
Planmyndighet ma pase at intensjonene og malene i denne utredningen blir fulgt opp i
pagaende og kommende planer.

Utvidelse til sykkelveg med fortau ma reguleres.

Tiltak pa kort sikt
Mindre tiltak som utbedring av dekke, oppmerking og vegetasjonsrydding gjgres gjen-
nom ordinzer oppfglging av gang- og sykkelnettet.



Bilder fra strekningen

Gang- og sykkelvegen fra Rundtom til
Dr.Hansteinsgate @st er stedvis smal og
har darlig sikt. Dette er en mye brukt
sykkelrute fra boligomradene Askollen,
Tangen og Strgmsg inn til sentrum.

Langs Gyldenlgve brygge (bilde gverst
til venstre) har man godt utsyn og ser
over til elvebredden pa motsatt side.
Holmenbrua er et godt synlig oriente-
ringspunkt.

Reiseopplevelsen langs strekningen
preges av havnevirksomheten i om-
radet. Drammen havn og kaiomradet
har en lang historie og vitner ogsa om
kulturhistorien i bybildet (bilde gverst
til hgyre og nederste bilde til venstre).
Strekningen byr a varierte synsinn-
trykk.

Det er opparbeidet gress og treer langs
store deler av strekningen, og strek-
ningen er skjermet for trafikk.



Sykkelruta gar langs Drammen Havn
hvor det er en del tungtransport inn til
omradet. Her har biltrafikken vikeplikt i
kryssene, men det er noe uoversiktlig.
Krapp svingebevegelse ved Drammen
Havn bidrar til negativ reiseopplevelse
(bilde gverst til hgyre).

Bildet i midten viser strekningen ved
Klatreverket. Deler av strekningen i

sgr er lite synlig/har lite sosial kontroll
slik at den kan oppleves som utrygg pa
kveldstid. Store naeringsbygg pa hver
side av gs-vegen og uryddige, uover-
siktlige og mgrke lagringsarealer bidrar
til dette.




Delstrekning 10 Dr. Hansteins gate @st - Sundhauggata

rammen st.

Tegnforklaring - delstrekning 10

I Sykkelveg med fortau

(1111 Sykling i blandet trafikk

00000 Sykkelgate
Tverrforbindelse ml.regionale ruter
Systemskift

Nokkelfakta

ApT:

Fartsgrense: Varierende
Total lengde: 1 600 m

Dagens standard: Sykkelfelt og sykling i blandet trafikk

Framtidig standard: Sykkelveg med fortau og blandet trafikk/

sykkelgate (Grgnland)

Konstruksjon:
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Dagens situasjon

Delstrekningen fglger Dr.Hansteinsgate til Drammen Stasjon og videre over Strgmsg
Torg. Fra Stregmseg Torg er det i dag skiltet sykkelrute under Bybrua og til undergangen
ved Grgnland og videre til Sundhauggata. Det er sykkelfelt i Dr.Hansteinsgate, blandet
trafikk over parkeringsplass og sykkelveg med fortau ved Drammen stasjon. Fra Dram-
men stasjon til Sundhauggata er det vekselvis torg, sykkelveg og blandet trafikk. Del-
strekningen er uoversiktlig og lite helhetlig for syklister.

Delstrekningen gar gjennom bade Strgmsg sentrum og Grgnland/Union hvor det er
mange arbeidsplasser og andre viktige malpunkt; som Drammen stasjon og Drammen
busstasjon.

| Felles sykkelplan for BBY og Drammen kommunes handlingsplan for sykkel er hoved-
ruta lagt i dagens skilta rute. Foreslatt standard pa strekning er sykkelveg med fortau,
blandet trafikk og sykkelgate.

Lokale planer

e Detaljregulering for Drammen stasjon/Doktor Hansteins gate

e Detaljregulering for Doktor Hansteins gate 21 m.fl

e Detaljregulering for kvartalet avgrenset av Doktor Hansteins gate, Ryddinggangen,
Tollbugata og Hesselbergs gate

e Detaljregulering for Tollbugata 13

e Detaljregulering for Doktor Hansteins gate 4 og Tollbugata 7 m.fl

e Detaljregulering for IC Vestfoldbanen Drammen — Kobbervikdalen (Bl.a. undergan
gen Grgnland)

e Framtidig ny Bybru.

Framtidig anbefalt situasjon

Rute og standard
Statens vegvesen anbefaler at standard pa strekningen er dimensjonert for en sykke-
landel pa 20 - 30 %.

Anbefalt rute er langs Dr.Hansteins gate til Drammen stasjon. Anbefalt standard er
sykkelveg med fortau. Dette forutsetter at antall kryss og avkjgrsler pa strekningen be-
grenses. Krysningspunktene ma fa en god utforming. Ruta gar sa videre over Strgmsg
Torg forbi Globusgarden og inn gata Grgnland, og fglger denne til Sundhauggata. Her er
det foreslatt blandet trafikk/sykkelgate. Dette forutsetter at biltrafikken i gata Grgnland
begrenses.

Virkninger av tiltak
En sykkelveg med fortau pa strekningen fram til Drammen stasjon vil gi et attraktivt og

trafikksikkert tiloud til syklende og gaende pa strekningen med mulighet for hurtig og

direkte sykling i 25-40 km/t. Fra Drammen stasjon og over Strgmsg torg er det mange

trafikantgrupper, og ikke bare gjennomgaende sykkeltrafikk med hgy fart som skal iva-
retas. Her vil ikke sykkelruta oppna mal om sykling opp mot 40 km/t.

Fra Globusgarden og videre til undergangen og fram til Sundhauggata vil syklister fa en
trafikksikker og framkommelig sykkelrute med mulighet for hurtig og direkte sykling.

Tiltaket vil kunne pavirke naermiljg og friluftsliv positivt ved at sykkel prioriteres og

gis bedre framkommelighet. Sykkelveg med fortau ml. Dr. Hansteins gt. og Strgmsg torg
vil gjgre strekningen mer helhetlig og tydelig. Utfordrende over Strgmsg torg med man-
ge ulike aktiviteter og retninger.

Andre vurderte ruter

Det er vurdert om den regionale ruta skal fglge dagens skilta sykkelrute umder Bybrua
og langs busstasjonen i Jernbanegata. Denne ruta har flere krappe kurver og stedvis
darlige fremkommelighet med flere potensielle konflikter med gadende. Anlegget langs
Jernbanegata er smalt og har fa utvidelsesmuligheter.

Sentrale koblinger

e Undergang under jernbanen i forlengelsen av Ryddinggagen gir en kobling mot elva
og Strgmsg brygge som ikke eksisterer i dag. Samme sted kobles ogsa lokalrute fra
Fjell og Austad til hovedruta langs elva.

e Bybrua er en sentral tverrforbindelse i Drammen sentrum og binder sammen den
regionale ruta pa nord- og sgrsiden av Drammenselva. Tilkobling til brua ma vies
szerlig oppmerksomhet ved planlegging av ny Bybru.

e Torgomradet ved Globusgarden er et viktig knutepunkt mellom flere viktige syk
kelruter; fra Konnerud, Union, Marienlyst og fra Drammen stasjon. Dette torget bgr
utvikles som et sykkelknutepunkt. Byaksen fra Bragernes torg til Marienlyst forster
kes nar Tamburgata apner som gang- og sykkelveg/torg og det blir kryssing i plan
over Bj. Bjgrnsonsgate.

¢ Ypsilon er en viktig tverrforbindelse som korter inn avstanden mellom malpunktene
pa hver side av elva.

e @vre Sund bru er en viktig tverrforbindelse pa det regionale nettet i Buskerud. Til
koblingen fra det regionale nettet er tilfredsstillende.

Vanskelige/ulgste omrader

Strekningen mellom Drammen stasjon og undergangen ved Grgnland gar giennom
Strgmsg sentrum og torget. Her er det mange trafikantgrupper som mgtes og flere
sykkelruter mgtes her. Alle gater i naerheten av sentrumsnare malpunkt bgr veere syk-
kelbare, samtidig b@r en av gatene bgr vaere en dedikert regional rute.
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Bilder fra strekningen
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Bilder denne side:

Sykkelfeltene i Dr.Hansteinsgate erstat-
tes med sykkelveg med fortau slik at
systemet blir enhetlig uten systemskift
fra Rundtom og fram til Strgemsg Torg.

Ved Drammen stasjon er det uover-
siktlig med mange gaende og syklen-
de, samt varelevering. Kryssomradet
ved Baker Hansen er szerlig utfordren-
de og ma sees pa i videre planlegging
(bilde gverst til hgyre).

Pa Strgmse Torg er det mange trafi-
kantgrupper som mgtes, og ikke bare
gjennomgaende sykkeltrafikk med hgy
fart som skal ivaretas.

Bilder motsatt side:

Drammen kommune skal gjennomfgre
et forprosjekt i gata Grgnland v/Union
for & se pa mater 3 gke fremkommelig-
het for syklister. Vestre ende av Grgn-
land ved @vre Sund bru er stengt for
biltrafikk og har god fremkommelighet
for syklister.



En sykkelrute tett pa Drammen stasjon kan veaere konfliktfylt med mange ulike brukere,
og uoversiktlig trafikkbilde. Stasjonen er imidlertid det viktigste malpunktet.

Med Grgnland som framtidig sykkelrute ma kryssomradet ved rundkjgringen Grgnland
- Jernbanegata sees narmere pa.

Videre anbefalt prosess

Forvaltning og plan

Planmyndighet ma pase at intensjonene og malene i denne utredningen blir fulgt opp i
pagaende og kommende planer.

Utvidelse til sykkelveg med fortau ma reguleres.

Tiltak pa kort sikt

* Rydde opp i parkering og taxivirksomhet i gata Grgnland mellom Globusgarden og
Jernbanegata

e Oppstramming av krysset/rundkjgringen Jernbanegata — Grgnland

e Drammen kommune skal i gang med et forprosjekt i 2019 om etablering av sykkel
gate/sykkelprioritert gate i Grgnland forbi Papirbredden.




Delstrekning 11 Sundhauggata - Rgdgata

sl T
Tegnforklaring - delstrekning 11
I Sykkelveg med fortat *
- - Sykkelfelt

00000 Sykkelgate
Tverrforbindelse ml. regionale ruter

/7 Endelig trasé ikke bestemt
Standardskift

* Standard md sees i sammenheng med Igsningsvalg i planarbeidet Gulskogen nord.

Nogkkelfakta

ADT: 10 000

Fartsgrense: 50 km/t

Total lengde: 1 900 m

Dagens standard: Sykkelfelt, blandet trafikk, gs-veg

Framtidig standard: Fastsettes i eget planarbeid

Konstruksjon:
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Dagens situasjon

Delstrekning 11 Sundhauggata — Rgdgata inngar i sin helhet i omraderegulering for
Gulskogen Nord, hvor Drammen kommune er planansvarlig.

Framtidig anbefalt situasjon

Rute og standard
Statens vegvesen anbefaler at standard pa strekningen er dimensjonert for en sykke-
landel pa 20 - 30 %.

Anbefalt Igsning pa strekningen er sykkelfelt eller sykkelveg med fortau langs fv. 28. Hva
som er den best egnede Igsningen avhenger av arealutviklingen pa strekningen. Hvis
det fortsetter a vaere mange avkjgrsler pa strekningen, er anbefalt Igsning sykkelfelt.
Pakobling til sykkelrute i endene av planomradet avklares i samarbeid mellom Statens
vegvesen og Drammen kommune.

Andre vurderte ruter

I Mulighetsstudie for sykkelekspressveg og i Felles sykkelplan for BBY er det lagt opp til
sykkelveg langs jernbanen pa hele strekningen. Med ny Vestfoldbane blir det vanskelig
a fa en sykkelveg langs jernbanen ved Sundhaugen. En parallell sykkelveg med jernba-
nen har vi vurdert som en lite egnet lgsning pa denne delstrekning, med tanke pa pa-

kobling til andre sykkelruter. Mulig bruk av jernbanetrace videre mot Mjgndalen vil bli
omtalt under delstrekning 12.

Sentrale koblinger

Landfallgybrua er sentral kobling mellom sykkelrutene pa nord- og sgrsiden av Dram-
menselva. | Buskerudbypakke 2 er det foreslatt a bygge ny Landfallgybru med bedre
tilrettelegging for gdende og syklende. Dette vil styrke betydningen av sykkelrutene i
omradet.

Sykkelruta fra fv. 28 og videre opp Baker Thoens alle er hovedadkomst til Gulskogen
stasjon. Utforming av denne gata er en del av planarbeidet for Gulskogen Nord.

Vanskelige/ulgste omrader

Baker Thoens allé er planlagt til firefeltsgate med tosidig sykkelveg med fortau. Kryssing
av Baker Thoens allé fra fv. 28 ma vies saerlig oppmerksomhet for at dette skal bli at-
traktiv og framkommelig.

Videre anbefalt prosess

Forvaltning og plan

Drammen kommune forventer 1. gangsbehandling av kommunedelplanen for Gulsko-
gen nord vinteren 2019.

Bilder fra strekningen

Kartutsnittet viser
planomradet for
Gulskogen nord.

Bildet viser fv. 28
mellom Sund-
hauggata og
Gulskogen, som

i dag har sykkel-
felt. Hva som blir
framtidig stan-
dard pa streknin-
gen besluttes i
pagaende planar-
beid.

Landfallgybrua
er sentral kobling
mellom sykkel-
rutene pa nord-
og sgrsiden av
Drammenselva.
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Delstrekning 12 Rgdgata - Daler

-

\-

=L

angumveien

Tegnforklaring - delstrekning 12

*
Sykkelfelt
12A Sykkelveg med fortau
12B Sykkelveg med fortau

Endelig trasé ikke bestemt

Systemskift

5

Nokkelfakta

ADT: 5000 (Fv. 28)

Fartsgrense: 50 og 60 km/t

Total lengde: ca. 5 200 m

Dagens standard: Fortau og gang- sykkelveg/ingen tilrettelegging
fra Lundteigen og vestover

Framtidig standard: Sykkelfelt og sykkelveg med fortau, sykkelveg
(med fortau) langs jernbanen

Konstruksjon: 12A: Ny undergang under jernbanen (inkl. i kdp
BaneNor) og utvidelse av kulvert over Skjellsbekken.
12B: kryssing av jernbanen etter Pukerud (inkl. i kdp BaneNor).
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* Standard mad sees i sammenheng med lgsningsvalg i planarbeidet Gulskogen nord. En mulig lasning er sykkelfelt fra Radgata til kommunegrensa, som vist over.

Prinsippsnitt - sykkelveg med fortau




Dagens situasjon

| dag gar sykkelruta langs fv. 28. Det er i varierende grad lagt til rette for syklister pa
strekningen. Fra Rgdgata til Stormoen er det vekselvis fortau og gs-veg. Videre til Pu-
kerud er det gs-veg som viderefgres i et smalt fortau til Nedre Eiker grense. Fra Nedre
Eiker grense til Lundteigen er det gang- og sykkelveg. Fra Lundteigen til Daler er det
ingen tilrettelegging i dag. Kryssing i plan ved jernbaneovergangen pa Daler. Det er be-
hov for et sammenhengende tilbud for syklister mellom Gulskogen og Mjgndalen, og
denne delstrekningen er sentral for & fa til dette.

| Felles sykkelplan for BBY fglger sykkelruta eksisterende jernbanespor. | Drammen kom-
mune sin handlingsplan for sykkel er det lagt inn opphgyde sykkelfelt fra @vre Sund bru
til Stormoen. Videre fra Stormoen til Nedre Eiker grense er det gs-veg som er standard.

Lokale planer
e Kommunedelplan dobbeltspor Gulskogen — Hokksund, BaneNor.
e E134 sykkelrute Drammen - Mjgndalen.

Framtidig anbefalt situasjon

Rute og standard
Rute- og standardvalg pa denne strekningen ma sees i ssmmenheng med planarbeidet
Gulskogen nord

og Kommunedelplan for dobbeltspor Gulskogen — Hokksund. | vurderingen av mulige
rutevalg har vurderingene fra E134 Mulighetsstudie for sykkelekspressveg blitt lagt til
grunn. Det er vurdert to alternative ruter pa delstrekningen.

Alternativ 12A

Alternativet fglger eksisterende fv.28. Hvilken standard som velges fram til Nedre Eiker
grense avhenger av standardvalg i planarbeidet Gulskogen nord. Fra Nedre Eiker grense
er det anbefalt 4 etablere sykkelveg (med eller uten fortau) til Daler. | forbindelse med
framtidig dobbeltspor pa strekningen skal det bygges en undergang ved Daler for alle
trafikanter.

Alternativ 12B

Alternativet fglger 12A til omradet ved Gamle Pukerudvei. Deretter dreier sykkelruta
sgrover og gar nord for jernbanesporet. Ved Langumveien skal sykkelruta krysse over
til den andre siden av jernbanesporet og fortsette langs sgrsiden av sporet. | forelgpig
kdp er det foreslatt & legge utvidelsen til dobbeltspor ved eksisterende trasé. Her vil en
sykkelveg kunne kombineres med en driftsveg pa sgrsiden av jernbanesporet. Dette vil
gi en fin kobling videre sykkelrute fra Daler, delstrekning 13. Det er lite erfaring i Norge
med a legge sykkelveg pa driftsveg langs jernbane. Kan vaere en del utfordringer knyttet

til reiseopplevelse, drift og vedlikehold m.v

Virkninger av tiltak
Tiltaket vil kunne pavirke naermiljg og friluftsliv positivt ved at sykkel prioriteres og
gis bedre framkommelighet.

12A: Sykkelfelt/sykkelveg med fortau fra Rgdgata til Stormoen vil gi plass til- og synlig-
gjore sykkel i gata, og bidra til at sykling pa strekningen vil fgles tryggere. Sykkelveg fra
Nedre Eiker grense til Daler vil bedre fremkommelighet for syklister pa delstrekningen.
Om sykkelvegen blir effektiv avhenger av hvor mange kryss og avkjgrsler det blir pa
strekningen. En eventuell breddeutvidelse av fv. 28 vil stedvis gjgre inngripen i bebyg-
gelse, gardsplasser og jordbruksareal. Tiltaket kan ogsa komme i konflikt med verne-
verdig bebyggelse som er Sefrak-registrert. Skjellsbekk krysser fv. 28 og kan bli bergrt,
den er viktig naturtype. Sykkelfelt fra Rgdgata til Stormoen vil gi plass til- og synliggjgre
sykkel i gata, og bidra til at sykling pa strekningen vil

foles tryggere.

12B: Strekningen vil fglge en rettlinjet trase langs jernbanen gjennom et jordbruksland-
skap. Godt utsyn, men kan virke gde og sosialt utrygt. Fa synsinntrykk. Langs jernbanen
er det gjort fa registreringer, man bgr derfor foreta nye registreringer hvis alternativet
blir aktuelt. Landbruksjord vil bli bergrt.

Vanskelige/ulgste omrader

Det er ikke gjort en endelig anbefaling pa denne delstrekningen, siden det pagar stgrre
planarbeid som kan pavirke bade rute- og standardvalg. Deler av strekningen fra Nedre
Eiker grense har lite bebyggelse og lite sykkeltrafikk. Framtidig arealbruk i omradet leg-
ger ikke opp til gkt bebyggelse her. Det er ogsa et verdifullt landbruksomrade og stgrre
tiltak vil bergre dette.

Pa strekningen mellom Mjgndalen/Solbergelva og Gulskogen/Vinnes er det per i dag
ikke noe tilfredsstillende tilbud for syklister. | denne utredningen er det foreslatt a
jobbe videre med en mulig sykkelekspressveg langs fv. 283, s. delstrekning 5 og 6. Ved
etablering av en slikt tilbud pa nordsiden vil det vaere mindre behov for en sykkelveg
med fortau pa sersiden.

Videre anbefalt prosess

Forvaltning og plan
Planmyndighet ma pase at intensjonene og malene i denne utredningen blir fulgt opp i
pagaende og kommende planer.

Pa strekningen er det flere vedtatte reguleringsplaner for gang- og sykkelanlegg som
ma tas hensyn til i videre planlegging.
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Bilder fra strekningen

@verst til venstre: Dagens gs-veg langs
fv. 28 er smal og stedvis i darlig forfat-
ning.

@verst til hgyre: Fra Lundteigen til Ryg-
hkollen er det ingen tilrettelegging for
syklister i dag. Kombinasjonen av hgy
fart og ADT pa over 5000 gjgr sykling i
blandet trafikk til en lite egnet Igsning.

Nederst: BaneNor er i gang med en
kdp for dobbeltspor mellom Guskogen
og Hokksund. Mulighet for a legge
sykkelveg langs ny framtidig jernbane
bgr vurderes.



Skisser og utdrag av modell

Bildet viser utdrag fra modell med
framtidig sykkelveg med fortau langs
fv. 28 i Nedre Eiker.

Bildet viser utdrag fra modell med
framtidig sykkelfelt fra Rpdgata til
Stormoen. Valg av Igsning pa denne
strekningen avhenger av lgsning i Gul-
skogen Nord.




Delstrekning 13 Daler - Ryghgata

Tegnforklaring - delstrekning 13

Sykkelveg med fortau

e Tverrforbindelse ml.regionale ruter

Nokkelfakta
ADT: 5 000 (fv. 28) ﬁl.l ﬁ

Fartsgrense: 40 km/t og 70 km/t (fv. 28)
Total lengde: ca. 2 700 m *

Dagens standard: Ingen tilrettelegging pa parallelt vegnett til fv. 28 * *
Framtidig standard: Sykkelveg med fortau *

Konstruksjon:

Prinsippsnitt - sykkelveg med fortau
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Dagens situasjon

| dag er det ingen tilbud til syklister pa strekningen fra Daler til Ryggkollen. Fra Ryggkol-
len til Ryghgata er det 40 km/t og tilbudet til syklister er blandet trafikk. Det er en del
tungtransport pa strekningen pga. grustak pa Ryggkollen. Fv. 28 er ogsa omkjgring for
E134, sammen med fv. 283. Det er behov for et sammenhengende tilbud for syklister
mellom Gulskogen og Mjgndalen, og denne delstrekningen er sentral for a fa til dette.

| Felles sykkelplan for BBY er ruta ikke bestemt.

Lokale planer
e Kommunedelplan dobbeltspor Gulskogen — Hokksund, BaneNor.
e E134 sykkelrute Drammen - Mjgndalen.

Framtidig anbefalt situasjon

Rute og standard

| 2016 ble det utarbeidet en mulighetsstudie for sykkelekspressveg mellom Drammen
og Mjgndalen. | mulighetsstudien ble det vurdert fire ulike ruter for sykkelskpressvegen
pa delstrekningen. Den anbefalte ruta tilfredsstilte krav til sykkelekspressveg og ga best
framkommelighet og stigningsforhold. Anbefalt rute gar fra Ryggkollen, gjennom/forbi
grustaket og over jordene forbi Rygg Nedre, mellom Miletjern og Eplehagan og langs
Ryghgata. Alternativet er vurdert og anbefalt i mulighetsstudie for sykkelekspressveg. Vi
har i denne utredningen lagt denne ruta og standarden til grunn for var anbefaling.

Virkninger av tiltak

En ny separat sykkelveg med fortau vil bedre trafkksikkerhet og framkommelighet for
syklister pa strekningen, med mulighet for hurtig og direkte syklende.. Den vil gi sy-
klende en bedre reiseopplevelse og opplevd trygghet enn dagens situasjon, tett pa en
trafikkert bilveg med mye tungtransport.

Tiltaket vil kunne pavirke naermiljg og friluftsliv positivt ved at sykkel prioriteres og

gis bedre framkommelighet; det legger til rette for gkt sykling. En ny trase pa nesten
hele strekningen vil gjgre inngrep/terrengbeslag. En ny trase vil ogsa bergre jorbruksa-
real og kan fgre til oppdeling/fragmentering av landbruksomrader. Naturmangfoldet vil
kunne pavirkes negativt ved Miletjern, ved at traseen kommer naermere naturomradet.

Videre anbefalt prosess

Forvaltning og plan
Planmyndighet ma pase at intensjonene og malene i denne utredningen blir fulgt opp i
pagaende og kommende planer.

En ny sykkelveg med fortau vil kreve regulering.



Bilder fra strekningen

Det er ingen tilrettelegging for syklister
forbi Ryghkollen i dag.

E134 Mulighetsstudie for sykkelekspress-
veg anbefalte en linje mellom Fv. 28 og
E134. Denne ender i Eplehagan i sgndre
ende av boligomradet.

Ved Ryggkollen i gst dominerer grustaket,
se bilde gverst, men asryggene og skogs-
vegetasjon er likevel fremtredende. Pa
toppen av kollen har man god utsikt, spe-
sielt mot vest. Deretter overtar et kultur-
landskap med jordbruk samt et vatmarks-
omrade med noe skog ved Miletjern. Det
er hovedsakelig et grgnt inntrykk pa hele
strekningen.

Ved Miletjern, se bilde nederst, vil en
med ny sykkeltrase kunne nyte synet av
tjernet innrammet av vegetasjon, og fa
en naturopplevelse med skog tett pa og
yrende fugleliv.



Etter & ha passert jordbrukslandskap
og naturomradet ved Miletjern vil en
ny sykkeltrase ga langs Eplehagan, se
bilde gverst, for deretter a ende opp
i Ryghgata.

Langs Ryghgata gir naeringsomradet
pa den ene siden av gata et noe
darlig synsinntrykk, se midterste
bilde. Med vegetasjon sommerstid
dempes det negative inntrykket.

Ryghgata har i dag en smal gs-veg.
Denne ender i krysset ved fv. 28. og
videre skiltet sykkelrute gar sgr for
fv. 28 pa en bratt og smal gs-veg.
Framtidig anbefalt Igsning er sykkel-
veg med fortau pa hele strekningen.




Delstrekning 14 Ryghgata - rundkjgring Steinberg

Nedre Eiker bru

5 1‘___ " AW
Mjgndalsbrua

J -l = AT
—: Mjgndalen st.

Tegnforklaring - delstrekning 14

Sykkelveg med fortau

—— Tverrforbindelse ml.regionale ruter

Nokkelfakta

ADT:

Fartsgrense:

Total lengde: ca. 2 800 m

Dagens standard: Fortau/blandet trafikk/gang- sykkelveg

Framtidig standard: Sykkelveg med fortau

Konstruksjon: Ny bru parallelt med jernbane og ny undergang under
jernbanen (sistnevnte kdp, BaneNor).

Prinsippsnitt - sykkelveg med fortau
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Dagens situasjon

Denne delstrekningen gar gjiennom Mjgndalen sentrum til rundkjgringen mot Steinberg.
Det er i dag varierende grad av tilrettelegging for syklister. Fra Ryghgata er det en separat
gang- og sykkelveg langs fv. 28 til fv. 53. Her er det et fortau med fysisk skille til vegba-
nen. Videre inn i Arbeidergata er det blandet trafikk. Etter jernbanebrua er det en gs-veg
langs E134 til rundkjgringen mot Steinberg. Det er lite helhet og sammenheng pa ruta.
Mjgndalen sentrum har mye trafikk og mye boligbebyggelse tett pa vegene. Dette gjgr
det vanskelig & finne gode traseer gjennom sentrum for syklister.

Det er flere store veger som mgtes i Mjgndalen og rundkjgringene ligger tett gst i sen-
trum, omtalt som «spaghettien». A forsere dette vegsystemet som syklist oppleves som
avvisende. Vi har forsgkt a finne alternativer hvor syklister krysser dette omradet delvis
planskilt og i god avstand til biltrafikken.

| Felles sykkelplan for BBY er det definert to hovedruter pa delstrekningen. En er lagt i
turveg langs elva, med sykkelveg med fortau som standard. Andre alternativet er lagt i
Drammensveien og Arbeidergata, med gang- og sykkelveg og blandet trafikk som fore-
slatt standard.

Lokale planer
e Reguleringsplan for Mjgndalen sentrum
¢ Kommunedelplan dobbeltspor Gulskogen — Hokksund, BaneNor.

Framtidig anbefalt situasjon

Rute og standard

Ruta fglger fv. 28 fram til brua over E134. Her legges det opp til en kryssing i plan over til
nordsiden og sa videre pa en ny gang- og sykkelbru parallelt med jernbanen, over fyl-
kesvegen ved rundkjgringen. Herfra gar sykkelruta til Mjgndalen stasjon, via ny foreslatt
urban turlgype ( Reguleringsplan for Mjgndalen sentrum), Industrigata, og videre i ny
undergang under jernbanen til Strandveien. Ruta fglger Strandveien til parallelt sykke-
lanlegg langs E134 til rundkjgring mot Steinberg. Pa hele strekningen er sykkelveg med
fortau anbefalt standard.

Virkninger av tiltak

En sykkelveg med fortau, ny bru og undergang pa delstrekningen vil gi et attraktivt og
trafikksikkert tilbud til syklende og gaende, med mulighet for hurtig og direkte sykling

i 25-40 km/t. Ved & legge ruta pa en ny gs-bru over «spagettien» vil reiseopplevelsen
heves betraktelig og gi gkt trygghetsfglelse. De syklende blir separert fra biltrafikken i et
sveert trafikkert og uoversiktlig kryss. Anbefalt Igsning vil vaere en fordel for gjennom-
gaende sykkeltrafikk. Det er gode stigningsforhold og et sammenhengende nett med fa
systemskift og vanskelige kryss.

Tiltaket vil pavirke naermiljg og friluftsliv positivt ved at sykkel prioriteres og gis bedre
framkommelighet. Tiltaket vil bergre naerings-eiendom, boliger og grentareal pa deler
av strekningen. Omfanget av erverv avhenger av tiltak.

Avhengig av tiltaket ma det paregnes a utfgre nye grunnundersgkelser langs streknin-
gen.

Andre vurderte ruter
1. Detervurdert & legge sykkelruta langs fv. 53. Dette ble vurdert som lite egnet
pga. at det er lite utvidelsesmuligheter langs eksisterende veg. Vegarealet er
allerede smalt og en Igsning som ville redusert vegarealet var ikke aktuelt. Det
er ogsa mange kryss og avkjgrsler pa strekningen.

2. Etannet alternativ har veert a felge Strandveien fra gst til vest, nord for jern-
banenm gjennom Mjgndalen sentrum. Her var det szerlig pakobling i st som
gjorde alternativet lite aktuelt. Strandveien har en del industri/varehandel og
gata er uoversiktlig og i dag lite egnet for sykkel. Hvis kommunen har tanker om
boligutvikling her kan det vaere mer relevant a legge sykkelruta her. Vanskelig
kryss mellom Arbeidergata og Strandveien. Strandveien har bedre stigningsfor-
hold enn Arbeidergata opp til Gamlebrua. Fa kryss pa strekningen. Noen uover-
siktlige avkjgrsler. Strandveien har f& malpunkt og ligger heller ikke slik til at den
vil fungere som en regional rute. Vil oppleves som en omveg.

Sentrale koblinger

Nedre Eiker bru er en viktig tverrforbindelse mellom nord- og sgrsiden. Koblingen fra det
regionale nettet og til brua er ikke tilfredsstillende i dag. Nedre Eiker bru har en smal gs-
veg nedstrgms. Bedre tilrettelegging pa brua eller ny gs-bru bgr vurderes.



Bilder fra strekningen

Vanskelige/ulgste omrader

Langs Eiker papirfarbrikk er det trangt og krevende a fa til en fullverdig sykkelveg med
fortau. Det er registrert kvikkleireforekomster pa begge sider av Eiker papirfabrikk. Inn-
grep vil kreve omfattende tiltak og flere grunnundersgkelser.

Videre anbefalt prosess

Forvaltning og plan
Planmyndighet pase at det blir satt av tilstrekkelig areal til sykkelinfrastruktur i pagdende
og kommende planer pa strekningen.

Etblering av ny sykkelveg med fortau pa deler av strekningen vil kreve arealinngrep og
utlgse krav til reguleringsplan.

Tiltak pa kort sikt

e FEtablere en sykkelkryssing over fv.53 v/Fjerdingen.

e Etablere den «urbane turlgypa» som sykkelveg med fortau fram til Industrigata (jf.
Reguleringsplan for Mjgndalen sentrum).

@verst: Sykkelruta gar i dag langs et
sveert trafikkert omrade med flere
vanskelig kryss.

Strandveien har i dag ingen tilrette-
legging for syklister. Anbefalt framtidig
Igsning er sykkelveg med fortau

Sykkelruta langs E134 fremstar som
lite attraktiv, med neerfgring til E134
med ADT pa ca 20 000.



Skisser og utdrag av modell

Bildet viser utdrag fra modell og for-
slag til ny gang- og sykkelbro parallelt
med jernbanen.




Delstrekning 15 Rundkjgring Steinberg - Loesmoveien

Tegnforklaring - delstrekning 15

Sykkelveg med fortau
Sykling i blandet trafikk

Systemskift | e Steinberg A
5555 £ : o
| prat
Ngkkelfakta
ADT: 1 400

Fartsgrense: 40, 50 og 60 km/t

Total lengde: ca. 4 300 m

Dagens standard: Blandet trafikk, ingen tilrettelegging og gs-veg
Framtidig standard: Sykkelveg med fortau og blandet trafikk.

Konstruksjon:
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Prinsippsnitt - sykkelveg med fortau




Dagens situasjon

Strekningen fglger Steinbergveien-Drammensveien til krysset ved Loesmoveien rett

for Hokksund sentrum. Gjennom Steinberg er det en del bebyggelse pa begge sider av
vegen og skole og togstasjon er viktige malpunkt. Det er ikke eget anlegg for syklister
gjennom Steinberg, og sykling skjer i blandet trafikk eller pa fortau. Ved Nordmoveien
avsluttes fortauene og omradet endrer karakter til mer industri og spredt bolighebyg-
gelse. Her er det stedvis gang- og sykkelveg, men det er ikke et sasmmenhengende nett
pa strekningen.

| @vre- og Nedre Eiker kommuner sine sykkelplaner og Felles sykkelplan for BBY er dette
lagt inn som hovedsykkelrute. Felles sykkelplan for BBY foreslar sykkelfelt i Steinberg-
veien. Langs Drammensveien er det i Felles sykkelplan lagt inn sykkelfelt med fortau.

Lokale planer

e |drettsbanen pa Steinberg.

* Reguleringsplan for Drammensveien mellom Finneveien og Nedre Eiker grense (om
fatter til og med eksisterende kulvert ved idrettsparken).

¢ Diverse reguleringsplaner for Loesmoen industriomrade, Drammensveien og Loe
bruk.

e Byggeplan ved Loesmoen idrettspark, inkl ny undergang/kulvert.

Framtidig anbefalt situasjon

Rute og standard

Sykkelruta fglger Steinbergveien og videre over i Drammensveien. Steinbergveien er en
samleveg gjennom boligomradet og malpunktene ligger langs denne. Det er naturlig

at sykkelruta fglger denne. Anbefalt Igsning pa strekninger er blandet trafikk gjennom
Steinberg. Det er lav fart og lav ADT, og med stedvis sykkelfelt (se illustrasjon) vil sykke-
len sin plass i gata bli tydeliggjort. Nedre Eiker kommune har ogsa et gnske om 3 eta-
blere Steinbergveien mer som en gate enn veg.

Ved Nordmoveien legges det opp til systemskift og videre sykkelveg med fortau pa vek-
selvis nord- og s@rsiden av Drammensveien til Loesmoveien vest. Det blir en ny kulvert

ved Knerten Barnehage som sikrer en framkommelig og attraktiv kryssing av Drammen-
sveien.

Eksisterende gs-vei fra Lyngveien til Loesmoveien vest er en forelgpig tilfredsstillende
Igsning som pa sikt bgr etableres som sykkelvei med fortau. Idrettsparken pa Loesmoen
er viktig malpunkt fra begge retninger.

Omradet ved Steinberg skole og Steinberg stasjon ma utformes slik at det er dimensjo-

nert for mange gaende, samtidig som det er god framkommelighet for sykkel og kollek-
tivreisende.

Hvis nytt dobbeltspor blir lagt utenom Steinberg, bgr jernbanespor bli sykkelveg.

Virkninger av tiltak

Gjennomfgring av anbefalte tiltak vil gi syklende et trafikksikkert og effektivt tilbud pa
strekningen. Store deler av strekningen vil innby til sykling opp mot 40 km/t. Anbefalte
tiltak pa delstrekningen vil gjgre det mer attraktivt a sykle og det vil legge til rette for
okt sykkeltrafikk. Sykling i blandet trafikk med stedvis etablering av sykkelfelt er en
trafikksikker lgsning med god framkommelighet. Gjennom Steinberg fram til Nordmo-
veien, er det anbefalt & omprioritere innenfor dagens vegareal, slik at det blir mer plass
til sykkel og mindre til bil. Dette kan innebare smalere kjgrefelt for bil og fartsdempen-
de tiltak.

Tiltaket kunne pavirke naermiljg og friluftsliv positivt ved at sykkel prioriteres og gis
bedre framkommelighet. Szerlig gjennom Steinberg vil tiltak som gj@gr vegen mer om til
en gate virke positivt pa reiseopplevelse og attraktivitet. Et separat ensidig anlegg er
anbefalt pa denne delen av strekningen for a skape avstand til bilveg med mye tungbil-
transport. Kryssomradene til industrien pa nordsiden fra Nordmoveien til Finneveien/
Industriveien ma utformes pa en trafikksikker og attraktiv mate for gaende og syklende.
Industriomradet langs Drammensveien kan virke avvisende pa syklende og gdende med
tanke pa reiseopplevelse. Bgr gjgres tiltak med beplantning og belysning for & gke at-
traktivitet og opplevd trygghet.

Sykkelveg med fortau vil kunne bergre naerings-eiendom og grgntareal pa strekningen
vest for Nordmoveien. Loeselva er tilgrensende til tiltaket og kan bli pavirket negativt
dersom kantsoner bergres, og dersom vegetasjon mellom lokaliteten og sykkelvegen
gdelegges.

Det er funnet kvikkleireforekomster pa starten av strekningen. Inngrep kan kreve om-
fattende tiltak og det ma paregnes flere grunnundersgkelser langs strekningen. Deler
av strekningen ligger under grensen for 200 ars flom, spesielt lengst mot gst.

Vanskelige/ulgste omrader

Steinberg Stasjon: kryssomradet er utflytende og uoversiktlig, szerlig for myke trafikan-
ter. Noe av arealet kan omdisponers til anlegg for syklende og gdende. Og omradet kan
strammes opp med mgblering og vegetasjon som mulige tiltak

Omradet rundt Steinberg skole bgr vies ekstra oppmerksomhet ved videre planlegging.
Mange gaende og syklende, samtidig som det er en del biltrafikk i tilknytning til skolen.
Kan vaere en mulighet a gjgre om busslommene til kantstopp (timeglasstopp). Viktig a
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Bilder fra strekningen Videre anbefalt prosess

Forvaltning og plan
Planmyndighet ma pase at intensjonene og malene i denne utredningen blir fulgt opp i
pagaende og kommende planer.

Etablering av sykkelveg med fortau og ny gang- og sykkelbru vil utlgse krav om
regulering.

Tiltak pa kort sikt

¢ Synliggjgring av sykkelrute med piktogram i asfalt og etablering av fartsreduseren
de tiltak.

e Stramme opp gatestruktur gjennom Steinberg for & gjgre vegen om til gate;
mgblering og vegetasjon er mulige tiltak.

e Fjerne uregulerte parkeringsplasser.

Egne tiltak ved skolen

e Oppgradere snarveger i omradet med fokus pa skoleveier

¢ Lage hjertesoner ved skolen

e Sette ned fartsgrensa i skolens apningstid

e Fartsdempere — ma ikke hindre bussens komfort og framkommelighet eller vedlike
hold om vinteren

Det er ikke eget anlegg for syklister i
Steinbergveien. Sykling skjer i blandet
trafikk eller pa fortau. Mange utflyten-
de kryssomrader med uregulert par-
kering. Anbefalt & fa et mer gatepreg
pa veien med fartsdempende tiltak

og strukurerende beplantning. langs
veien.




Bildet gverst viser dagens situasjon.
Bildet under er et utklipp fra modell
som viser hvordan det kan bli med
blandet trafikk og sykkelfelt bak kant-
stopp for buss. Det kan ogsa vurderes
timeglasstopp pa strekningen.

Skisser og utdrag av modell




Delstrekning 16 Loesmoveien - Radhusgata

M 5 1."_'."'. ; T Tegntorkiaing - delstrekning 16

EEEEE Syidirg i bleruriet trafikcc

Tverrforhinde i rrl. regnale nutes|

A Eruteli e ik bt
Sytemkift

e ——]

Retning E134 *

Nokkelfakta

ADT: 4 000/4 500

Fartsgrense: 30 km/t og 40 km/t

Total lengde: ca. 900 m

Dagens standard: Sykling i blandet trafikk

Framtidig standard: Sykkelveg med fortau og blandet trafikk

Konstruksjon: By bruforbindelse over Ngste-elva

Prinsippsnitt - sykkelveg med fortau
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Dagens situasjon

Delstrekningen fglger Drammensveien til Radhusgata og videre til rv. 35/Vestre Bruga-
te. Det er ingen tilrettelegging for syklister pa strekningen i dag. Sykling skjer i blandet
trafikk eller pa fortau.

Lokale planer
e Reguleringsplan for Hokksund sentrum.

Framtidig anbefalt situasjon

Reguleringsplan for Hokksund sentrum er for tiden under behandling. Det er i planen
foreslatt at framtidig sykkelrute krysser Drammensveien mellom Loesmoveien vest og
bru over Ngste-elva. Herfra etableres det en ny sykkelveg langs Ngste-elva og ny krys-
sing over til Tangengata. | Tangengata foreslas sykkelveg med fortau fram til Radhus-
gata. Sykkelruta krysser Radhusgata fram til framtidig ny undergang mot Haugveien/
Rv. 35/Vestfossen og langs jernbanen mot Vestre Brugate/Rv. 35, retning Skotselvveien.
Alternativt gar den regionale ruta i blandet trafikk i Radhusgata mot Rv. 35. Mulighets-
studie fra Lerberg til Hokksund sentrum langs Rv. 35 vil avklare dette.

Bilder fra strekningen




Dagens sykkelrute fglger Drammen-
sveien og videre inn i Radhusgata. Her
er det stedvis tilrettelagt for syklister.

I ny sentrumsplan er Tangengata fore-
slatt som hovedrute fra Drammensvei-
en med ny kryssing over Ngste-elva, og
videre fram til rv. 35 via Radhusgata.

Her bilder fra Radhusgata.



Bilder fra Ngste-elva og dagens un-
dergang gverst til hgyre. Ny sykkelveg
med fortau kan anlegges langs elva.




14. Veien videre

Anbefaling og forslag til videre prosess

Det anbefales at utredningen: «<Sammenhengende regional sykkelrute pa nordsiden
og sgrsiden av Drammenselva», med anbefalinger om ruter og standard for de en-
kelte delstrekninger, legges til grunn for videre oppfglgingsarbeid. Herunder konkre-
tisering av tiltak og planarbeid i revidert handlingsprogram til Felles sykkelplan for
Buskerudbyen.

Selv om hovedprinsipp for trase og standardvalg na fremgar av utredningen, vil det
fortsatt vaere apent for senere vurderinger, men de faglige prinsippene i utredningen
skal sa langt det lar seg gjgre fglges opp. Disse prinsippene ma «godtgjgres» gjennom
videre oppfalgingsarbeid. @nske om avvik fra anbefalte standard ma tas opp til
behand-ling i senere planprosesser, som ordinaere prosesser etter plan- og
bygningsloven. Avvik nar det gjelder mindre tiltak behandles i Buskerudbyens organer
(fagrad, administrativ styringsgruppe).

Utredningen legges til grunn for arbeidet med revidert handlingsprogram hgsten 2018.
| tillegg vil eksisterende handlingsprogram, kommunenes innspill i dialogmgter om kon-
krete sykkeltiltak og planbehov, samt drgftinger i sykkelgruppa om aktuelle sykkeltiltak,
innga i arbeidet. | forslag til revidert handlingsprogram vil forslag om finansiering av
tiltak fremga.
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