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Dagsorden:

e Status sgknad om ny belgnningsavtale 2026-2029

* Behovsanalysen for samferdsel og by- og tettstedutvikling i
Buskerudbyen

- ved Gert Myhren og Ingunn Larsen, sekretariatet

 Eventuelt




To parallelle Igp pagar:

1. Spke om ny belgnningsavtale for 2026-2029

2. Behovsanalyse og mulig utredning av ulike
fremtidige alternativ for Buskerudbyen

- Begge er bestilt av politisk styringsgruppe i
Buskerudbysamarbeidet

- Begge skal behandles lokalpolitisk i kommunene og
fylkeskommunen
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Soknad om ny belgnningsavtale
2026-2029




Spknad om ny
belpnningsavtale 2026-2029

Forslag til rammer for en sgknad legges frem for
kommunestyrene og fylket i april/mai

Det foreslas at politisk styringsgruppe gis fullmakt til a
vedta ferdig sgknad, og sende etter behandling i sitt

mgte 23. juni

. Statens vegvesen sluttbehandler sgknaden fgrst etter
rapportering for gjeldende belgnningsavtale 2022-2025
— frist 31. januar 2026.

. Antatt ny avtale fra mars/april 2026




Derfor bor sgknaden sendes raskt

» Styringsgruppen vil at spknaden gjenspeiler behovet for gkt
tilskudd til drift av kollektivtiloudet

* For a ha en reell mulighet til at dette blir tatt hensyn til i arbeidet

med nytt statsbudsjett, bar sgknaden vaere sendt senest fgr
sommerferien
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Buskerudbyen

Behovsanalysen

—




Prosess

Vi er na ferdige med fgrste trinn,
behovsanalysen

* Foran oss er det flere lokalpolitiske
behandlinger med mulighet for stopp
eller loop

 NB! Tidsanslagene er usikre, seerlig
langt frem i tid

Behovsanalyse
Ferdig innen 1. mars 2025

Utredningsprogram

Var 2025 -—— ":

' I
Lokalpolitisk behandling av E—
utredningsprogram Stopp
Juni 2025

v
Faglige utredninger
Ca.1ar - 1

: s
Lokalpolitisk beslutning om —-——=
det skal gjennomfgres hgring |~ | Stopp

Ca. 3 mnd.

|

Hering med
medvirkningsprosesser

Ca. 3mnd.
!

Evt. justering av faglig
grunnlag + anbefale

Ca. 3 mnd.
!

Lokalpolitisk valg av konsept
Ca. 3 mnd.

Beslutte om arbeidet med
utredninger skal settes i gang

Beslutte om utredningene som
foreligger skal pé haring

—

Ingen avtale med

staten

Beslutte valg av
konsept for videre

Prosess for bom-

pengeprosjekter byvekstavtale uten
2-3ar bompenger
l Ingen eksempler pa dette,

tidsbruk ukjent

Forhandlinger om

Fortsatt

belgnningsavtale
Forutsetter at staten
fortsetter crdningsn
med belgnningsavtaler

Forhandlinger om

byvekstavtale
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Behovsanalysen og fagnotater lagt ut pa ﬁ"
buskerudbyen.no Buskerudbyen

<
Buskerudbyen
Buskerudbyen Fagnotater til Behovsanalyse for
samferdsel og by- og tettstedsutvikling i
Buskerudbyen
10. mars 2025
Notatene er aven med fra partene i
for , samt i perioden fra
oktober 2024 til mars 2025. Notatet om Attraktive byer og tettsteder er utarbeidet av
Buskerud fylkeskommune.
Innhold
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N Hva er hensikten med
behovsanalysen?

Formal: Fa et helhetlig, oppdatert bilde av behov og
gnsker for samferdsel og by- og tettstedsutvikling i
Buskerudbyen

Den er ikke fasiten pa hva Buskerudbyen skal og bgr
ga for, men er et kunnskapsgrunnlag for arbeidet
med forslaget til utredningsprogram — og for
diskusjon om veien videre for samarbeidet




Konklusjon -\

Buskerudbyen
* Behovene er mange, og ¢gnskene enda flere

* De viktigste behovene og problemstillingene er
oppsummert i fem samfunnsfloker som bgr lgses
dersom man skal fa den gnskede utviklingen i
Buskerudbyen

 Det finnes ikke én Igsning eller ett tiltak som kan lgse alt.
Men en eventuell utredning vil kunne vise hvilke floker

som kan Igses med hvilke tiltak. Den vil ogsa kunne vise ~O
hva som skjer hvis vi ikke gjgr mer N/
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Grunnlaget for behovsanalysen: <

Buskerudbyen

* Vedtatte kommunale og fylkeskommunale planer
* Innspill fra naeringsaktgrer, handels- og utelivsaktgrer,
interesseorganisasjoner, ungdomsrad, eldrerad, arbeidstaker- og

arbeidsgiverorganisasjoner

* Fakta om situasjon og utviklingstrekk

» Kartlegging av planer for bolig- og neeringsutbygging — fokus pa
bynaere prosjekter som har behov for nye eller bedre
transportlgsninger for 3 kunne gjiennomfgres ()
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Hvorfor nye analyser na? ol

Nye forutsetninger gjgr forhandlingsgrunnlaget fra 2021/22
utdatert:

- Buskerudbyen ma utrede minst ett alternativ med
bompengefinansiering for a komme til forhandlinger om
byvekstavtale, ifglge Samferdselsdepartementet

- Annen gkonomisk situasjon for kommunene og
fylkeskommunen

- Hjemmekontor «brukt opp» som virkemiddel
- Dels andre Igsninger som er aktuelle a utrede na

- Trenger ny, oppdatert kunnskap for a ta gode beslutninger




Ny teknologi kan gi nye
muligheter

En eventuell utredning ma undersgke mulighetene ny teknologi gir
bade innen kjgretgyteknologi og trafikkstyring

Noen trender vi ser na og som sannsynligvis vil gjgre seg gjeldende

fremover:
- Deling, for eksempel bildeling, delte elsparkesykler

- Elektrifisering
- Smart trafikkstyring, inkludert bruk av kunstig intelligens — bedre

trafikkflyt og trafikksikkerhet
- Automatisering, inkludert selvkjgrende kjgretgyer

Buskerudbyen har innovative miljger og bedrifter innen mobilitet:
autonomi, sensorer og kommunikasjon

Buskerudbyen




Oppdatering av ek e
utviklingstrekk og statistikk

Hvordan reiser vi, hvor jobber vi og hvordan star det til med
fremkommelighet, luftkvalitet og st@y i Buskerudbyen? Vi har sett

pa:
e Befolkningsutvikling

* Fremkommelighet for gaende, syklende, buss og bil
* Lokal luftkvalitet

* Pendling

* Gjennomgangstrafikk

 Status nullvekstmalet (’T“éj}
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Tendens: Trafikken gker

 Statens vegvesen konkluderer med at trafikknivaet i
Buskerudbyen er omtrent pa samme niva som i referansearet
2016 (+ 0,3 %).

* Vi nar nullvekstmalet med et ngdskrik i 2024, men utviklingen
gar i feil retning

* Det blir sannsynligvis mer krevende a na malet framover,
seerlig kombinert med den gnskede befolkningsveksten

Buskerudbyen




Status for trafikken

Ettermiddagsrushet er
hovedproblemet bade for bil og buss

Mest kg i Lier og Drammen

Bade innbyggere og naeringsliv taper
tid og penger ved forsinkelser

e Sentrumsnaere boligomrader i
Drammen utsettes for kgplager og
darlig luftkvalitet

lllustrasjon: Typisk k@situasjon i Drammen i ettermiddagsrush (her torsdager kl. 16). Kilde:

Google maps
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Befolkning, kollektivtrafikk og
personbiltrafikk

Utvikling i befolkning, kollektivtrafikk og personbiltrafikk i Buskerudbyen
Indeks 2013=100

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Befolkning — Biltrafikk — Kollektivtrafikk

Indeks, 2013 = 100

Buskerudbyen




Transportmiddelfordeling (2023)

Transportmiddelfordeling. RVU 2023. Prosent

Buskerudbyen 2023 21 - 53 2
Drammen 2023 22 51 1
Kongsberg 2023 23 - 52 2
Pvre Eiker 2023 18

: =

25% % 100 %

Til fots M Sykkel M Kollektivt Bilfgrer M Bilpassasjer Annet

Lier 2023

16
0%

Ca. 2/3 av reisene i Buskerudbyen gjgres med bil (fgrer eller passasjer)
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Mye pendling i Buskerudbyen

Inn- og utpendling i Buskerudbyen

25 000
23 086
20000 18 141
15 000
10549
9683
10 000
6534
5341
5000 3530 I 3108
Kongsberg @vre Eiker Drammen Lier
m Pendler til annen kommune Pendler fra annen kommune

Mye pendling bade internt i Buskerudbyen og ut av Buskerudby-omradet

Buskerudbyen
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Alle stgrre bolig- og A

naeringsprosjekt kartlagt

Kampestad
250 boltgor

Edvordslokka
500 boliger

c'\ r

Hellebekk
850 boliger

.
.
o henet

\ Kongsberg
* Planlagte boligutbygginger med mer ) vy
enn 100 boliger i de fire kommunene rm——r——
er kartlagt i ™
L s g 4
° : ; o Skaulokk
. Qgsa alle sot(z)rre naeringsprosjekter er Wocronollll
gjennomgatt :
. Flfere bynaere prosjektoer s’Far | stampe ;,‘;;';',‘;;::,‘,, y
pa grunn av mangel pa vei og/eller s

andre transportlgsninger

Gluggelokka
118 boliger

Le

Kartlegging av boligutbygginger, eksempel Kongsberg -3

Saggrenda
100 boliger
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) Redshegda
et 280 boliger

1 Dyrmyrskauen
100 boliger

,L‘). : BK banen
' 200 boliger

.  Fortetting bytontrum
:‘\.-: Nymoen
A 300 boliger

¥

\ 200 bolnger

L- (\// SQ 2/

'J Fortetting byuntmm

Vestsida

' A 150 boliger
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Cariegrendinen

| Bingeplass
. 260 boliger
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Naeringslivet
gnsker bedre
fremkommelighet

Sporreundersgkelse i logistikknettverket til
Naeringsforeningen i Drammensregionen:

e Over 60 % oppgir at trafikkforholdene pavirker
selskapets gkonomi negativt

e Over halvparten opplever daglige forsinkelser,
75 prosent opplever ukentlige forsinkelser

* Mest kg i ettermiddagsrushet




Felles mal i kommunene og

fylkeskommunen
%%
Utvikle attraktive boomrader i regionen. R ‘E’ K/
- Skape gode, miljpvennlige tettsteder som reduserer " It‘l'\’ ".
transportbehovet og fremmer gange, sykkel og | \! b=
kollektiv e

- Videreutvikle naeringsliv og arbeidsplasser

Forbedre kommunikasjonen internt i Buskerudbyen
og mot Oslo




Hva sier de vi har
- snakket med?

. Vispurte: Hva er de viktigste
behovene knyttet til by- og
tettstedutvikling, transport og
mobilitet i Buskerudbyen? Hva er de
stgrste utfordringene?

. Tilbakemeldingene er tydelige — og
relativt samstemte




Et klart flertall hadde samme .
utgangspunkt for sine innspill

Vare stgrste felles utfordringer:

. Aldrende befolkning

- Konkurranse om arbeidskraft
- Vi trenger flere skattebetalere
- Vitrenger nzaeringsvekst




P

Generell opplevelse av stillstand

Mange ga uttrykk for en opplevelse av stillstand og
mangel pa ambisjoner nar det gjelder overordnet by- og
tettstedsutvikling regionen




“A skape attraktive byomrdder er sveert viktig for &
tiltrekke seg nye innbyggere og nye neeringsaktgrer.
De tre tingene henger tett sammen. Derfor er vi
ngdt til a ha en mer helhetlig tilnaerming for a

lykkes”

Sitat fra innspillsmgte

Buskerudbyen




Stor enighet om det viktigste
for vekst

Bedre transporttilbud ble trukket frem som en
ngkkelfaktor for vekst bade lokalt og regionalt av
neer sagt alle




Mange fremhevet: Behov for store &

investeringer i samferdsel e

* | dag star sentrumsnaere naerings- og boligomrader ubenyttet
fordi det mangler vei eller andre transportlgsninger

 Ma ha fremdrift i prosjekter som Fjordbyen og ny helsebydel
* Sikre at Kongsberg-industrien lykkes med rekruttering

* Lgse trafikkfloker som bade er tidstyver for innbyggere og
naeringsliv, og gir darlig byluft og darlig bymiljg




«Kongsberg som internt arbeidsmarked er naermest
toamt. Samtidig har vi kanskje Norges stgrste
industrivekst. (...) Alt handler om a tiltrekke seg
regional arbeidskraft. Lokal bosetning er et langsiktig
mal (...). Inntil videre ma vi sikre gode
transportlgsninger for pendlere. Det er viktigste sak
for oss na»

Sitat fra innspillsmgte

Buskerudbyen




Buskerudbyen

«Flaskehalsene i transportnettet ma Igses for a tilrettelegge
for effektiv mobilitet og vekst, rundt Brakergya, over broene
og sa videre. De ligger som en klamp om foten, og gir
innsigelser»

Sitat fra innspillsmgte




Tydelig tilbakemelding:

e Alt ma ses i et kost/nytte-perspektiv
* Ingen vil ha dyre tiltak som fa bruker




Viktige stikkord: Bedre «

. Buskerudbyen

fremkommelighet for alle
* Lage «korridorer» som gjgr det enklere for buss, syklende og gaende

a komme seg raskere frem
« Bedre drift og vedlikehold av veier og gater hele aret, for at flere skal

kunne ga og sykle
* Sgrge for at naeringstransport og andre som ma kjgre bil, kommer

raskere frem
« Utforske nye mobilitetslgsninger, som delelgsninger og bat




«Drammen ma ta inn over segq sitt potensiale som
storby, og utvikle kollektivtransport som er
konkurransedyktig med bil. (...) Tilgjengeligheten til tog
og annen kollektivtransport ma forbedres.
Pendlerreisen ma veere enkel og effektiv. Det inkluderer
én billett og én app»

Sitat fra innspillsmgte

Buskerudbyen




Buskerudbyen

“Det er behov for en tydelig motor for utviklingen i
Drammensomradet (...) Sykehuset og neeringene rundt

kan bli en slik drivkraft, men det krever riktig
tilrettelegging, ogsa nar det gjelder transportlgsninger

Sitat fra innspillsmgte

V4




Alle enige: Kollektivtilbudet ma
bli bedre

 Hyppigere avganger bade for buss og tog, og faerre
forsinkelser. Ma bli et reelt alternativ for flere

* Bedre togtilbud, pa strekningen Kongsberg-Oslo, og fra
Brakergya stasjon

 Semlgse overganger mellom buss og tog, og mellom
Buskerudbyen og andre deler av regionen

 Mer innfartsparkering og andre Igsninger som stgtter
bruk av tog




—\

Buskerudbyen

Hoyt oppe pa listen til veldig mange:

* Flere boligomrader med enkel tilgang til skoler, handel, kultur, aktiviteter — og
kollektivknutepunkt

« Skal vi tiltrekke oss nye innbyggere, ma det veere enkelt a pendle. Lite realistisk at
begge i et par far lokale jobber fra fgrste stund

* Bolig- og naeringsutvikling ma skje i naerheten av hovedtransportarer

 Mer bylivog handel —som er tilgjengelig for alle - bade til fots, med sykkel, buss
eller bil

* Bedre byluft, tilrettelegging for aktiv mobilitet og tilgang til aktiviteter og
mgteplasser som gker samfunnsdeltakelsen
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«Det er vanskeligere a fa folk til a pendle langt
enn far. Det bar legges mer til rette for at det er
attraktivt G bo i @vre Eiker og pendle til
Kongsberg, Drammen og Oslo»

Sitat fra innspillsmgte

Buskerudbyen




«Mange omrader i Buskerudbyen vil fortsatt vaere
bilbaserte. Her er det vanskelig og dyrt a fa til et
godt kollektivtilbud. Det viktigste er da at det er
forutsigbart. »

Sitater fra innspillsmgter

Buskerudbyen
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Om naeringstransport og bylogistikk: Buserudiyen

* Stgrre aktgrer er saerlig opptatt av ny Holmenbru og fullfgring av E134
til E18, og godt vedlikehold av bruer og veier

* Bedre bylogistikk reduserer trafikkbelastning og forbedrer
sentrumsmiljget

* Det ma tilrettelegges for logistikk tilpasset nye handlemgnstre med
fleksible lgsninger for handel og opplevelser i sentrum.




—\

Buskerudbyen

Flere ma kunne bo og jobbe i
samme omrade

* Det ma tilrettelegges for neaeringsutvikling i mye stgrre grad enn i dag, slik at
flere kan bo og arbeide i samme omrade

* Vieretfelles arbeidsmarked — da ma det veere enklere og mer effektivt a
pendle

* Regionen ma videreutvikle sin egen gkonomiske kraft, giennom eksisterende
og nye neeringssatsinger, spesielt i Drammen/Lier og i Kongsberg.

* Behov for at ledig naeringsareal ses i en regional sammenheng
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«Drammensregionen bgr ikke ngye seqg med G vaere
«gjennomsnittlig» nar det gjelder befolkningsvekst.
Potensialet er stgrre. Ambisjonene ma ogsa veere hgyere
for a tiltrekke seg nye innbyggere og nye arbeidsplasser.
Vi trenger bedre skatteinngang for a betale for
eldreveksten»

Sitat fra innspillsmgte

>

Buskerudbyen




Buskerudbyen

De fem flokene

—




Bakgrunnen for valget av floker suserudoyer

* Arbeidet med behovsanalysen har avdekket en rekke

problemstillinger, mal og gnsker i Buskerudbyen. Noen av dem er
Buskerudbyens anliggende

* Her presenteres de fem flokene som fremstar som viktigst a lgse for
Buskerudbysamarbeidet




Floke 1: Bolig- og
naeringsutviklingen gar for sakte

Kommunene gnsker vekst for a sikre skatteinntekter
og en mer balansert befolkningssammensetning. Men
mangel pa vei eller andre transportlgsninger stopper
planlagte bolig- og naeringsprosjekter, og oppleves
som et hinder




Vi trenger naeringsvekst og nye
innbyggere i arbeid

Buskerudbyen

* Balansert befolkningssammensetning er viktig for a kunne opprettholde skoler,
levende naermiljg og skatteinntekter. | 2050 vil det vaere 58 prosent flere
innbyggere over 65 ar i Buskerudbyen, ifglge Statistisk sentralbyra

* Naringslivet ma ha gode rammebetingelser for a vokse og sikre seg ngdvendig
kompetanse

* Vitrenger kort sagt a tiltrekke oss flere voksne i arbeid

* Mange faktorer kan bidra til befolkningsvekst og utvikling av nzeringslivet. En del
av dem er knyttet til by- og tettstedsutvikling og mobilitet, som er Buskerudbyens .
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«Na ligger vi litt nede for telling. Det er ikke noe
futt i motoren. Vi ma bli mer attraktive, fa vekst og
utvikling. Da skjer det noe, da flytter folk og
bedrifter hit. | dag er det noe spredt vekst i
kommunene, men i all hovedsak bare boliger og

veldig bilbasert»

Sitat fra innspillsmgte

Buskerudbyen
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Konkrete utfordringer (1): auskerudbyen

* | Lier og Drammen star store boligprosjekter som Fjordbyen,
Sundland og flere prosjekter langs Svelvikveien i stampe pa grunn av
manglende vei- og/eller transportlgsninger

* Sykehus og helsepark pa Brakergya kan bli en «motor» for
helserelatert neeringsutvikling. Trafikkavviklingen i omradet er
utfordrende, en stor del av reisene ma gjgres pa annen mate enn
med bil. Busstilbudet kommer, men to togstopp i timen er for lite




Konkrete utfordringer (2):

* Det hgyteknologiske nzeringslivet i Kongsberg vokser raskt og
trenger mye arbeidskraft. Manglende transporttiloud hemmer

veksten

* @vre Eiker har stor utpendling, og er avhengig av et godt
transporttilbud

Buskerudbyen




Folgende behov peker seg ut:

Finne transportlgsninger som bidrar til at bynzere bolig- og
naeringsprosjekter kan realiseres. Kan bade veere veibygging,
bruk av ny teknologi for a utnytte veiene vi har bedre, og tiltak
for a fa flere til & g3, sykle og reise kollektivt

Legge bedre til rette for pendling internt og inn/ut av
Buskerudbyen

Redusere kg og forsinkelser. Utfordringene er stgrst i
ettermiddagsrushet i Drammen og deler av Lier

NB: Mange av tiltakene vil kreve finansiering vi ikke har i dag

Buskerudbyen




Floke 2: Vi utnytter ikke potensialet i
byene og lokalsamfunnene

A f3 til gode byer og lokalsamfunn er en kompleks
oppgave. Buskerudbyen kan bidra til bedre byluft,
redusere kgplager, gke trafikksikkerheten, tilrettelegge
for attraktive byrom og korte ned avstand til daglige

gjgremal




Vi trenger trygge, trivelige naermiljg -\
Og meyr Iiv i Sentrum Buskerudbyen

* Lokalsamfunn og naermiljger ma vaere trygge, trivelige og ikke fgre til
helseplager for de som for der. Saerlig er boligomrader i Drammen som
Strems@, Nybyen/Danvik, Bangelgkka og langs Rosenkrantzgata utsatt for
keplager, stey og luftforurensning (svevestgv) fra biltrafikken

* Barn skal kunne leke trygt i naermiljget sitt, og ga eller sykle trygt til skolen

 Saerlig unge voksne og barnefamilier gnsker a bo med neerhet til barnehage,
skole og aktiviteter. Det ma veere enkelt og effektivt a bevege seg mellom
hverdagens mange gjgremal




Behov for bedre P\
tilgjengelighet for alle Puskerudbyen

e Sentrumshandelen har endret seg med netthandel og kjgpesentre, mens
mat, kultur og underholdning har fatt stgrre plass. Skal vi fa mer liv i
byene, ma de veere steder folk gnsker a oppholde seg

* Mennesker tiltrekker mennesker — gagater og bilfrie omrader skaper
aktivitet. Ma balanseres med tilgjengelighet bade for varetransport,
privatbiler og transport av mennesker

* Bilen skal ikke bli borte i Buskerudbyen, og noen har transportbehov som
bare kan dekkes med bil




Folgende behov peker seg ut:

Buskerudbyen

e Bedre trafikksikkerheten, med saerlig fokus pa de mest
sarbare trafikantene: barn, gaende og syklende

e Redusere stgy og luftforurensning fra biltrafikken

e Arealbruk som bidrar til kortere avstander i hverdagen
og bedre tilgjengelighet til kollektivtilbudet, slik at flere
reiser kan gjgres til fots, med sykkel eller kollektivt

e Vima ha god tilgjengelighet, inkludert for de som er
avhengige av a bruke bil. Samtidig ma vi legge til rette
for at noen flere kan velge annerledes, saerlig i
rushtiden




~ Floke 3: Kollektivtilbudet er ikke sa
godt som vi gnsker

For at kollektivtransporten skal veere attraktiv, ma den
ga ofte, vaere palitelig og rimelig. Helst bgr én billett
holde hele veien




«For at folk skal kunne leve gode liv, er det viktig a
komme seg effektivt til og fra jobb, og aller helst
billig. Hvis ikke kollektivtilbudet oppfyller de
kravene, bruker folk heller bil»

Sitat fra innspillsmgte
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Utfordringer for kollektivtilbudet (1) %

Buskerudbyen

* Mange opplever at bussen er forsinket og har uforutsigbar reisetid
* Bussen star i ke sammen med bilene — hvordan gjgre bussen mer attraktiv?

* Ca. 2/3 av midlene Buskerudbyen far fra staten gar til drift av busstilbudet og
lavere billettpriser. Kostnadene til drift av buss har gkt kraftig de siste arene. Skal
tilbudet opprettholdes og styrkes fremover, er det behov for mer midler




Utfordringer for kollektivtilbudet (2) -

Buskerudbyen

Trenger et bedre kollektivtilbud til Kongsberg, blant annet for at den hgyteknologiske industrien skal fa
tilgang til mer arbeidskraft. To tog i timen til Kongsberg er et langsiktig mal for Buskerudbyen.

Sykehus og helsepark pa Brakergya far et godt busstilbud, men trenger ogsa et styrket togtilbud

Bedre tilgang til toget: pendlerparkeringsplasser, busstilbud, gang- og sykkelveier

Mange @nsker semligse reiser — én billett for hele reisen og bedre pris for samlet reise

Det er dyrt & bygge ut toginfrastruktur, og beslutningene tas ikke lokalt. Bade jernbane og riksvei kan Igftes
som temaer i eventuelle forhandlinger om byvekstavtale, slik det har veert gjort i andre byomrader




Folgende behov peker seg ut:

Buskerudbyen

e Bedre bussens framkommelighet, slik at vi far et raskere og mer palitelig busstilbud
e Hyppigere avganger, slik at bussen styrker sin konkurransekraft overfor bilen

e Samordnet billettsystem (spmlgse reiser) for ulike kollektivtilbud og tilhgrende
tjenester

e Flere togavganger mellom Drammen og Kongsberg

e Et bedre kollektivtilbud til Kongsberg pa kortere sikt, f.eks. ekspressbusser og evt.
bedre utnyttelse av eksisterende jernbane

e Flere tog som stopper pa Brakergya stasjon
o Legge til rette for at det skal vaere attraktivt for pendlere og andre a velge toget. Det

kan blant annet dreie seg om pendlerparkering, busstilbud til stasjonene, gang- og
sykkelveier til stasjonene




Floke 4: Forsinkelser i rushtiden
skaper problemer

=

Flere steder i Buskerudbyen oppstar det lange kger i
rushtiden hver dag, seerlig om ettermiddagen.
Klarer vi a I@se opp i noe av dette, vil det ha positive
konsekvenser bade for hverdagstransport og byliv




Dagens situasjon puskeradbyer

Kgutfordringene er klart stgrst om ettermiddagen:

Lier: E18 ved Kjellstad og pa E134 ved Amtmannssvingen

 Drammen sentrum: Brakergya, Holmenbrua/Stremsgbrua, Bangelgkka,
Bjgrnstjerne Bjgrnsonsgate/Kreftings gate, Landfallgyabrua/Gulskogen,
Konnerudgata og Hauges gate/Rosenkrantzgata

Mjgndalen: Krysset mellom E134 og fv. 283 («spaghettien»), men ogsa andre
steder pa E134 og fv. 283

@vre Eiker: Noe kg inn mot rundkjgringen til Hokksund pa E134

Kongsberg: Noe forsinkelse giennom sentrum g




Gjennomgangstrafikken

e 21 prosent av trafikken i Buskerudbyen er

giennomgangstrafikk. Men den fordeler seg ujevnt pa
veinettet — 2/3 av gjennomgangstrafikken gar pa E18 og E134

* Mesteparten av trafikken pa det lokale veinettet har altsa
start og/eller stopp i Buskerudbyen

* Vier dermed i posisjon til a pavirke kgsituasjonen i eget
omrade mye

Buskerudbyen

Notodden

Kongsberg

Hokksund

Buskerudbyen

Drammen

Holmestrand I

Gjennomgangstrafikk




Utfordringer for trafikkavviklingen (1) -~

Buskerudbyen

* Kg og trafikkulemper kan Igses pa ulike mater. Trafikk kan flyttes til andre/nye veier
som er bedre egnet for a takle trafikken. Eksempel: Stremsastunnelen og
Bragernestunnelen i Drammen

* @kt veikapasitet og flytting av trafikk kan fjerne flaskehalser, men kan ogsa gjgre det
mer attraktivt a kjgre bil, slik at biloruken gker og det pa sikt blir mer kg

* Vi gnsker god tilgjengelighet. For noen innebzerer det bil, for eksempel hvis man skal
handle mye/store varer eller har utfordringer med a ga. Mange er avhengige av bil

for a fa hverdagen til 3 ga opp, blant annet mange barnefamilier

* Noe transport kan bare lgses med bil, for eksempel varetransport \_/
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Utfordringer for trafikkavviklingen (2) Buzudbyen

 Bilen blir ikke borte i Buskerudbyen, men det er ikke plass til at alle kan kjgre
bil til alle gjgremal

* For at de som ma bruke bil skal slippe a bruke sa mye tid pa a sta i kg, ma
noen av de som ikke er avhengige av bilen, reise pa andre mater

* Kgene er et rushtidsproblem, det er fgrst og fremst noen arbeidsreiser som
ma foretas med andre transportmidler
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«Veisystemet ma gjdres bedre for a sikre flyt og
forutsigbarhet, seerlig for naeringstrafikken. Det er
dyrt og slitsomt a stange i kg giennom sentrum»

Sitat fra innspillsmagte

Buskerudbyen




Folgende behov peker seg ut:

e Prioritere veikapasitet til trafikken som ma lgses med bil (varetransport,
forflytningshemmede, barnefamilier med krevende logistikk m.m.) og til
bussen

e Gjgre alternativer til bil mer attraktivt, saerlig i rushtiden
e Vurdere bruk av ny teknologi for a utnytte de veiene vi har bedre
e Utbedring av eksisterende veier og vurdere bygging av nye veier. Hensynet

til 8 avlaste et veinett med kg ma veies opp mot risikoen for at nye veier
skal skape mer trafikk og pa sikt gke kpene

Buskerudbyen




- Floke 5: Vi mangler penger
til a finansiere gode tiltak

Alle de gnskede satsingene | Buskerudbyen

krever finansiering. Men hvor skal den eventuelt
komme fra?




Utfordringer nar det gjelder
finansiering:

e Stram gkonomi: Muligheten til finansiering over kommunale
og fylkeskommunale budsjetter er begrenset

* Ma vise at vi nar nullvekstmalet for a fa midler fra staten.
Tendensen er at trafikken gker

* Gjeldende fgring er at belgnningsmidler skal fases inn i
byvekstavtale

* Hovedfinansiering i andre bypakker er bompenger

—\

Buskerudbyen




Behov for mer kunnskap for a beslutte
hva som eventuelt skal finansieres:

* Vise et bredt handlingsrom, fra ingen avtale med staten til
ulike varianter av bypakke og byvekstavtale med og uten
bompenger

* Fafram hva man kan finansiere i de ulike Igsningene, og hva
som er konsekvensen av a ikke gke innsatsen

* Se pa sosiale konsekvenser av de ulike alternativene

Buskerudbyen
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Flokene henger sammen:

2) Vi utbytter ikke
potensialet i byer og
lokalsamfunnn

4) Forsinkelser i
rushtiden skaper
problemer

Buskerudbyen
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Neste fase:

Forslag til utredningsprogram '
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Prosess

* Neste trinn er 3 utarbeide et forslag til
utredningsprogram for veien videre for
Buskerudbyen

e Orienteringer om behovsanalysen og forslag til
utredningsprogram avtalt i kommunestyrene i

Drammen og @vre Eiker i mai, samme tilbud gitt til

alle

* Politisk behandling etter planen i kommunene og
fylkeskommunen i juni

den politiske behandlingen

* NB! Tidsanslagene er usikre, sarlig langt frem i tid

Behovsanalyse
Ferdig innen 1. mars 2025

Utredningsprogram
Var 2025

Lokalpolitisk behandling av
utredningsprogram

Juni 2025
'

Faglige utredninger

Ca.1ar
!

Lokalpolitisk beslutning om
det skal gjennomfgres hering

Ca. 3 mnd.
!

Hering med
medvirkningsprosesser

Ca. 3mnd.
!

Evt. justering av faglig
grunnlag + anbefale

Utredningene startes kun hvis det blir tilslutning i

Ca. 3 mnd.
Lokalpolitisk valg av konsept
Ca. 3 mnd.

Stopp

Beslutte om arbeidet med
utredninger skal settes i gang

Beslutte om utredningene som
foreligger skal pé haring

—

Ingen avtale med

staten

Beslutte valg av
konsept for videre

Prosess for bom-

Forhandlinger om

pengeprosjekter byvekstavtale uten
2-3ar bompenger
l Ingen eksempler pa dette,

Forhandlinger om

tidsbruk ukjent

Fortsatt

belgnningsavtale
Forutsetter at staten
fortsetter crdningsn
med belgnningsavtaler

byvekstavtale
11 Vs &r
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Til drgfting i mgtet suskerudbyer

e Er det forhold som ikke har kommet frem i behovsanalysen som er
viktige 3@ ha med i arbeidet med forslag til utredningsprogram?

* Hvordan sikre at utredningsprogrammet inneholder alle Igsninger
og konsekvenser det er gnskelig a belyse?

* Andre innspill og forslag?
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