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Konklusjoner og anbefalinger

Hokksund - Kongsberg
Halvtimesfrekvens i grunnrute mellom Drammen og Kongsberg vil ikke kunne gjennomferes

pa strekningen Hokksund — Kongsberg uten at dette i uforsvarlig grad gér utover kjeretider
for fjerntog- og godstog pd Serlandsbanen.

Arsaken er for liten kapasitet pa strekningen. JBV vil avklare hvordan denne mest
hensiktsmessig kan okes gjennom det KVU-arbeidet for jernbanearealer i “Buskerudbyen™
som pébegynnes i ar. Tidsperspektivet for evt. kapasitetsutvidelser vil vare etter 2012,
avhenge av tiltakenes omfang og prioritering i kommende rulleringer av Nasjonal
Transportplan,

Drammen - Hokksund

Det vurderes mulig & utvide tilbudet mellom Drammen — Hokksund til to tog i timen i
grunnrute med dagens infrastruktur. I praksis vil dette kunne skje som del av foresltt Ny
rutemodell for @stlandet fra 2012, og mest hensiktsmessig ved at IC-togene Lillechammer -
Drammen forlenges til Hokksund, med stopp pa Mjendalen, evt. ogsd Gulskogen underveis.
Strekningen vil imidlertid bli sterkt belastet. I praksis vil en slik utvidet grunnrute méatte
begrenses til for eksempel tidsrommet ca 06 — 18. En okning av grunnruten til to tog i timen
vil kreve ekt offentlig kjop og sdledes matte vare godkjent av Samferdselsdepartementet.

Buskerud fylkeskommune vil vurdere bussmating mellom Kongsberg og en evt. slik forlenget
IC-rute Drammen — Hokksund.

Samordnet areal- og transportplanlegging

Opptrappingen av togtilbudet forutsetter et knutepunktbasert utbyggingsmenster. Dvs.
utbygging rundt stasjonene. De viktigste stasjonene er knutepunktene Kongsberg, Hokksund,
Mjendalen og Drammen, som ogsa har tilknytning til lokalt rutenett.

Gulskogen

Forlengelse av dagens midtplattform pa Gulskogen st. vil gjore det mulig 4 vende flere
ostgaende tog her i stedet for pd Drammen st. En slik forlengelse vil ogsa veere en forutsetning
for kryssing pa Gulskogen mellom tog med doble togsett, kombinert med av- og péstigning.
Anbefalt ny rutemodell fra 2012 forutsetter kryssing pa Gulskogen mellom lokaltogene til og
fra Kongsberg.

Béide ny rutemodell fra 2012 og evt. okt vending pd Gulskogen st. betinger saledes at midler
til forlengelse av dagens midtplattform pa Gulskogen samt nedvendige tiltak i sporet,
prioriteres i Jernbaneverkets handlingsprogram for gjennomfering i 2011 /2012,

Drammen — Oslo, juni 2009
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Bakgrunn

“Buskerudbyen” utgjores av kommunene Lier. Drammen, Nedre Eiker, Ovre Eiker og
Kongsberg. Mellom disse kommunene, Buskerud fylkeskommune, Statens Vegvesen og
Jernbaneverket er det etablert et samarbeidsprosjekt om beerekraftig areal- og
transportutvikling.

Jernbanen gar som en hovedakse gjennom hele “Buskerudbyen™. Samarbeidsprosjektet
“"Buskerudbyen™ har ensket 4 fa utredet muligheten for et halvtimesfrekvent togtilbud pa
denne aksen. Dette har vert gjort av en prosjektgruppe, ledet av NSB v/ Henning Myckland.
Ovrige deltakere har veert Erik Schiiller og Pawel Erlandsen fra JBV, Runar Stustad fra
Buskerud fylkeskommune, Petter Naper Hansson fra Kongsberg kommune og Tore Askim fra
prosjektet Buskerudbyen.

Forutsetninger

Mulighetsstudien har hatt to tidsperspektiver:

- Fra 2012. Dvs. sammentfallende med NSB’s planlagte nye rutemodell for @stlandet
- Pa lengre sikt, dvs. etter 2012

Béde kort- og langsiktige rutemodeller skal veere tilpasset pendlertrafikk til/ fra Oslo-
regionen, trafikk t/f Gardermoen og intern trafikk langs aksen (Lier — Kongsberg).

Prosjektet forutsetter et knutepunktbasert utbyggingsmenster. Dvs. en arealpolitikk som byger
opp under toget som transportalternativ. Kongsberg, Hokksund., Mjendalen og Drammen er
knutepunkter, med tilknytning til lokalt rutenett.

Hver halvtime eller to tog i timen ...

Halvtimesfrekvens er den ideelle lgsningen. Kapasitetsbegrensninger pd infrastrukturen, i
forste rekke gjennom Oslo-tunnelen, og tilpasning til evrig togtrafikk, kan imidlertid gi
losninger som avviker noe fra “ideallesningen™.

Flytoget har i dag foersteprioritet i fremforingen, og kjerer i et 20 minutters menster. NSB’s
forslag til ny rutemodell fra 2012 har tilpasset seg dette mensteret og legger pa tilsvarende
mate opp til 20- og 10-minutters takt gjennom Oslo-tunnelen.

Mellom Drammen og Oslo planlegges med dette utgangspunkt 5 avganger pr time, bestiende
av en "20-minutters-modul” av 1C-togene Vestfold / Lillehammer og Kongsberg-pendelen og
to avganger pr time mellom Drammen og @vre Romerike. Med tillegg av Spikkestad-
pendelen vil disse to avgangene utgjere den andre “20-minutters-modulen™, som til sammen
gir faste avganger hvert 10. minutt mellom Asker og Lillestrom.

Dette rutemensteret gir et optimalt tilbud 1 kjerneomradet, der trafikken er storst. Lenger ut i
rutenettet, hvor antall avganger er faerre, vil imidlertid avgangstidene i praksis komme i en 20
/ 40 minutters takt. Bl.a. vil dette gjelde for en utvidelse til to tog i timen mellom Drammen
og Kongsberg, om togene skal veere gjennomgaende mot Oslo og videre mot Gardermoen.



Kongsberg - Hokksund

Det har veert sett pa ulike rutemodeller for den samlede togtrafikken, men konklusjonen er
klar: Halvtimesfrekvens i grunnrute mellom Drammen og Kongsberg vil ikke kunne
gjennomiores uten at dette 1 uforsvarlig grad gér utover kjeretider for fjerntog og godstog pa
Serlandsbanen. Spillerommet for ruteleier for denne trafikken ville med dagens infrastruktur
dessuten vaere sd snevert at det bare i heldigste fall ville korrespondere med mulig ruteleier

mellom Oslo og Drammen.

Nedenfor er vist Jernbaneverkets oversikt over kapasitet og belastning (sum ulike togslag) pa
hele strekningen Drammen — Kristiansand. Det fremgér av figuren at mellom Drammen og
Kongsberg er kapasiteten lavest pa den siste del av strekningen, mellom Krekling og
Kongsberg. Dvs. at dette avsnittet dimensjonerer avviklingskapasiteten.

Kapasitetsrapponan 2007 JBY f MK/ GBo
Serlandsbanen, Drammen - Nordagutu - Kristiansand
Trafikkapasitet 2007, togtrafikk 2007
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Fig. 1. Strekningskapasitet Drammen - Kristiansand

Fremforing av flere tog vil i praksis betinge okt kryssingskapasitet. Da flaskehalsen er pd
begge sider av Skollenborg, vil det kreves to kryssingsspor, eventuelt at Skollenborg erstattes
av to nye. En langsiktig losning kan vere & bygge ny jernbane fra Fiskum eller Darbu direkte
til Kongsberg i tunnel. Dette vil gi en forkortelse av strekningen med om lag 6 km.

Videre fremgar at kapasiteten ogsd mellom Hokksund og Darbu er lavere enn innenfor
Hokksund. Med en kapasitet pa 85 tog pr degn, vil det ogsé her vaere nadvendig med okt
kapasitet for 4 kunne kjore halvtimesruter gjennom hele dagen. Hvorvidt flere kryssingsspor
er nedvendig, eller om det vil kunne loses med forlengelse av eksisterende spor, samtidig
innkjer, og i beste fall okt linjehastighet, vil bli avklart gjennom et 4-arig KVU-arbeid for
person- og godstrafikken i "Buskerudbyen™ som JBV na har igangsatt.



Tidspunktet for nedvendig kapasitetsutvidelse mot Kongsberg vil vare etter 2012. Naermere
tidfesting vil avhenge av tiltakenes omfang og prioritering i kommende rulleringer av
Nasjonal Transportplan.

En narmere analyse av strekningen Hokksund — Kongsberg vil inkludere en evt. ny holde-
plass ved Gomsrud est for Kongsberg. Sammen med veiomlegging og ny bru over Numedals-
lagen vil denne kunne gi okt arbeidspendling med tog til / fra Kongsberg Neeringspark.

Servestbanen

Realisering av Servestbanen (sammenkopling av Serlandsbanen og Vestfoldbanen) vil
redusere gjennomgangstrafikken over Kongsberg. I forste rekke vil dette gjelde person-
trafikken, men kan ogsa fa konsekvenser for godstrafikken. Det vil igjen pavirke behovet for
okt kryssingskapasitet mellom Drammen og Kongsberg — og som perspektiv bli inkludert i
Jernbaneverkets KVU. En slik endring i trafikkmensteret vil utlese behov for alternative
ruteopplegg mellom Kongsberg og Grenland / gvrige Telemark

Drammen — Hokksund

Det er NSB’s og JBV’s felles konklusjon at en grunnrute med to tog i timen i utgangspunktet
ber la seg gjennomfere med dagens infrastruktur. Strekningen vil imidlertid bli sterkt belastet,
illustrert ved ruteskissene pa neste side. Av hensyn til evrig trafikk, i ferste rekke gods-
trafikken, vil det neppe vaere mulig a kjore en slik tett togproduksjon hele driftsdegnet. I
praksis vil en slik utvidet grunnrute matte begrenses til for eksempel tidsrommet ca 06 — 18.

En ekning av grunnruten til to tog i timen vil forevrig kreve okt offentlig kjop og siledes
matte vere godkjent av offentlig kjeper (Samferdselsdepartementet).

Vurderingen av utvidet grunnrute til to tog i timen mellom Drammen og Hokksund tar
utgangspunkt i Ny rutemodell for @stlandet fra 2012. @kningen skjer ved at IC-togene
mellom Lillehammer og Drammen forlenges til Hokksund, med stopp pa Mjendalen, evt.
ogsa Gulskogen underveis (alternativ A). Alternativt forlenges ruten til Kongsberg, mens
pendelen Eidsvoll - Kongsberg da snur i Hokksund (Alternativ B). Se ruteforslag s.5.

NSB vil anbefale alt. A. Alternativ B (forlenge Lillehammer-pendelen til Kongsberg)
anbefales ikke. Dels fordi det vil veere 4 gjeninnfore sarbarheten som folger av lengre
enkeltsporede strekninger i begge ender av pendelen (som nettopp er en av grunnene til den
foreslatte deling av dagens pendel Skien - Lillehammer). Og dels vil en erstatning av dagens
lokaltog med en intercity-pendel innebare feerre stopp mellom Hokksund og Kongsberg enn i
dag. Et evt. endret stoppmenster vil ferst kunne gjennomfores etter forutgdende drefting og
anbefaling av de bererte kommuner, innenfor rammen av “Buskerudbyen”-prosjektet.



Kongsberg
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Fig 2: Eidsvoll — Kongsberg supplert med i forlenge Lillehammer — Drammen til Hokksund. Vi ser at det
finnes ruteleier for fjerntog mot Serlandet, om enn med varierende kvalitet
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Fig. 3: Lokaltogene fra Eidsvoll kjorer til Hokksund. Regiontogene fra Lillechammer kjorer til Kongsberg.



Alternative lesninger for grunnrute med to tog i timen Drammen — Hokksund

Alternativ A.
Eidsvoll - Kongsberg og Lillehammer - Hokksund
Farste Fast Siste Forste Fast Siste
Lillehammer 0425 =25 | 2125 Kongberg 0451 -51 2251
Hamar 0506 -00 | 2206 Skollenberg 0456 -56 2256
Eidsvoll 0514 0556) -14  -56 | 2256 2314 Darbu 0507 -30 2307
EidsvollVerk | 0519 | | <19 | | 2319 Vestfossen 0511 -11 2311
Gardermoen | 0527 0607| -27 -33 | 2307 2327 Haokksund 0445 0517| -45 -17 | 2245 2317 2345
Lillestrem 0542 0622| -42 -33 | 2322 2342 Steinberg | o520 | -20 | 2320 |
QOslo § 0553 0633] -53 -33 | 2333 2353 Mjendalen 0450 0526| -50 -26 | 2250 2326 2350
Oslo § 0556 0636] -56 -36 | 2336 2356 Gulskagen | os3| | 36| | 2336 |
Nationaltheatrpt0558 0638| -58 -38 | 2338 2358 Drammen 0500 0540| -00 -40 | 2300 2340 0000
Skeyen 0603 0643 -03 -43 | 2343 0003 Brakerpya 0503 0543| -03  -43 | 2303 2343 0003]
Lysaker 0606 0646 -00 -46 | 2346 0006 Lier 0506 0546| -00 -46 | 2306 2346 0006
Sandvika 0611 0651 -11  -51 | 2351 0011 Asker 0514 0554 -14  -54 | 2314 2354 0014]
Asker 0617 0657 -17  -57 | 2357 0017 Sandvika 0519 0559 -19  -59 | 2319 2359 0019
Lier 0624 0704 -24 -04 | 0004 0024 Lysaker 0524 0604 -24 -04 | 2324 0004 0024
Brakerpya 0627 0707| -27 -00 | 0007 0027 Skeyen 0527 0607 -27 -00 | 2327 0007 0027
Drammen 0633 0713 -33  -13 | 0013 0033 Nationaltheatret | 0531 0611 -31  -11 | 2331 0011 0031
Guiskogen | 0637 | | 37 | | | 0037 0Oslo 5 0534 0614| -34 14 | 2334 0014 0034
Mjendalen 0642 0721 -42  -21 J 0021 0042 Osla s 0537 0617| -37  -17 | 2337 0017
Steinberg 0647 | -47 | | o047 Lillestram 0349 0629 -49 -29 | 2349 0029
Hokksund 0652 0725 -51  -25] 0025 0051 Gardermoen 0604 0644} -04  -44 | 0004 0044
Vestfassen 0657 -57 0057 Eidsvoll Verk | oesif | 51| | 0051
Darbu 0702 -02 0102 Eidsvoll 0614 0702] -i4 -02 | 0014 0102
Skollenborg 0710 -10 0110 Hamar 0805 -00
Kongberg 0716 -16 0116 Lillehammer 0851 51
Alternativ B:
Lillehammer - Kongsberg og Eidsvoll - Hokksund
Grunnrute Eksempel fjerntog Grunnrute Eksempel fierntog
Forste Fast Siste Forste Fast Siste
Lillehammer 0425 -25 | 2125 Kongberg 0419 -19 2219 0825 1325 1725 2025 2225
Hamar 0506 -06 | 2206 Vestfossen 0439 -39 2339 | | | | |
Eidsvaoll 0514 0556| -14  -56 | 2256 2314 Hokksund 0445 0517 -45 -17 | 2317 2345 0851 1351 1751 2051 2251
EidsvoliVerk | 0519 | -19 | | 2319 Steinberg | os20] | =20 [ 2320 | | | | | |
Gardermoen | 0527 0607| -27 -00 | 2307 2327 Mjandalen 0450 0526| -50 -26 | 2326 2350 | | | | |
Lillestrom 0542 0622| -42 -22 2322 2342 Gulskogen | os3el | 362336 | | | | |
Oslo & 0553 0633 -53 -33 | 2333 2353 Drammen 0500 0540] -00 -40 | 2340 0000 0905 1405 1805 2105 2305
Oslo S 0556 0636 -56 -36 | 2336 2356 0714 1114 1514 1714 Brakeroya 0503 0543] -03  -43 } 2343 0003 | | | | |
Nationaltheatiet0558 0638| -58 -38 | 2338 2358 | | | | Lier 0506 0546 -00 -46 | 2346 0006 | | | | |
Skeyen 0603 0643 -03 -43 | 2343 0003 | | | | Asker 0514 0554 -14 -54 | 2354 0014 0918 1418 1818 2118 2318
Lysaker 0606 0646| 00  -46 | 2346 0006 | | | | sandvika 0519 0559 -19  -59 [ 2359 0019 | | | | |
sandvika 0611 0651] -11_ -51 | 2351 0011 | | | Lysaker 0524 0604 -24 04 | 0004 0024 | | | | |
Asker 0617 0657| -17 -57 | 2357 0017 0735 1135 1535 1735 Skayen 0527 0607\ -27 -00 | 0007 0027 | | | | |
Lier 0624 0704| 24 -04 | 0004 0024 | | | | Nationaltheatret | 0531 0611) -31  -11 | 0011 0031 | | | | |
Brakereya 0627 0707| -27 -00 | 0007 0027 | | | | Oslo S 0534 0614f -34 -14 | 0014 0034 0938 1438 1838 2138 2338
Drammen 0633 0713] -33  -13 | 0013 0033 0749 1149 1549 1749 Oslo$ 0537 0617 -37 -17 | 0017
Gulskogen 0637 | | 37 | 0037 | | | | Lillestrem 0549 0629 -49 -29 | 0029
Mjendalen 0642 0721 -42 -21 | 0021 0042 | | | | Gardermoen 0604 0644| -04 -44 | 0044
Steinberg 0647 | | 47 | | 0047 | | | | Eidsvoll Verk | o651 | -51| 0051
Hokksund 0651 0726 -02  -26 | 0026 0051 | | | | Eidsvoll 0714 0702| 14 -02 | 0102
Vestfossen 0731 -31 | 0031 | | | | Hamar 0805 -00
Kongberg 0748 -48 | 0048 0828 1228 1628 1828 Lillehammer 0851 51

Alternativene har vert droftet i "Buskerudbyen™s prosjektgruppe. Ogsa denne anbefaler at
alternativ A legges til grunn. I tillegg vil Buskerud fylkeskommune se neermere pd muligheten
for en ekspressbussrute mellom Kongsberg / Neringsparken og Hokksund, i korrespondanse

med IC-pendelen til / fra Gardermoen — Lillehammer.

Gulskogen

Foresldtt ny rutemodell fra 2012 legger til grunn at 3 tog i timen ostfra skal vende pa

Drammen st. (evt. 2, hvis det ene forlenges til Hokksund). Plassforholdene er imidlertid her
en utfordring. Vending pa Gulskogen kan vare en avlastning. | tillegg kommer at i en

strategisk utvikling av innfartsparkeringen i Drammen, er det enskelig a styrke togtilbudet
astover fra Gulskogen st.



Det er tilstrekkelig sporkapasitet for utvidet vending pa Gulskogen. Dagens midtplattform ma
imidlertid forlenges fra ca 160 m i dag til 220 meter.

Tilsvarende gjelder for kryssing pd Gulskogen, kombinert med av- og pastigning.
[ foreslatt ny rutemodell fra 2012 vil dette veere tilfellet for alle lokaltogene til og fra
Kongsberg.

[ tillegg til forlengelse av midt plattformen kreves noen tiltak i sporet. Samlet kostnad er
anslatt til 50 mill kr. Tiltaket ligger inne i Jernbaneverkets forslag til handlingsprogram, men
forst med midler i 2014/15. Etablering av ny rutemodell fra 2012 og evt. gkt vending av
ostgdende tog pa Gulskogen, betinger derfor at de nedvendige midler prioriteres frem i tid.
Dvs. for gjennomfering i lepet av 2011 /2012,

Oppsummering — to tog pr time i grunnrute

Hokksund - Kongsberg

Halvtimesfrekvens i grunnrute mellom Drammen og Kongsberg vil ikke kunne gjennomferes
pd strekningen Hokksund — Kongsberg uten at dette i uforsvarlig grad gér utover kjeretider
for fjerntog- og godstog pd Serlandsbanen.

Arsaken er for liten kapasitet pa strekningen. JBV vil avklare hvordan denne mest
hensiktsmessig kan ekes gjennom et 4-arig KVU-arbeid som pabegynnes i ar.
Tidsperspektivet for evt. kapasitetsutvidelser vil vare etter 2012, avhenge av tiltakenes
omfang og prioritering i kommende rulleringer av Nasjonal Transportplan.

Drammen - Hokksund

Det ber vare mulig a utvide tilbudet mellom Drammen — Hokksund til to tog i timen i
grunnrute med dagens infrastruktur. I praksis vil dette kunne skje som del av foreslatt Ny
rutemodell for @stlandet fra 2012, og mest hensiktsmessig ved at [C-togene Lillehammer -
Drammen forlenges til Hokksund, med stopp pa Mjendalen, evt. ogsa Gulskogen underveis.
Strekningen vil imidlertid bli sterkt belastet. I praksis vil en slik utvidet grunnrute matte
begrenses til for eksempel tidsrommet ca 06 — 18. En gkning av grunnruten til to tog i timen
vil kreve okt offentlig kjop og séledes matte vaere godkjent av Samferdselsdepartementet.

Buskerud fylkeskommune vil vurdere bussmating mellom Kongsberg og en evt. slik forlenget
IC-rute Drammen — Hokksund.

Samordnet areal- og transportplanlegging
Opptrappingen av togtilbudet forutsetter et knutepunktbasert utbyggingsmenster. Dvs.
utbygging rundt stasjonene.

De viktigste stasjonene er knutepunktene Kongsberg, Hokksund, Mjendalen og Drammen,
som ogsd har tilknytning til lokalt rutenett.



