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Forord	
Arbeidet	med	strategi	for	innfarts-	og	pendlerparkering	i	Buskerudbyen	er	utført	i	regi	av	
Buskerudbysamarbeidet	hvor	kommuner,	fylkeskommune,	Statens	vegvesen,	
Jernbaneverket	og	kollektivselskapet	Brakar	samarbeider.	

Behovet	for	innfarts-	og	pendlerparkering	foventes	å	øke	når	bompenger	innføres	som	del	
av	Buskerudbypakke	2.	Målgruppen	for	dokumentet	er	partnerne	i	Buskerudbysamarbeidet.	
Handlingsplan	for	pendler-	og	innfartsparkering	i	Buskerudbyen	2017-2020	legger	til	grunn	
”Strategi	for	innfarts-	og	pendlerparkering	i	Buskerudbyen”	vedtatt	av	ATM-utvalget	som	er	
politisk	styringsgruppe	for	Buskerudbysamarbeidet	den	18.	desember	2015.	

Handlingsplanen	skal	gi	grunnlag	for	prioritering	av	tiltak	i	”Belønningsavtalen	for	bedre	
kollektivtrafikk	og	redusert	bilbruk”	med	staten	(BBP1)	og	Buskerudbypakke	2	(BBP2).	
Prosessen	skal	øke	kunnskapen	hos	involverte	parter	om	sentrale	sammenhenger	knyttet	til	
temaet	og	være	underlag	for	partnernes	prioritering	av	tiltak	ut	over	BBP1	og	BBP2.		

ATM-utvalget	vedtok	17.10.2014	at	det	skal	utarbeides	en	felles	strategi	for	innfarts-	og	
pendlerparkering	for	Buskerudbyen.	I	Areal	og	transportplan	Buskerudbyen	2013-2023	
vedtatt	07.02.2013	heter	det	at	”Tilrettelegging	for	pendlerparkering	bør	være	et	tiltak	som	
inngår	i	Buskerudbypakke	2”.	Fylkesting-,	kommunestyre-	og	bystyrevedtak	i	juni	2013	om	
Buskerudbypakke	2	innebærer	at	økt	tilbud	til	pendlerparkering	skal	være	på	plass	når	
trafikantbetaling	innføres.	Pendlerparkering	er	en	del	av	det	overordnede	transporttilbudet	
i	Buskerudbyen.		

I	endelig	omforent	skisse	til	Buskerudbypakke	2	av	23.	juni	2014	heter	det	under	pkt.	2.4	
Tiltak	på	plass	før	2017:	“Det	er	en	forutsetning	at	alternativt	transporttilbud	må	styrkes	før	
bompenger	blir	innført;	herunder	pendlerparkeringer	og	bedre	kollektivtilbud	og	tilbud	for	
sykkel”.		
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Innledning	
Behovet	for	innfarts-	og	pendlerparkering	foventes	å	øke	når	bompenger	innføres	som	del	
av	Buskerudbypakke	2.	Målgruppen	for	dokumentet	er	partnerne	i	Buskerudbysamarbeidet.	
Handlingsplan	for	pendler-	og	innfartsparkering	i	Buskerudbyen	2017-2020	legger	til	grunn	
”Strategi	for	innfarts-	og	pendlerparkering”	vedtatt	av	ATM-utvalget	den	18.	desember	2015.	

Handlingsplanen	skal	gi	grunnlag	for	prioritering	av	tiltak	i	”Belønningsavtalen	for	bedre	
kollektivtrafikk	og	redusert	bilbruk”	med	staten	(BBP1)	og	Buskerudbypakke	2	(BBP2).	
Prosessen	skal	øke	kunnskapen	hos	involverte	parter	om	sentrale	sammenhenger	knyttet	til	
temaet	og	være	underlag	for	partnernes	prioritering	av	tiltak	ut	over	BBP1	og	BBP2.		

	

Samordnet	parkeringspolitikk	i	Buskerudbyen		
Kommunene	i	Buskerudbyen	har	alle	vedtatt	en	samordnet	parkeringspolitikk	som	
innebærer	at	korttidsplasser	skal	prioriteres	foran	arbeidsplassparkering	i	
sentrumsområdene,	at	antall	parkeringsplasser	skal	reduseres	og	at	innfartsparkering	
prioriteres	på	utvalgte	jernbanestasjoner	og	bussholdeplasser.	Parkering	skal	i	større	grad	
enn	tidligere	brukes	som	et	virkemiddel	for	å	redusere	biltrafikk,	særlig	i	rush.		

	

Nasjonal	transportplan	

NTP	2014-2023	definerer	innfartsparkering	som	særlig	godt	egnet	ved	stasjoner	og	
knutepunkt	som	ligger	utenfor	by-	og	tettstedssentra,	som	har	nærhet	til	hovedveier	med	
god	framkommelighet,	og	hvor	det	ikke	er	god	kollektiv	tilbringertransport.		
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1.	Strategi	for	innfarts-	og	pendlerparkering	
I	det	følgende	gjengis	hovedelementer	i	”Strategi	for	innfarts-	og	pendlerparkering	i	
Buskerudbyen”.	Strategien	ble	vedtatt	av	ATM-utvalget	den	18.	desember	2015.	

	

Mål	
Det	er	et	overordnet	mål	for	utvikling	av	transportsystemet	i	
Buskerudbyen	at	transportveksten	skal	løses	gjennom	gange,	sykling	og	
kollektive	transportmidler.	

	

• Innfarts-	og	pendlerparkering	skal	bidra	til	at	de	som	bor	
utenfor	sykkel-	eller	gangavstand	fra	stasjoner	eller	et	tjenlig	
busstilbud	skal	kunne	reise	kollektivt	på	hoveddelen	av	reisen.	

• Innfarts-	og	pendlerparkering	skal	primært	legge	til	rette	for	at	
hovedreisen	kan	foregå	med	kollektivtransport,	sekundært	som	
samkjøring	med	bil	for	å	avlaste	vegnettet	for	biltrafikk.	

• Innfarts-	og	pendlerparkering	skal	fange	opp	bilister	så	tidlig	
som	mulig	på	reisen.	

• Innfarts-	og	pendlerparkering	skal	gjøre	
kollektivtransportsystemet	tilgjengelig	for	flest	mulig,	og	gjøre	
det	mulig	å	kombinere	en	kollektivreise	med	andre	ærend	som	
for	eksempel	levering	av	barn	i	barnehage.	

	
Strategi	for	utvikling	av	tilbudet	
Ved	videreutvikling	av	eksisterende	innfarts-	og	pendlerparkeringstilbud	
og	etablering	av	nye	tilbud	legges	følgende	strategi	til	grunn:	

	

1. Innfarts-	og	pendlerparkering	skal	primært	lokaliseres	til	
steder	med	et	attraktivt	kollektivtilbud	for	pendlerreiser.	

2. Det	må	tas	hensyn	til	jordvern	og	ønsket	byutvikling	i	valg	
av	løsning	og	lokalisering.	

3. Det	skal	legges	til	rette	for	trygg	og	effektiv	sykkelparkering	
for	å	styrke	sykkel	som	tilbringermåte	til	kollektivsystemet.	
Sykkelparkeringsplassene	skal	prioriteres	fremfor	biler	i	
forhold	til	en	kort	avstand	til	plattform/holdeplass.	

4. Det	bør	legges	opp	til	et	balansert	og	samordnet	tilbud	for	å	
unngå	at	bilister	kjører	lengre	turer	enn	nødvendig	for	å	
finne	et	mer	attraktivt	parkeringstilbud.	Dette	må	ses	i	
forhold	til	prissoner	for	kollektivtransport	og	eventuelle	
bomstasjoner.	

5. Ved	kapasitetsproblemer	skal	alternativer	til	flateutvidelse	
vurderes.	Dette	kan	for	eksempel	innebære	etablering	av	

INNFARTS-	OG	
PENDLERPARKERING	

En	form	for	«underveis-	
parkering»	som	kan	ses	
som	et	tilbud	til	bilister	til	
å	benytte	
kollektivtransport	på	
hoveddelen	av	reisen,	i	
stedet	for	å	benytte	bilen	
hele	veien.	

	

TILBRINGERREISE	
Reisen	fra	startpunkt	til	
stasjon/holdeplass	kalles	
gjerne	tilbringerreise.	
Den	kan	foregå	til	fots,	
med	sykkel,	med	annet	
kollektivmiddel	(som	
regel	buss),	med	drosje,	
som	passasjer	i	bil	som	
ikke	parkeres	og	i	bil	som	
parkeres	så	lenge	reisen	
varer.	Innfarts-	og	
pendlerparkering	handler	
primært	om	
tilbringerreiser	der	bilen	
parkeres,	men	også	om	
sykkel	i	tilbringerreisen.	

	

HOVEDREISE	
Innfartsparkering	er	mest	
aktuelt	i	forbindelse	med	
hovedreiser	med	raske	
kollektivmidler	(tog,	
ekspressbuss),	går	ofte	og	
i	retning	Drammen	
sentrum,	andre	sentrums-
områder	og	
Oslo/Akershus.	
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parkeringshus,	bedret	tilkomst	for	syklister,	oblatordning	knyttet	til	periodekort	
for	kollektivtransport	eller	moderat	brukerbetaling	til	dekning	av	drift	og	
vedlikehold	av	parkeringsanleggene.	

6. Ved	tilpassing	av	innfarts-	og	pendlerparkeringstilbudet	i	byområdene	må	dette	
ses	i	sammenheng	med	øvrig	parkeringstilbud	i	byområdet	for	å	unngå	at	
langtidsparkerende	opptar	parkeringsplasser	i	sentrumsområdene.	

7. Eventuell	utvidelse	av	innfart-	og	pendlerparkeringstilbudet	for	bil	utenfor	
byområdene	bør	skje	ved	de	store	kollektivknutepunktene,	særlig	ved	
jernbanestasjoner	og	langs	hovedbusskorridorene.	

	
Ansvarsdeling	
Hver	etat	skal	ivareta	innfarts-	og	pendlerparkeringstilbudet	på	sine	holdeplasser	og	
stasjoner.	Dette	gjelder	planlegging,	finansiering	og	gjennomføring	av	kapasitetsøkende	
tiltak;	drift	og	vedlikehold;	regulering	av	kapasitet	og	oppsyn	med	P-anleggene,	og	eventuelt	
samarbeid	med	vertskommunene	eller	andre	om	oppgavene.	Buskerud	fylkeskommune	
påtar	seg	et	koordineringsansvar	mellom	de	ulike	etatene,	for	videre	utbygging	av	
innfartsparkeringsplasser	i	Buskerudbyen.	

	

• JBV	har	ansvaret	for	innfarts-	og	pendlerparkeringstilbudet	ved	stasjoner	og	
holdeplasser	langs	jernbanen	

• Bfk	har	ansvaret	for	innfarts-	og	pendlerparkeringstilbudet	langs	fylkesveiene		
• SVV	har	ansvaret	for	innfarts-	og	pendlerparkeringstilbudet	langs	riksveiene	
• Kommunene	har	ansvar	for	innfarts-	og	pendlerparkeringstilbudet	langs	

kommunale	veger	

	

Drift	og	utbygging	av	innfartsparkeringsanlegg	finansieres	gjennom:	

• Ordinære	budsjetter	hos	staten	og	fylkeskommunen	
• Buskerudbypakke	1	belønningsmidler		
• Buskerudbypakke	2		

Utbedringer	og	mindre	utvidelser	må	hver	enkelt	etat	finansiere	selv.		

	

Utvikling	av	tilbudet	
BBP1:	På	kort	sikt	handler	det	om	å	få	på	plass	et	tilfredstillende	innfarts-	og	
pendlerparkeringstilbud	før	innføring	av	bomsystem	ved	oppstart	av	BBP2	i	2019.	I	denne	
perioden	utvides	tilbudet	gjennom	BBP1	midler	etter	strategien	over	for	tiltak	som	er	
gjennomførbare	i	perioden.	Tiltak	for	økt	bruk	av	sykkel	som	tilbringertransport	til	
kollektivreise	bør	prioriteres.	

BBP2:	På	lengre	sikt,	i	BBP2	perioden	2019-2033,	legges	strategien	vedtatt	av	ATM-utvalget	
til	grunn	for	videreutvikling	av	innfarts-	og	pendlerparkeringstilbudet.	
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2.	Dagens	tilbud	og	bruk	
	

Dagens	innfarts-	og	pendlerparkeringstilbud	i	Buskerudbyen	
Tilbudet	kan	deles	inn	i	tre	hovedkategorier:	

1. Tog-	og	busstasjon	i	bysentra	(Drammen,	Mjøndalen,	Hokksund	og	Kongsberg)	
2. Tog-	og	busstasjon	utenfor	bysentra	(Lier	jbst,	Brakerøya	jbst,	Gulskogen	jbst,	

Steinberg	jbst,	Vestfossen	jbst	og	Darbu	jbst)	
3. Buss	omstigningspunkt	inkl	ekspressbusstopp	(Lerberg,	Heiatoppen,	Langebru,	

Dunserud,	Bangeløkka,	Åssiden	vgs	v/fv283,	Mjøndalen	v/E134,	
Kongsbergtoppen	v/E134,	Tollerudmoen	v/E134)	

Figur	1	viser	bruken	av	dagens	offentlig	tilrettelagte	tilbud	for	innfarts-	og	
pendlerparkeringsplasser	i	Buskerudbyen	basert	på	registeringer	fra	TØI	rapport	
1367/2014	gjennomført	i	februar-april	2014	(TØI	rapport	1367/2014).	Mindre	plasser	
eksisterer	flere	steder,	men	er	ikke	med	i	oversikten.	Bruken	av	Steinberg	stasjon	er	
registert	en	hverdag	i	september	2015.	

	

Bruken	av	dagens	tilbud	
Undersøkelser	viser	at	mange	brukere	av	innfarts-	og	pendlerparkering	bor	innen	gang-	og	
sykkelavstand.	Bruken	av	innfartsparkeringsplasser	påvirkes	av	plassenes	tilgjengelighet,	
takstsoner	og	kollektivtilbud,	men	også	av	at	plassene	er	gratis,	eller	svært	billige,	å	benytte.		

I	Buskerudbyen	bor	en	vesentlig	andel	av	de	som	benytter	innfarts-	og	pendlerparkering	
innenfor	gang-	avstand	til	en	togstasjon.	Ca	10	prosent	bor	innen	gangavstand	(ca	1	km)	i	
luftlinje	og	40	prosent	innen	2	km	i	luftlinje.	For	en	del	områder	vil	det	være	vesentlige	
høydeforskjeller	som	er	en	mindre	hindring	for	sykling	enn	før	grunnet	økt	bruk	av	el-
sykkel.	Dette	aktualiserer	trygg	sykkelparkering.	

I	ytre	deler	av	Buskerudbyen	er	bildet	mer	sammensatt,	med	en	betydelig	høyere	andel	som	
bor	utenfor	gangavstand.	En	stor	andel	bor	allikevel	innenfor	sykkelavstand	(3-5	km).	Det	er	
behov	for	å	tilrettelegge	for	trygg	og	effektiv	sykkelparkering	for	å	styrke	sykkel	som	
tilbringer	til	kollektivsystemet.	

Kartene	som	vises	på	de	neste	sidene	viser	bruken	av	eksisterende	innfarts-	og	
pendlerparkeringstilbud	i	Buskerudbyen.	Disse	er	basert	på	regisreringer	utført	av	
Transportøkonomisk	institutt	i	perioden	februar-mars	2014	og	er	dokumentert	i	TØI	
rapport	1367/2014	”Innfartsparkering	–	undersøkelse	av	bruk	og	brukere”,	november	2014.		
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Figur	1:	Kartet	over	viser	dagens	tilbud	for	pendler-	og	innfartsparkering	i	Buskerudbyen	med	
lokalisering	og	bruk.	Data	er	hentet	fra	TØI	sin	undersøkelse	i	2014	supplert	med	nyere	etablerte	
parkeringstilbud	på	Steinberg,	Ormåsen,	Lerberg	og	Lyngås.	
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Tabell	1	viser	antall	parkeringsplasser	for	bil	og	bilbelegg	på	dagens	pendler-	og	
innfartsparkeringer	i	Buskerudbyen.	

	

Sted	 Type	kollektiv	
tilbud	

Parkerings-
belegg	bil	

Antall	p-pl.	
bil	

Kongsberg	st	 Togstasjon	 65	%	 127	
Knivedalen	 Bussholdeplass	 15	%	 20	
Ormåsen	 Bussholdeplass	 30	%	 15	
Skotselv	 Bussholdeplass	 50%	 4	
Dunserud	 Bussholdeplass	 20	%	 25	
Darbu	st	 Togstasjon	 75	%	 72	
Vestfossen	st	 Togstasjon	 85	%	 100	
Langebru	 Bussholdeplass	 30	%	 40	
Lerberg	 Bussholdeplass	 30	%	 30	
Hokksund	st	 Togstasjon	 50	%	 190	
Steinberg	st	 Togstasjon	 50	%	 30	
Mjøndalen	st	 Togstasjon	 85	%	 185	
Gulskogen	st	 Togstasjon	 100	%	 127	
Drammen	st	 Togstasjon	 100	%	 245	
Brakerøya	st	 Togstasjon	 100	%	 73	
Lier	st	 Togstasjon	 100	%	 118	
Lyngås	 Bussholdeplass	 30	%	 20	
Heiatoppen	 Bussholdeplass	 55	%	 119	

Tabell	1:	Antall	parkeringsplasser	for	bil	og	bilbelegg	på	dagens	pendler-	og	innfartsparkeringer	i	
Buskerudbyen.	Kilde	TØI	rapport	1367/2014	supplert	med	oppdaterte	data	fra	kommunene	i	2017.	
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Figur	2:	Kartet	over	viser	bosted	til	eiere	av	biler	parkert	ved	Kongsberg	stasjon	og	viser	en	
situasjon	hvor	mange	bor	i	gang-	og	sykkelavstand	til	stasjonen.	Bilbelegg	ca	65	%.	
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Figur	3:	Kartet	over	viser	bosted	til	eiere	av	biler	parkert	ved	Darbu	stasjon.	Dette	illustrerer	en	
situasjon	hvor	få	bor	i	gang-	og	sykkelavstand	til	stasjonen.	Mange	reisende	har	et	dårlig	
kollektivtilbud	der	de	bor.	Et	godt	innfarts-	og	pendlerparkeringstilbud	kan	fange	opp	bilister	tidlig	
på	reisen	så	hovedreisen	kan	skje	med	kollektivtransport.	Bilbelegg	ca	75	%.	
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Figur	4:	Kart	som	viser	bosted	til	eiere	av	biler	parkert	ved	Hokksund	stasjon	i	Buskerudbyen.	En	
vesentlig	andel	bor	innen	sykkelavstand	på	3-5	km	til	p-plassene.	Bilbelegg	ca	50	%.	

	

5 km

10 km

Innfartsparkering
Hokksund stasjon, Øvre Eiker

Målestokk: 1 : 150 000

Andel biler innenfor
1 km luftlinje: 9%,
3 km luftlinje: 54,2%
5 km luftlinje: 64,2%
av totalt 212 biler med adresse

Registreringstidspunkt: Feb 2014
Antall registrerte biler: 270
Antall uten adresse: 58
Antall med adresse: 212

v. ngv@toi.no

Tegnforklaring

Europaveg FylkesvegRiksveg Jernbane/T-baneStasjon/T-banestasjon

Fylkesgrense Kommunegrense Tettsted Sentrum T-bane fremtidig

SkogLeiebilBil med barnesete Bil uten barnesete

20 km



13	

	

	

	

	

Figur	5:	Kart	som	viser	bosted	til	eiere	av	biler	parkert	ved	Mjøndalen	stasjon	i	Buskerudbyen.	En	
vesentlig	andel	bor	innen	sykkelavstand	på	3-5	km	til	p-plassene.	Bilbelegg	ca	85	%.	

	

5 km

10 km

Innfartsparkering
Mjøndalen stasjon, Nedre Eiker

Målestokk: 1 : 150 000

Andel biler innenfor
1 km luftlinje: 5,5%,
3 km luftlinje: 83,6%
5 km luftlinje: 92,9%
av totalt 420 biler med adresse

Registreringstidspunkt: Feb 2014
Antall registrerte biler: 470
Antall uten adresse: 50
Antall med adresse: 420

v. ngv@toi.no

Tegnforklaring

Europaveg FylkesvegRiksveg Jernbane/T-baneStasjon/T-banestasjon

Fylkesgrense Kommunegrense Tettsted Sentrum T-bane fremtidig

SkogLeiebilBil med barnesete Bil uten barnesete

20 km
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Figur	6:	Kart	som	viser	bosted	til	eiere	av	biler	parkert	ved	Gulskogen	stasjon	i	Buskerudbyen.	En	
vesentlig	andel	bor	innen	sykkelavstand	på	3-5	km	til	p-plassene.	Bilbelegg	ca	100	%.	

	

	

	

5 km

20 km

Innfartsparkering
Gulskogen stasjon, Drammen

Målestokk: 1 : 150 000

Andel biler innenfor
1 km luftlinje: 12,8%,
3 km luftlinje: 70,8%
5 km luftlinje: 83,4%
av totalt 421 biler med adresse

Registreringstidspunkt: Feb 2014
Antall registrerte biler: 456
Antall uten adresse: 35
Antall med adresse: 421

v. ngv@toi.no

Tegnforklaring

Europaveg FylkesvegRiksveg Jernbane/T-baneStasjon/T-banestasjon

Fylkesgrense Kommunegrense Tettsted Sentrum T-bane fremtidig

SkogLeiebilBil med barnesete Bil uten barnesete
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