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Oppgaven

Bakgrunn: Dobbeltspor til Hokksund skulle gi flere tog til Kongsberg.
Men dobbeltsporet er ikke prioritert i NTP.

Spersmalet: Kan det likevel teknisk sett  vaere mulig a fa til gkt
frekvens til Kongsberg?

Utredning :WSP har utredet spgrsmalet basert pa ulike forutsetninger
om investeringer i infrastruktur. Vi har systematisk sgkt etter gode
lgsninger og vurdert flere alternativer.

wsp.com
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Teamet

Are Kristiansen
Oppdragsleder

Ulla Marie Vesteras

Seniorradgiver
Togtilbud og
samfunnsgkonomi

Joachim Dyrdahl
Fagansvarlig
kapasitetsanalyser og
jernbaneinfrastruktur

Therese Skatun

Seniorradgiver togtilbud
og tilbudsutvikling
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Prosess

KARTLEGGING

Kartlegge tidligere utfart
analyse - og
kapasitetsarbeid pa
strekningen

Overordnet sammenligning
mot andre strekninger

WORKSHOP

UTVIKLE OG
ANALYSERE
KONSEPTER

Utvikle skisser
til konsepter med gkt
HEYENS

Prioritering av 4 konsepter
til videre analyse

ANALYSE OG
SIMULERING

Simulering og teste aktuelle
mulige rutemodeller

Kartlegge konsekvenser og
kostnader

FORANKRING

SLUTTFZRING

Drgfte og forankre funn
med jernbaneaktgrene

Produsere sluttrapport og
sluttpresentasjon
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Situasjonsbeskrivelse og forutsetninger

Trafikk og togtilbud

Dagens trafikk pa strekningen (Ruteplan23)

Regiontog Etttog itimen mellom Oslo og Kongsberg
2 ekstra avganger i morgenrush fra Kongsberg

2 ekstra avganger i ettermiddagsrush til
Kongsberg*

Fjerntog 8 per dggn per retning, Oslo-Stavanger

Reisende mellom Oslo, Drammen og
Kongsberg kan bruke fjerntoget Oslo-Stavanger

4 per dggn per retning, Oslo-Bergen

Godstog 5 per dggn per retning, til/fra Stavanger

4-5 per dggn per retning, til/fra Bergen

Tomtog kommer i tillegg

*Forlenget fra Hokksund i R24, legges til grunn for analysen

Strekningen mellom Drammen og Hokksund har i dag hgy
belastning

Den hgye andelen fijerntog og godstog gjar trafikkavviklingen
pa strekningen kompleks, spesielt nar det oppstar forsinkelser

Fjerntog, godstog og regiontog har ulike funksjoner og kjgres i
ulik hastighet



\\\I)

Situasjonsbeskrivelse og forutsetninger
Infrastruktur

Randsfjordbanen Drammensbanen

Infrastruktur i ReferanseNTP2025-36

Dobbeltspor Drammen i Gulskogen

Hokksund  Steinberg Mjgndalen Gulskogen Drammen

Ny Drammen stasjon Vestfosse

Numedalsbanen

Nytt hensettingsanlegg i Kongsberg Vestfoldbanen

ERTMS

Kongsberg

HEE Enkeltspor

Sarlandsbanen mmmm Dobbeltspor

A Etablering av ERTMS Drammen-Hokksund er i ny nasjonal signalplan utsatt fra 2025 til tidligst 2032, Hokksund-Kongsberg fra
2028 til 2030. WSP legger derfor et konvensjonelt signalsystem til grunn for analysene.

wsp.com

A De gvrige planlagte infrastrukturtiltakene vil gi gkt kapasitet og feerre gjensidige avhengigheter mellom togene pa strekningen enn
| dag
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Situasjonsbeskrivelse og forutsetninger
Punktlighet og forsinkelser

A Andelen forsinkelser og innstillinger av tog pa strekningen
Drammeni Kongsberg er hgyere enn malsetningene for sektoren

A Forsinkelser for fijerntog og godstog utenfor strekningen
forplanter seg til regiontogstrafikken

A Regiontogene til Kongsberg kommer fra Eidsvoll og «arver»
punktligheten pa strekningene pa motsatt side av Oslo-omradet

A Mellom Drammen og Oslo kjares togene tett og det er
begrensede muligheter for a kjgre inn forsinkelser

Punktlighet: Godstogs avganag fra Alnabru

Ar

2019

2020

2021

2022

2023

Mal for punktlighet persontog

Punktlighet i 2022

Fjerntog pa Sgrlandsbanen
Fjerntog pa Bergensbanen

Mal for punktlighet godstog

Punktlighet i 2022

Godstog pa s@rlandsbanen

Godstog pa Bergensbanen

90 %

74 %

69 %

80 %

82 %

79 %

Punktlighet: Godstog
Resultat

Ar

87.4% 2019
86.7% 2020
83.9% 2021

75.6% 2022

70.8% 2023

Resultat

78.1%

82.2%

79.9%

76.2%

75.5%



R14 Kongsvinger -Asker

1 (Dagens tilbud)

Kongsvinger

Asker

wsp.com




R14 Kongsvinger -Drammen fra 2025

wWs) ] _ .
| (Nar ny Drammen stasjon er apnet) - Dette er lagt til grunn som referanse)

Kongsvinger

Brakergya

Drammen

wsp.com
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R14 Kongsvinger -Kongsberg?

-WSP har undersgkt om linjen kan forlenges til Kongsberg
-sammen med R12 Kongsberg -Eidsvoll vil dette gi 2 tog i timen
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Kongsvinger

Vestfossen

Brakergya
Darbu

Drammen

wsp.com

Kongsberg
13
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Resultater
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Resultater

Togtilbud

Infrastrukturtiltak

Infrastrukturkostnad
(MNOK)

Konsekvenser for gvrig
trafikk

* Forutsetter vending ved plattform. Dersom det i videre vurderinger viser seg ikke gjennomfgrbart, vil vendespor ell@ttakdikomme med gkte kostnader

Alternativ 1

To tog i timen med fast
halvtimesintervall til Kongsberg

Dobbeltspor til
Mjgndalen
Ny stasjon:
Gomsrud
Samtidig Innkjgr
Steinberg
Vestfossen
Krekling
Skollenborg
Stasjonstiltak
Hokksund
Sporforlengelse
Krekling

5,6 mrd.

Flere togmgter med regiontog
pa enkeltsporet gir noen
minutters gkt kjgretid

Alternativ 2

To tog i timen med fast
halvtimesintervall til Hokksund

Samtidig innkjar

Gulskogen -Hokksund +
Vestfossen

Stasjonstiltak*
Hokksund

400 mill.*

Justering av ruteleier for fiern
0g godstog mellom regiontog

Alternativ 3

Utvidet rushtidstilbud (4 timer)

med bruk av fjerntog

Samtidig innkjgr
Daler, Vestfossen, Skollenborg
Stasjonstiltak
Hokksund

340 mill.

Tilpasning av ruteleier for fierntog

til rush pa strekningen
@kt kjaretid for fierntog i rush
Godstog ma flyttes ut av rush
R14 Drammen -Oslo konflikt

Alternativ 4

Forbedret togtilbud i rush (2 timer)
til Kongsberg

Samtidig innkjgr
Daler, Vestfossen, Skollenborg
Stasjonstiltak
Hokksund

0-340 mill.

Ingen ved 1 ekstra tog

Kan kreve flytting av godstog ved 2
ekstra tog



Tilbud og konsekvenser Ngdvendig Forventede

for annen trafikk infrastruktur kostnader
WS | )

Alternativl - Totog itimen

@ To tog i timen med fast halvtimesintervall gjennom driftsdggnet

Tilbudsforbedring A Pendelforlengelser til Kongsberg giennom driftsdggnet (R14)
A Dette gir to tog i timen med fast halvtimesintervall mellom Oslo og Kongsberg.
A | foreslatt konsept stopper regiontoget pa ny stasjon p& Gomsrud i tillegg til dagens stoppesteder.

wsp.com
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Ngdvendig
infrastruktur
WS | )
Alternativl - Totogitimen
Randsfjordbanen Drammensbanen
|
Hokksund  Steinberg Mjgndalen Gulskogen Drammen
Vestfossen
Numedalsbanen
Darbu Vestfoldbanen
Kongsberg
B nkeltspor
Dobbeltspor
Sgrlandsbanen

Infrastruktur Funksjon og begrunnelse

Dobbeltspor fra Gulskogen til og med Mjgndalen stasjon Betydelig gkt kryssingskapasitet

Samtidig innkjar pa stasjonene Steinberg, Vestfossen og pa Mindre tidstap til kryssinger.

Skollenborg Etablering av ERTMS erstatter i de fleste tilfeller behovet for samtidig innkjgr.
% Forlengelse av spor pa Hokksund stasjon Dette gir mulighet for & krysse to lange godstog og @kt robusthet ved avvik
Z
= Forlengelse av kryssingsspor pa Krekling Kryssing av lange godstog pa Krekling (over 570 m)
17 Kryssingsspor/ny stasjon pa Gomsrud En ny stasjon pa Gomsrud gir ngdvendig kryssingskapasitet og vil samtidig apne for

passasjerutveksling i et omrade med gkende antall arbeidsplasser.




Tilbud og konsekvenser
for annen trafikk
WS | )

Alternativl - Totog itimen

@ Konsekvenser for gvrig trafikk

Konsekvens for gvrig trafikk A Analysene viser at det vil vaere mulig & kjgre togtilbudet uten store konsekvenser for annen trafikk.
A Selv om det kjgres flere tog gir analysene ingen stor gkning i kjgretider fra dagens situasjon.

A Flere kryssinger med regiontog gir noen minutter gkt kjgretid for fierntog og godstog.
Konsekvensene for fierntog og godstog utenfor strekningen ma utredes naermere.

A Trafikken pé strekningen vil som i dag vaere sérbar for forsinkelser utenfra strekningen
A Péavirker ikke rutemodellen mellom Oslo og Drammen.

wsp.com
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Forventede
kostnader

Alternativl - Totogitimen

Type tiltak Sted Hayt ambisjonsniva Kilde og byggeklos

Dobbeltspor GulskogerMjgndalen 4710 JDir. 2021

Samtidig innkjgr  Steinberg 60 AV 2020. Si
Vestfossen 60 AV 2020. S
Krekling 60 AV 2020. Si
Skollenborg 60 AV 2020. Si

Stasjondiltak Hokksund, krysse lange 150 AV 2020. SI+B3+A
godstog

Ny stasjon Gomsrud 310 Hamre 2021. Estimat fc

Gomsrud.
Forlengelse sspor Krekling 200 AV 2020. EL
Sum 5610 MNOK




wWsp Gomsrud

3 km sgr for Kongsberg stasjon

500 -1000 meter fra
Teknologiparken

Teknologk
parken

Gomsrud

wsp.com
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Ny stasjon Gomsrud

Gomsrud stasjon mellom
Kongsberg og Skollenborg
lgser behovet for
kryssingskapasitet inn mot
Kongsberg og utvikler
trafikkgrunnlaget ved 3 gjore
toget mer tilgjengelig i
Kongsbergomradet.

Oppe til venstre pa kartet
ligger Kongsberg
naeringspark. Gangavstand
mellom naeringsparken og
toget er et viktig element for
a styrke gkonomien i et nytt
tog tilbud.

Kryssingsporet er ca 1 km
langt, har samtidig innkjer og
brukes til kryssing mellom
lokaltog og fjerntog pr annen
time i hver retning

wsp.com

N
[

Kilde:28.1.19 Nytt rutetilbud til Kongsberg




Tilbud og konsekvenser Ngdvendig

Forventede
kostnader

for annen trafikk infrastruktur
WS I )

Alternativ 2 - To tog I timen til Hokksund

@ To tog i timen med fast halvtimesintervall mellom Oslo og Hokksund

Tilbudsforbedring A Pendelforlenger til Hokksund (R14)

A De nye avgangene stopper pa alle stasjoner pa alle stasjoner frem til Hokksund.

wsp.com
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Ngdvendig Forventede
infrastruktur kostnader
WS | )
Alternativ2 - To tog I timen til Hokksund
Ngdvendig infrastruktur
Samtidig innkjar pa stasjonene Daler, Mjgndalen, Steinberg og Mindre tidstap til kryssinger.
Vestfossen. Krever sannsynligvis sanering av planovergang pa Etablering av ERTMS erstatter i de fleste tilfeller behovet for
Daler. samtidig innkjer.
Forlengelse av spor pa Hokksund stasjon Krysse to lange godstog og samtidig vende regiontog pa Hokksund
' stasjon.
Forventede kostnader
Type tiltak Sted To tog i timen med fast Kilde og byggeklos:
timesintervall til Hokksund
Samtidig innkjar Daler 70 AV 2020. SI+Dz
Mjgndalen 60 AV 2020. SI
Steinberg 60 AV 2020. SI
Vestfossen 60 AV 2020. SI
Stasjondiltak Hokksund, krysse lange godstog 150 AV 2020. SI+B3+A
% Hokksund, vende regiontog *
Z Sum 400
=
23 * Det forutsettes vending ved plattform. Dersom det i videre analyser viser seg ikke gjennomfarbart, vil vendesporreltétedniilkomme.
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Tilbud og konsekvenser
for annen trafikk

Alternativ2 - To tog I timen til Hokksund

@ Konsekvens for gvrig trafikk

Konsekvens for gvrig trafikk

A Analysene viser at det vil veere mulig & kjgre togtilbudet uten & redusere driftsstabiliteten
A Selv om det kjgres flere tog til Hokksund gker ikke kjgretiden for fjerntog og godstog
A Rutemodellen pavirker ikke trafikken mellom Oslo og Drammen

A Den foreslatte rutemodellen er sarbar for store forsinkelser fordi den samlede trafikken til
Hokksund gker

A Avsatt tid for vending av tog i Hokksund er 11 minutter i foreslatt rutemodell, mens anbefalt
minste vendetid er 12 minutter for dobbeltsett.

A Om nadvendig kan ngdvendig tid til vending reduseres ved & utfgre personellbytte pd Hokksund
eller vendetiden kan gkes ved & ikke ha stans pa Steinberg pa nye avganger
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Tilbud og konsekvenser
for annen trafikk

Alternativ 3 - Utvidet rushtidstilbud til Kongsberg ved bruk av fjerntog

To tog i timen med fast halvtimesintervall i en utvidet rushperiode
Fjerntog benyttes til regionale reiser

Tilbudsforbedring A Regionale reiser far hgyest prioritet pa strekningen
A Rushtidsperiode: 05-09 og 15-19

A Fjerntoget tilpasses fast halvtimesintervall mellom Drammen og Kongsberg i utvidet rushperiode.

Fjerntogene til Stavanger stopper i Hokksund og Mjgndalen i tillegg til Drammen og Kongsberg, med av-
0g pastigning pa alle fire stasjoner.

A Innledende analyser viste at et utvidet rushtidstilbud uten & benytte fjerntoget vil kreve investeringer i
infrastruktur tilsvarende konseptet med hgyt ambisjonsniva



Ngdvendig

infrastruktur
WS | )

Alternativ 3 - Utvidet rushtidstilbud til Kongsberg ved bruk av
flerntog

Randsfjordbanen Drammensbanen

Hokksund  Steinberg Mjgndalen Gulskogen Drammen

Vestfossen

Numedalsbanen

Vestfoldbanen

Kongsberg

HEE Enkeltspor
Sgrlandsbanen === Dobbeltspor

Infrastruktur Funksjon og begrunnelse

Samtidig innkjgr pa Daler og stasjonene Vestfossen og Skollenborg Mindre tidstap til kryssinger.

Etablering av ERTMS erstatter i de fleste tilfeller behovet for samtidig innkjar.

Forlengelse av spor pa Hokksund stasjon

wsp.com

Dette gir mulighet for & krysse to lange godstog
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WS I ) for annen trafikk
Alternativ 3 - Utvidet rushtidstilbud til Kongsberg ved bruk av fjerntog

@ Konsekvenser for gvrig trafikk

Konsekvens for gvrig trafikk A Analysene viser at det vil vaere mulig & kjgre togtilbudet uten & redusere driftsstabilitet pa
strekningen

A Togtilbudet med de foreslatte tiltakene vil ha store konsekvenser for gvrig trafikk, bade innenfor og utenfor
strekningen.

A Fjerntoget far endret ruteleie tilpasset rush Drammen-Kongsberg og godstogene mé flyttes ut av
rushtidsperioden ettermiddag

A Fjerntog og regiontog vil f& noen minutter gkt kjgretid (i rush) pa grunn av flere kryssinger og flere stopp
for flerntogene

A Bruken av fjerntog som regiontog med halvtimesfrekvens i rush gjar at ruteleier for fjerntog i rush
samsvarer med ruteleier for R14. Konseptet pavirker dermed trafikken mellom Oslo og Drammen og
lzsning pa dette ma utredes neermere.

A Siden fjerntoget til Stavanger benyttes til regionale reiser vil tilbudet vaere sérbart for store forsinkelser pa
disse avgangene.

wsp.com
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kostnader
WS | )

Alternativ 3 - Utvidet rushtidstilbud til Kongsberg ved bruk av fjerntog

Type tiltak Sted Lavt ambisjonsniva Kilde og byggeklos

Samtidig innkjgrDaler 70 AV 2020. SI+D:
Vestfossen 60 AV 2020. S
‘Skollenborg 60 AV 2020. S

Stasjongiltak  Hokksund, krysse lange 150 AV 2020. SI+B3+A
godstog

Sum 340 MNOK

wsp.com
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Tilbud og konsekvenser Ngdvendig Forventede

for annen trafikk infrastruktur kostnader
WS | )

Alternativ4  VForbedret togtilbud | en begrenset
rushtidsperiode til Kongsberg

To tog i timen om morgenen (kl. 05-07) i retning Kongsberg
To tog i timen om ettermiddagen (kl.15-17.30) i retning Oslo

A Planlagte infrastrukturtiltak gir noe bedre kapasitet pa strekningen enn i dagens situasjon. WSP finner at de
planlagte tiltakene i referanse gjer det mulig a tilby rushtidsavganger i retning Kongsberg.

A Forutsetter 2 regiontogforlengelser morgen og ettermiddag, mens det ordinaere fjerntogtilbudet utgjer en av
avgangene i hver retning (stopper kun i Drammen og Kongsberg).

A Investering i infrastruktur vurderes a ikke veere strengt ngdvendig for det foreslatte tilbudet. Likevel gker antall
tog i rush, sa stasjonstiltak pa Hokksund og samtidig innkjgr pa Vestfossen, Skollenborg og Daler anbefales
ogsa her for & gke robustheten pa strekningen.

A | ettermiddagsrushet vil det veere sveert tett trafikk mellom Gulskogen og Hokksund, tilvarende dagens situasjon.
A  Forlengelsen i rush gir behov for bruk av ekstra materiell

A Rutemodellen gir noen minutters gkt framfgringstid for regiontog og fierntog i rush grunnet gkning i antall kryssinger pa enkeltsporet.

wsp.com

A Kostnader vil vaere innenfor rammen av kostnader ved lavt ambisjonsniva (0-340 MNOK)

29
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Oppsummering

Alternativ 1

To tog i timen med fast

Togtilbud halvtimesintervall til Kongsberg

Dobbeltspor til
Mjgndalen
Ny stasjon:
Gomsrud
Samtidig Innkjgr
Steinberg
Infrastrukturtiltak Vestfossen
Krekling
Skollenborg
Stasjonstiltak
Hokksund
Sporforlengelse
Krekling

Infrastrukturkostnad
(MNOK) 5,6 mrd

Konsekvenser for gvrig Flersétzargttse;é?eefg:??"ggog
trafikk

minutters gkt kjgretid

Alternativ 2

To tog i timen med fast
halvtimesintervall til Hokksund

Samtidig innkjar

Gulskogen -Hokksund +
Vestfossen

Stasjonstiltak*
Hokksund

400 mill.*

Justering av ruteleier for fiern
0g godstog mellom regiontog

Alternativ 3

Utvidet rushtidstilbud (4 timer)
med bruk av fjerntog

Samtidig innkjgr
Daler, Vestfossen, Skollenborg
Stasjonstiltak
Hokksund

340 mill.

Tilpasning av ruteleier for fierntog

til rush pa strekningen
@kt kjaretid for fierntog i rush
Godstog ma flyttes ut av rush

R14 Drammen -Oslo konflikt

Alternativ 4

Forbedret togtilbud i rush (2 timer)
til Kongsberg

Samtidig innkjgr
Daler, Vestfossen, Skollenborg
Stasjonstiltak
Hokksund

0-340 mill

Ingen ved 1 ekstra tog

Kan kreve flytting av godstog ved 2
ekstra tog

* Forutsetter vending ved plattform. Dersom det i videre vurderinger viser seg ikke gjennomfgrbart, vil vendespor ell@ttakdikomme med gkte kostnader
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Nordic Ralil Advisory
WS | )

World leading sector expertise

wsp.com
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Hokksund Stasjon

Vending av 1 tog per time i Alternativ 2

Spor/Track
Nr. Type Lengde Kryssingssporlengde Forlenget
No. | Type Length | Passing loop length Extended option

(mj) (m) (m)
1 Hovedtogspor | 1270

2 Hovedtogspor | 1585 448

2 Hovedtogspor

3 Togspor 516 418
= Togspor 457

Platform

Lengde
Length
(m)

353

216

216

Heyde
Height
(mm)

550/250

300/270

300/270

Merknader/Comments

Bredde
Width
(m)

5] Sideplattform

Ransfjord

6,50 Mellomplattform

Dekker spor 2 og 3

Sorlandet
6,50 Mellomplattform

10 Verksted

Dekker spor 2 og 3 & @
Serlandet

i T80

Y T

Fra Dramman 1

1

| 2KL
{ KL

11

14

Til Henefoss
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Hokksund Stasjon, vending alt 2

Hokksund Hokksund

) B30 640 650 700 740 720 730 740 750 200 840 820 830 240  £50 900 040 920 930 o 50 1500 1510 1520 1530 1540 1550 1600 1610 1620 16:30 1640 1650 1700 1710 1720 17:30 1740 17:50  18:00
04 04

08 ool o— X “— X “ww— | o5 p— X m— X — X e
02 /l/ /./ 02 ,./ \-\ /-/ /(\!\

. N N \ NS N N N

{10 Verksted

Lakstall
TN 78D g
S = TAC
S | 580 KL
o T ] \ 1
n Fra Dramman 1 10 I 21 1
2 < 7 - KL
1 13 Z 14 Til Henefoss

5t
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Videre arbeid med tog

To av alternativene foreslakke utredet videre na:

A To tog I timen til Kongsberg (med dobbeltspor
til Mjgndalen) har hgy kostnad (5,6 mrd. kr).
Ikke realistisk innenfor gjeldende NpBriode. &
Begrenset nytte av mer detaljert utredning na | 4

A Alternativet med utvidet rushtidstilbud til
Kongsberg ved bruk av fijerntog medfarer sa
store negative konsekvenser for fjerntog og
godstog at det synes lite realistisk




De to alternativene som
foreslas undersgkt videre:

A To tog I timen med fast halvtimesintervall til
Hokksund, anslatt til 400 mill. kr

A Forbedret togtilbud til Kongsberg i rush (kl-05 *
07 og kl. 15:0€17:30), anslatt til €840 mill. kr E




Videre arbeid med tog

Tema det er relevant a se videre pa i disse to alternativene:

ANgdvendigheten av tiltak som er lagt inn i alternativene

A Er tiltakene i de to alternativene stengt ngdvendige?
A Hvilke tiltak er ikke ngdvendige ndr ERTMS kommer?

AKombinasjon av lgsninger

A Kombinere de to alternativene
A Kan man legge tbomsrudstasjon?

ANaermere vurdering av kostnader
AVurdering av nytte

A Antall reisende som far nytte
A Betydning for beog arbeidsregionen
A Nytte vs. kostnad (grov vurdering)

"

Buskerudbyen
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Historikk - prosess

KVU transport
system Nedre

Bypakke
Nedre
Glomma

Nye lokale vedtak
om BypakkeNedre
Glommac fase 2

Prop 41 §;
Bypakke Nedre

Glomma vedtas lokalt Bompengeforlik Glomma fase 2
@
2007 2011 2015 2019 l 2022
‘ 2010 2013 2018
2019 2023
o

Fr((ejttjritlsstadpakka f >1av },[(VU Bypakke Nedre Grunnlags Nye lokale vedtak
\Ié?edarlik;\éd sra:tzprfrl\l_edre Glomma fase 1 vedtas dokumenter for o fase
bvet Gyl av Stortinget fase 2 oversendes tilpasset

ystyre omma departementet bompengeforliket
Statllg krav om Belgnnings

helhetlig lgsning avtale

for Nedre
Glomma



Visjon
Sammen skaper vi Norges beste byer.

Nullvekstmalet

Klimagassutslipp, kg, luftforurensing og stay skal reduseres
gjennom effektiv arealbruk og ved at veksten i persontranspo’

tas med kollektivtransport, sykling og gange. Sa’"arbe-
id.

Nullvisjon

Falge opp statens visjon foafikksikkerhet:
Innen 2030 skal det vaere maksimaB&0 drepte og
hardt skadde i trafikken. Ingen skal omkomme i
veitrafikken i 2050.



MALSETTINGER

O O O O O

Kollektivandelen skal gke.
Sykkelandelen skal gke.

Utslippene fra veitrafikken skal reduseres.
Det skal utvikles gode knutepunkter.

Fremkommeligheten for kollektiwg
naeringstransporten skal bedres.



Nedre
& Glomma

akke

Styringsgruppa Politisk ledelse fra Sarpsborg kommune, Fredrikstad
kommune og Qstfold fylkeskommune. Statens vegvesen og
Jernbanedirektoratet representeres ved regiondirektgrer.

Administrativ ledergruppe Partene i samarbeidet representert pa
kommunedirektgrniva.

Koordinatorerfra hver av partene.

Kommunikasjonsressursdra hver av
partene. Sekretariat

Prosjektgrupper Opprettes og bemannes
av partene etter behov.

FYLKESKOMMUNE

OSTFOLD w FREDRIKSTAD KOMMUNE @

Prosjektgrupper Koordinatorer

Styringsgruppe

Referansemiljg

Administrativ
ledergruppe

Kommunikasjons
gruppe

kommune

S b Jernbane
arpsborg -
% direktoratet i

Statens vegvesen



Bompengeforlik 1 2019

Januar 2020

Brev fra Samferdselsminister Jon Georg Dale

Februar 2020

Opprettelse av politisk arbeidsgrupgeevidering
av portefgljie

Desember 2021

Lokalpolitiske vedtak i bystyrene av
grunnlagsdokument fase 2
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Fremdrift etter lokalpolitiske vedtak feb. 2022

SAMFERDSELSDEPARTEMENT
T —

Prop.415S

(2022-2023)
Proposisjon til Stortinget (forslag til stortingsvedtak)

Utbygging og finansiering av
Bypakke Nedre Glomma fase 2 i Viken

Oktober 2022 - Leveranse av KS2 (departementene)

Desember 2022 - Utkast tilStortingsprop levert Samferdselsdepartementet
Januar 2023 - Stortingsprop behandles i Statsrad

April 2023 Stortinget vedtar Prop. 41 S

August 2023 - Valgkamp- «budsjettlekkasje>367 friske millioner




Statshudsjettet: Setter av 174
millioner til kollektiv, sykkel og
gange i Nedre Glomma neste ar
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Faksimile Fredriksstad Blad, 6. oktober 2023



Bypakke

edre
lomma

Jostein.Haug@sarpsborg.com
www.bypakkenedreglomma.no

facebook.combypakkenedreglomma

OSTFOLD FREDRIKSTAD KOMMUNE Sarpsborg J(i:rnbane—
FYLKESKOMMUNE kommune direktoratet

Statens vegvesen
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Jernbane-
direktoratet

Nasjonal transportplan
2025 1 2036

Benedicte BruunLie
April 2024



De transportpolitiske malene for 2025 1 2036
Et effektivt, miljgvennlig og trygt transportsystem i hele landet i 2050

Enklere reise- Bidra til

hverdag og okt oppfyllelse av Nullvisjon for
konkurranseevne Norges klima- drepte og Effektiv bruk av Mer for
for naeringslivet og miljgmal hardt skadde ny teknologi pengene
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Regjeringens prinsipper for utvikling

/S Vi skal ta vare pa det vi har,

O Vi skal utbedre der vi kan, og utnytte kapasiteten |
o eksisterende infrastruktur og transporttilbud bedre

u@ Vi skal bygge nytt der vi ma.



Hovedprioriteringer jernbane

Ruste opp og vedlikeholde for a sikre punktlighet
Ferdigstille pagaende prosjekter
@ke kapasitet i byomradene fremover

@kt kapasitet for godstransport og militaer
mobilitet

Digital satsing for bedresgmlgshetog bedre bruk
av data

6. @kte kapasiteten pa lang sikt

7. Oppstart av sentrale utredninger for a
prioriteringer til neste NTP

DN R

o1

Jernbane-
direktoratet



Mest til drift, vedlikehold, fornyelse og
mindre investeringer

O%/Z%

A Til sammen 435,7 mrd.kr til
jernbaneformal

A Bane NOR skal legge frem en
konkretisert plan for
vedlikehold og fornyelse

A Seerskilt innsatspakke for gkt
punktlighet og regularitet |
Oslonavet

Forvaltning jernbanesektoren = Kjgp av persontransport med to= DVF og Mindre investeringer
Jernbane m Store investeringer = Tilskudd

direktoratet



ERTMS

ADagens signalsystem ma fornyes
AHeldigitalt signal system
AEuropeisk standard

ANy infrastruktur, ny trafikkstyringssystem og
utrusting i togene

ARevidert signalplan lagt til grun® ferdig | 2034

Om lag 28,6 mrd.kr til innfering av ERTMS

Jernbane-
direktoratet
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Prioriterte effektpakker

T PEEEE Y 1R IS
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I forste seks ar

FellesprosjektetArnad Stanghelle

Fleretog i OsloNavet

Utviklingav @stfoldbanen

Fleretog pa Trenderbanen

@kt kapasitet for kombigodsOsladTrondheim
@kt kapasitet for kombigodsOslaNarvik

Innfaringav mer kapasitetssterketogtyperpa
@stlandet

Oppfalgningav KVU Green
Ny Rikstunnel



Prioriteringer siste seks ar

S SR (SOl TS W

@kt kapasitet for kombigodsTrondheindBodg
@kt kapasitet for kombigodsOsla@dBergen
Fleretog pa Vossebanen(MyrdabBergen)
Utviklingav Hovedbanen Nord

Utviklingav Kongsvingerbanen

Fleretog pa Jeerbanen: Frekvarters-til
timinuttersintervall StavangebSkeiane

Utviklingav godsterminaler
Trondheim Heggstadmoen)
Oslo Alnabry



2

Jernbane-

Ambisjoner for gods

ARegjeringen vil legge til rette for fortsatt vekst
| godstransport pa bane, seerlig lange
strekninger

A@kning av strekningsvis kapasitet fra og med
farste periode

A Samlokalisering og gkning av
terminalkapasitet Trondheim og Oslo siste
seks ar

AUtvikling av Ofotbanen i henhold til anbefalt
konsept fra KVU

A Satsing som understgtter redundans,
klimatilpasning, samfunnssikkerhet og
beredskap innenfor mindre investeringstiltak
og vedlikehold og fornyelse

direktoratet
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Ny Rikstunnel

ARegjeringen vil bygge ut kapasiteten
pa jernbane pa lengre sikt

AStarte planlegging na

AMed sikte pa bygging og
ferdigstillelse pa 2040+allet

ASkal mate befolkningsvekst pa
@stlandet, legge til rette for gkt
godstransport og videreutvikling av
flerntogtilbudet

Jernbane-
direktoratet
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Digital satsing for mer
sgmlgse reiser

AUtnytte restkapasiteten ved gkt og bedre
bruk av data

APrediksjon av reisestrgmmer, tilstand og
fyllingsgrad

ABedre avvikshandtering
ABedre reiseinformasjon og planlegging
AMalrettet prising

Viderefare prioriteringen som startet i
statsbudsjett 2024




Utvikling | Buskerudbyen

Ferdigstille pagaende utbygging

AFra fem til seks tog i timen Osl®
Drammen

AKapasitetssterk stasjon
Drammen

Videre planer for
tilbudsforbedringer mot
Hokksund og Kongsberg ikke
prioritert

AFornyelse i Osl@mradet

Jernbane-
direktoratet



Nye oppdrag 1 grunnlag for neste NTP

AKollektivstudie

¢ | samrad med SVV skaldirog de sentrale fylkeskommunene pa @stlandet se
rutetilbud, takstsamarbeid og digital infrastruktur i sammenheng pa tvers av kollektiv

AFjerntogstrateqi

¢ Hvor mye og pa hvilke strekninger bar det satses pa utvikling av fjerntog? Inkludere
vurderinger av Ringeriksbanen og ytre Kirekningene

AGodsstrateqi
¢ Peke ut retningen for utvikling av godstransport pa bane til neste NTP

Jernbane-
direktoratet
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God fremkommelighet | hele landet &

Statens vegvesen

Transportformene har hvesin rolle

Veitransport star for 86 pst. av
persontransportarbeidet og 54 pstav
godstransportarbeidet innenlands

Ambisjonen om overfgring av godsar ikke veert
hensiktsmessig eller realistisk, og viderefgres ikke. De
skal legges til rette for dtver transportform utvikler

sine fortrinn



Samfunnssikkerhet og klimatilpasning 2

Statens vegvesen

Prioriterte omrader.

Totalforsvaretog ny sikkerhetspolitislsituasjon
Transportberedskap

Sikringav kritisk infrastruktur og kritiske samfunnsfunksjoner
Digitalsikkerhet

Tilpasning til fremtidens klimafra tidlig planfase til utbygging,
drift og vedlikehold

Nordisk samarbeid

Riksvel:

Oppgradere kritiske bruer

Fysiske sikringstiltak pa viktige veiobjekter
Militeer klassifisering og skilting anktige bruer

Fylkesvei:

Nytt gremerket tilskudd til fylkeskommunene for opprusting av
14 kritiske bruer (600 mill. kr.)



@konomiske rammeg Statens vegvesen

Mill. kr

Administrasjon

Drift og vedlikehold
Trafikant og kjgretay
Store investeringer

Mindre investeringer

Ferjedrift
Bompengetilskudd

Sum Statens vegvesen
Bompenger anslag,
Statens vegvesen

2024

7 000
9700

9 500
4 700

2 600

700
34 300

14 800

20252030
Arlig

4 800
11 600

2 500

11 400
5700

2 300

700
38 800

2031-2036
Arlig

4 800
12 800

2 500

13 700
7 200

2 200

600
43 900

Statens vegvesen

20252036
Totalt

57 600
146 300
30 100

150 500
77100

26 900

7 800
496 200

69 900



@konomiske rammerfylkesvel

Rammetilskudd til fk:
- opprusting og fornying av fv

- ras- og skredsikring fv

- kompensasjon forskrift om
tunnelsikkerhet

@remerkede tilskudd

Sum fylkesvei

2024

3700

2200

900

600

400

4100

2025-2030
Arlig

4 700
3 000

1100
600

300

5 000

2031-2036
Arlig

5600
3 800

1200
600

100

5700

2025-2036
Totalt

62 200

41 100

13 800

7 300

2 900

65 100

=

Statens vegvesen



@konomiske rammer: 88 mrd. kr til byomrader

Samlet ramme i 2023036:; 88 mrd. kr

| tillegg aktuelt & prioritere statlige midle
til stasjons og knutepunktutvikling langs
jernbanen

Store statlige investeringer pa vei og
jernbane inngar ikke i forhandlinger om
byvekstavtaler, men er avgjgrende for
lgse utfordringene i byomradene

Store investeringerv ¢
E39 Flayfjellstunnelen nord

Tilskudd store kollektivprosjektel
Mindre investeringer rv/fv

@vrige tilskudd byomrader

Sum byomrader

20252030
Arlig

315
2015
1494

3437

7 261

2031-2036
Arlig

288
2004
2488

2622

7 402

20252036
Totalt

3 618
24 114
23 892

36 354

87 978



Antall drepte + hardt skadde

Nullvisjonen for drepte og hardt skadde %’

Innen 2030 skal det maksimalt vaere 350 drepte og hardt skadde i veitrafikken, hvorav maksimalt 50 drepte. Ingen skal
omkomme i veitrafikken i 2050.

A Regjeringen vil viderefgre en langsiktig ambisjon om at

1800 400

alle riksveiermed fartsgrense 70 km/t eller hgyere pa
Y sikt skal ha en minstestandard mht. utforkjgringsulykkel
300 A Mateulykker er den starste utfordringen pé riksveinettet
. og utforkjgringsulykker pa fylkesveinettet

£ A Veien har veert medvirkende &rsak i 28 pst. av
g dadsulykkene maélrettede investeringstiltak
= A Fart,rus, uoppmerksomhet og risikoadfecckontroll og
- kampanjer
50 -‘s‘~
~~~-~~ 0
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Registrert antall drepte + hardt skadde === Malkurve for antall drepte + hardt skadde

Registrert antall drepte = = = Malkurve for antall drepte




Digitalisering og teknologiske muligheter

Teknologi skal hjelpe oss til &:
A Utfare oppgavene mer effektivt
A Fa mer ut av infrastrukturen og transporttilbudet
A Utnytte transportdatabedre for & styre og pavirke
trafikk og reiseatferd

Hre hovedtrender:

A Automatisering/autonomi

A Delingsmobilitet

A Samhandlende intelligente transportsystemer
A Bektrifisering og nullutslippsmobilitet




Mer klima og miljgvennlig transport o

Statens vegvesen

A Forsere tbedringog nyetablering av rasteg
daggnhvileplasser miading

A Vurdere plikt for offentlige myndigheter til & stille null
utslippskrav ved kjgp av tjenester miashgdistanse
busser

A Vurdere reduserte takster for store nullutslippkjaretgyer
paferje

A Ikke &pne fobompengerfor tungenullutslippkjgre
tayer frem til 2030

A Viderefgre tilskuddsordningen for utslippsfaaleggs
plassertil og med 2027

A Vurderemal eller krawvtil nullutslipp pa anleggsplasser

A SA langt som mulig unngé prosjekter gjennoatur-
omradermed nasjonal eller regional interesse

A \eilederfor & synliggjgravveininge mhp tiltaks-
hierarkiet

A Fgr og etterundersgkelser

A Videreutviklearealregnskapg indikatorer for natur




Veisektoren

A Ta vare pa det vi har, utbedre der vi kan og bygge nytt der vi

Ta vare pa
det vi har

A Prioritere drift og vedlikehold

A Sikre &pne veiforbindelser

A Digitalt, navigerbart veinett

A Forsterket innsats for & kutte utslipp fra tungbiler

A Effektiv bruk av ny teknologi gjennom den digitale veien, digitalise
verdikjede for vei og digitale kundetjenester

Byggear
for riksveier s
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Tunneloppgradering - status

® Tunneler ferdig planlagt for oppgradering eller som erstattes
med ny veistrekning

@ Tunneler som skal planlegges
@ Tunneler oppgradert iht tunnelsikkerhetsforskriften
@ Tunneler dpnet etter 2007

Riksvei




Byomradene oy

Statens vegvesen

Om lagsammerammesomi NTP 2022033, 88
mrd. kr

Arbeidetmed byvekstavtalefortsetter, menressurs
brukenrettesi starregrad mot autnytte
eksisterendanfrastruktur, restriksjonemmot biltrafikk
og fortetting




Mer malstyringog enklerefinansieringsstruktur

A Arealbrukog parkeringintegreresbedrei
portefgljestyringen

A Nyindikator for trafikksikkerhet

A Utnytte eksisterendenfrastruktur viktig i
portefaljestyringen

Pasikt vil det veereto tilskuddsordninger
byvekstvtalene

1. Tilskuddil storekollektivprosjekter knyttestettere til
gjennomfgringerav prosjektene Arligbidragca 70pst

2.
B.e o nn'n.gsm'dler . _ Tilskudtil
Tilskuddtil redusertebillettpriser byvekstavtaler

Tilskuddtil mindreinv. langslokaleveier



