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Notat: Situasjonsbeskrivelse og
utviklingstrekk i Buskerudbyen

Sist oppdater27.22025



Behov for kunnskapsgrunnlag

Dette notatetpresentere dagens situasjon og utviklingstrekienbefolkning trafikk og
miljg som er relevante for arbeidet mdaehovsanalyse ogtredninger for mulige framtidige
avtaler om belgnningsmidlebypakke od eller byvekstavtalgor Buskerudbyen

Vekst i befolking og grgnne reiser, men ikke i biltrafikken

Vi blir stadig flere i BuskerudbyeBiden 2013 har vi blitiscermerel8 000 flere innbyggere.
Det utgjar en vekst p&l prosent

Fram til Covidlfandemienrammet oss gkte bruken akollektivtrafikken raskere enn
befolkningsvekstenmens biltrafikken ble holdt i sjakk. Det vil si at veksten i persontransport
ble tatt med grgnn mobilitet i trdd med nullvekstmalet.

Bade kollektivreiser og biltrafikkdsie redusert kraftig under pandemien som falge av ulike
tiltak mot smittespredning i perioden mars 2020féibruar 2022.Kollektivbrukerharigjen

gkt kraftig de siste arene antall passasjeregr nd hgyere enriigr pandemien. Ogsa
biltrafikken har gkt de siste areneg er na pa omtrent samme niva som i 2016 som er
referansearet for ndveerende belgnningsavtd)et betyr at vi er akkurat pa nullvekstmalet.
Det er behov for &walge utviklingen ngye framover, og vurddlere tiltak dersom biltrafikken
fortsetter & gke.

Ogsdfor foregaende belgnningsavtaler har Buskerudbpadd nullvekstmaletor
personbiltrafikken samtidig med at befolkningesg kollektivbrukerskte. Figurl gir en
samlet fremstilling av utviklingbiefolkning, biltrafikk ogntall kollektivtrafikkreiseri
Buskerudbyerfra ar2013til 2024.

Utvikling i befolkning, kollektivtrafikk og personbiltrafikk i Buskerudbyen
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Figurl Utvikling i befolkning, biltrafikk, kollektivtrafikk (sum pastigende pa buss og tog) 2@024. Passasjertall for Svelvik er
inkludert etter kommunesammenslaingen med Drammen kommune 1.1.2020 Indeks 2013=100. Figur:
Buskerudbysekretariatet.



Kollektivtrafikk

Antallkollektivreisende i Buskerudbydrar gktkraftig i siste tidrsperiodél tross for en
kraftig dupp i pandemiarene med omfattende smitteverntilt&ka2013til 2024 gkte antall
pastigende pa Brakars busstilbodéd 2,3 millioner. | alt var detL0,4 millioner pastigningei
Buskerudbyem 2024.

| dennetiarsperioden ble busstilbudet styrket kraftig med blant annet flere avgaoger
rimeligerereisermuliggjort gjennom belgnningsmidleg tilskudd til lavere billettprise@kte
kostnader og behov for budsjettkutt i Buskerud fylkeskommune, farte til at Brakar matte
kutte i busstilbudet fra sensommeren 2024. Ogsa noen av linjene som er styrket med
belgnningsmidler, er berart.

Antall pastigninger buss i Buskerudbyen (Brakar)
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Figur2 Antall pastigende busspassasjerer i BuskerudbyBassasjertall for Svelvik er inkludert etter
kommunesammenslaingen med Drammen kommune 1.1.2@@@jorde ca 278000 pastigende i 2020Kilde: Brakar

Tog

| 2024 var det6,5 millioner passasjeréisom gikkav ellerpa stasjoneei Buskerudbyepen
akningpa 437 000fra 2016. Tallene er sum for lokaltog, InterCity, regiontog, fierntog samt
flytoget der disse stopper.

Figur3 viserhvordanpassasjerenéordeler seg pale ti stasjonene i Buskerudbyémperioden
2016 til 2024. Det var en kraftig nedgang i pandemiarene i 2020 til 2022nantall
passasjerer har hentet seg inn igjgée senere arene oligger na ovenivaet far pandemien.

1 Tallene inkluderer ikkpassasjerer paussfor-tog, med unntak for flytog.
2Pa grunn av endring i metode, er statistikken vist fra 2016



Antall av- og pastignende tog i Buskerudbyen
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Figur3 Antall p& og avstigninger pa togstasjoner i Buskerudbyen 2e@4, alle togselskap. Kilde: NSB/VY, GoAhead og
Flytoget

Nesten seks av ti togpassasjerer gaeler paved Drammen stasjonmens gvrige stasjoner
har mellom en og atte prosent av togpassasjerene

Gange

Over 1 av 5 reiser i Buskerudbyen foretas til fots. Andelen har gkt over flere ar. Gange er bra
for bade bymiljzet, klima og folkehelsen. Gange foregar i alle deler av Buskerudbyen. Det
telles systematisk pa alle bruene i Drammen sentrum.

Figur4 viser antall passeringer pa den midlertidige bybrua i 2023. Det gar9®@0 personer
overden midlertidigebruapa vanligehverdager Det ertydelige rushtopper om morgean og
ettermiddagen. Antall passeringer er ventet & bli lavere nar bussene kjarer over den nye
Bybrua.
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Figur4 Antall fotgjengere pa midlertidig Bybru pr dag (everste figur), pr ukedag (figur t.v.) og pr time (figur t.h.) i 2023.
Datakilde Buskerudbyen/Viscando

Neste figur viser tilsvarende tall for Ypsilon bru for 2023. | gjennomsnitt krysset om lag 3000
fotgjengere Drammenselva pr dag over Ypsiloens nivaet er langt lavere pa @vre Sund bru
med 600 og Holmenbruene med 300 per dag.

Fotgijengere Ypsilobru 2023
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Figur5 Antall fotgjengere pa Ypsilon bru pr dag (everste figur), pr ukedag (figur t.v.) og pr time (figur t.h.) i 2023. Datakilde
Buskerudbyen/Viscando



Sykkel

Antallet syklister varierer mye med veer, fare og arstididest sykler i sommerhalvarehen
det syklesogsa gjennom vinteren. Dette viser tellepunktene i omradet Egur6 viser
hvordan sykkelbrukepa Ypsilon bru i Drammaerarierer over aret, uka og dagnet.

Svyklister Ypsilon br2023
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Figur6 Antall syklister pa Ypsiloibru pr dag (gverste figur), pr ukedag (figur t.v.) og pr time (figur.}.h2023. Datakilde
Buskerudbyen/Viscando

Sykkel erstatter andre reiseq bidrar til & avlaste veettet, saerlig i rushperiodene

Sykkelundersgkelsen 2024 er en nasjonal undersgketde/ordan syklister opplever
kommuner de sykler i utfra et brukerperspektiv.

Etterfalgende figur visdmvasykisteri Drammen og Kongsberg merténdrer dem fra a

bruke sykkel som transportmiddel oftere enn de dj&ke tilstrekkelige svar for @vre Eiker og
Lier).Det som trekkes mest frem er manglende sngbrgytiniy,gghetsfalelseg veerforhold.

| Drammen er det mange flere som er redde for sykkeltyveri enn i Kongshens det er
motsatt nar det gjeldeutfordringer med a transportere varer og barn pa sykkedt erogsa

en del sonpeker pa manglende sykkelparkeringaiglet tar for lang tid a bruke sykkel.

Det er relativt f& som mener at det er for anstrengendeusikre pa rutevalg ellenener at
de ikkehar god nok sykkel.



Hva hindrer deg fra a bruke sykkel som transport oftere enn du gjgr?
(inntil 3 svar mulig)
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Figur7 Svarfordeling p&va som hindrer deg fra a bruke sykkel som transport oftere enn du gjantil 3 svar mulig. N = X7
for Drammen og 8 for Kongsberg. Kilde: Sykkelundersgkelsen 2024, SLF

Nestefigur viser hvilke tiltalsyklistene i Drammen og Kongsbengner bgr prioriteregor &
fremme syklingDeviktigste tiltakene eg fa kygget ut mer sammenhengendsykkelveiey
forbedret vedlikehold hele aredgoppgradereksiterende sykkelveinetbet er ogsa en del
somtrekker fram tiltak for flere sikre sykkelparkeringsplasser, mindre biltrafikgrioritering
av sykkel i kryss.



Hvilke tiltak @nsker du at kommunen prioriterer for @ fremme sykling
(inntil 3 svar mulig)
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Figur8 Svarfordeling pa hvilke tiltak en gnsker at kommunen prioriterer for & fremme sykling. Inntil 3 svar mNlig173 br
Drammenog 68 for KongsbergKilde: Sykkelundersgkelsen 2024, SLF

Ut fra svarene, tyder dette pa at det er potensiale for gkt sykling i Buskerudigreom en
far etablert et mer sammenhengende sykkelveinett og gode parkeringsplasser som oppleves
trygt & bruke aret rundt.

Reisemiddelfordeling

Figur9 viser atenav tre reiseti Buskerudbyen skjedde med granmobilitetsformersom
gange, sykkel og kollektivtrafikR023, mens to av tre var med bil som fgrer eller passasjer.

3 Hovedtransportmiddel pa en reise, ddst transportmidlet som ble brukt pa den lengste delen av
reisen. Debetyr atf.eks.en sykkeltur tilstasjonen odogtur videre telles somén kollektivreise.



Reisemiddelfordeling Buskerudbyen 2023
(prosent)

M Bilreiser
W Miljgvennlige reiser

Bl Annet

Figur9 Reisemiddelfordeling Buskerudbyen 2023. Kilde: Nasjonal RVU med tilleggsutvalg

Andelenav reiser sontar skjedd med bil har blitt redusert méxk prosentpoeng siden
2013/14. @kningen har veert tatt med greann mobilit&ette er forklaringen pa at vi har nadd
nullvekstmaletfor personbiltrafikkersa langt, til tross for at vi har blitt flere innbyggere.

Endring i reisevaner 2013/14 til 2023
(prosentpoeng)

-3

Bilreiser Miljgvennlige reiser

Figur1l0Endring i reisemiddelfordeling Buskerudbyen fra 2013/14 til 2023. Kilde: Nasjonal RVU med tilleggsutvalg
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Neste figur visemer detaljert utvikling reisevaner for de ulike transportmidlene over tid
blant bosatte Buskerudbyen perioden fra2013/14 til 2023.

Transportmiddelfordeling RVU 2013/14 - 2023. Prosent

Buskerudbyen 2023 21 - 55 2
Buskerudbyen 2022 20 - 55 1
Buskerudbyen 2021 19 - 57 2
Buskerudbyen 2020 18 - 62 2
Buskerudbyen 2019 16 - 59 2
Buskerudbyen 2018 19 - 55 2
Buskerudbyen 2013/14 19 - 60 “1
0% 25% 50% 75% 100 %

Til fots ®Sykkel mKollektivt Bilfgrer M Bilpassasjer Annet

Figurll Reisemiddelfordeling blant bosatte i Buskerudbyen 2013(2023.Kategorien «Annet» omfatter blant annet moped,
mc, taxi og flyKilde: Nasjonal RVU med tilleggsutvalg

SomFigurl2viser, er deforskjeller i reisevaner mellokommunene BuskerudbyenHgyest
gangandel og kollektivandel finner vi i Drammen, mens sykkelandelen er hgyest i Kongsberg.
@vre Eiker og Lidrar hgyest bilandelSom med alle utvalgsundersgkelser, har deeneiss

grad av usikkerhet og resultatene ma tolkes varsomt, seerlig paA kommunenigé og
transportmidler med fa respondenter

Transportmiddelfordeling. RVU 2023. Prosent

Buskerudbyen 2023 21 - 53 2
Drammen 2023 22 51 1
Kongsberg 2023 23 - 52 2
@vre Eiker 2023 18 - 58 1

Lier 2023 16 - 60 2
0% 25% 50 % 75 % 100 %

Til fots M Sykkel M Kollektivt Bilfgrer M Bilpassasjer Annet

Figurl2 Reisemiddelfordelinglant bosatte iBuskerudbyen 2023. Kilde: Nasjonal RVU med tilleggsutvalg



Skolereiser

Tidligere Viken fylkeskommune gjorde skoleveisundersgkelse i 2022 som omfatter alle
barneskolene i Buskerudbyen<{Z.klasse). De fleste bor innenfor gang sykkelavstand fra
skolen. Flest har kort vei i Drammen.

Hvor langt er det til skolen?

@ o1km
4 km eller mer

Figurl3Avstand til skolen. Kilde: Skoleveisundersgkelsen 2022

Et flertall av barna gar eller sykler til skolen i sommerhalvaret. Andelen som blir kjart med bil

er hgyest i @vre Eiker (38 %) og Kongsberg (32 %) og lavest i Drammen (26 %) og Lier (24 %). |
vinterhalvaret gker andelen som gar og som blir kjert til skafeens sykkelandelen gar

kraftig ned. Da blir halvparten av barna i @vre Eiker kjart, mens andelen i de gvrige

kommunene er rundt 40 %.

Hvordan reiser barnet vanligvis til skolen i

sommerhalvaret (apriseptember)? vinterhalvaret (oktobermars)?
51%
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Gar 41% Gar %
—2 I o
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e 6%
9% 5%
Kollektiviransport _ 5%
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I3 5%
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Bil o Kongsberg (n = 374) ke aktuelt / barmet b Kongsberg (n = 374)
Bl @ Lern=1125) : agaliepa bt @ Lier (n=1128)
38% @vre Eiker (n = 221) |12;3f @vre Eiker (n = 221)
Figurl4Reisevaner til skolen i sommerhalvaret (t.v) og vinterhalvaret (t.h). Kilde: Skoleveisundersgkelsen 2022
Andelen av skoleveien som har fortau, gaeller sykkelvei varierer en del mellom
kommunene. Starst andel er det i Lier og @vre Eiker.
Hvor stor andel av skoleveien som har fortau, ganeller sykkelve?
Drammen (n = 1087) _ 20% “ 24% 520% @ Hele skoleveien
Nesten hele skoleveien
Kongsberg (n = 374) _ 6% e i3 e @ Cirka halvparten
Herin =Tz = m b - Ingen del av skoleveien

Figurl5Andel av skoleveien som har fortau, gangjler sykkelvei. Kilde: Skoleveisundersgkelsen 2022
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Om lag en av tre opplever at det er utrygt for barnet a krysse veier og gater i omradet rundt
skolen.

Opplever du at det er trygt for barnet & krysse veier og gater i omradet rundt sk@len

Drammen (n = 1087) 14% 43%

B nei
Usikker

13% 63 ® .

14% 59%

Kongsberg (n = 374)

Lier (n = 1128)

9% 63%

@vre Eiker (n = 221)

Figur16 Svarfordeling pa spgrsmalet «Opplever du at det er trygt for barnet & krysse veier og gater i omradet rundt skolen?
Kilde: Skoleveisundersgkelsen 2022

Videre viser undersgkelsen at mellom 30 og 40 prosent opplever at skoleveien er utrygg pa
grunn av trafikkforhold.

Opplever du at skoleveien er utrygg nar det gjelder trafikkforhold?

Drammen (n = 1087) 1% 4T%
B Ja denerutrygg
Vet ikke

prey = @ Nei denertrygg

Kongsberg (n = 374)

§|

Lier (n = 1128)

@vre Eiker (n = 221) 5% 56%

Figurl7 Svarfordeling pa spgrsmaDpplever du at skoleveien er utrygg nélet gjelder trafikkforhold? Kilde:
Skoleveisundersgkelsen 2022

Som neste figur viser, er det mange ulike arsaker til at noen velger a kjgre barn til skolen. Flest
svar er knyttet til praktiske forhold som avstand, tidsbruk og mye & baere pa. Rundt en tredel
oppgir at det er farlig & ga/sykle pga trafikken. Andelen sppgir dette, er lavest i Lier og
Kongsberg.

Hva er grunnene til at barnet kjgres med bil? Flere svar mulig

2%
For langt & ga eller sykle 4’%%
: . — 10
Mye a bzere pa A&
Fartid 4 o3 i,
arlig & ga/sykle pga trafkken — 1%

Utrygg skolevei pga andre 95,%
forhold enn trafikk =

Vanskelig 4 gi/sykle pga F%
sykdom/funksjonshemming ™

- 0
Barnet ansker a bli kjert _§3 lé%
4%

Sesken biir kjert _ﬂ_%

50
Venner/kamerater blir kjart %%

Skolen ligger pa veien til IEE— 2 7
mors/fars arbeid 3‘!{%%

Raskeste og enkleste maten %
Sparer tid for de voksne =ﬁ
) %
Sparer tid for barnet =‘§%% @ Viken totalt (n = 8964)

Stoler ikke pa at skoleskyssen -b%?, Drammen (n = 412)
kommer nar den skal ® Kongsberg (n = 162)

2

— 4 B Llier(n=417)

ANNE! o 1309, 22% @vre Eiker (n = 117)

Figur18 Arsaker til at barnet blir kjart i bil. Spgrsmalet er kun stilt til dem som kjares med bil. Kilde: Skoleveisundersgkelsen
2022
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Framkommelighet

Buss

Bussenesramkommelighet Drammenog omegrble kartlagtfebruargmars 2023 Analysen
viser betydelige forsinkelsePa hverdager utenom rush er forsinkelsene i gjennomsnitt rundt
3 minutter pa de registrerteholdeplassenel rush er det rundé minutter. Analysen omfatter
over 200 holdeplassebDet erstore variasjoner mellom ulike holdeplasser og avgangav
punktlighetgjar det vanskelig & planlegge kollektivreisegedyrere & drifte kollektivtilbudet
Det medfgrer lengre reisetid agindre attraktivt kollektivtilbud. Forsinkelser blir védat

langt hgyere av passasjerer enn ordinger reisetid. Store forsinketsgergned store
samfunnsgkonomisk kostnader.

En del av forsinkelsene skyldes kpérveinetteti Drammen sentrum og rundt Bragernes tprg
seerligi Haugegyate og Rosenkrantgate. En gjennomgang av ruteopplegget sammenlignet
med normal kjgretid med bil, indikerett det i tillegger satt avfor litentid i ruteplanen til at
bussenekanrekke & stoppe pa alle holdeplassene. Pa disse rutene vil forsinkelsene kunne
bygge seg opp langs hele traséen og ikke bare i forbindelse med kger i sentrum.

12,0
10,0
8,0

6,0

Forsinkelse i minutter

4,0

2;’0 - - ~

0,0

Klokkeslett

= = lav Middels Hay

Figur19 Forsinkelsemalt som differanse mellom rutetid og sanntitbr bussnettetover driftsdggnetpa hverdager Minutter
forsinkelsei gjennomsnittet for alle holdeplassene i distriktgir klokketime. Kilde: Multiconsult 2023

Det er mest kg i ettermiddagsrushet. Over dagen er forsinkelsene mer eller mindre konstant
rundt tre minutter, med unntak av deferste driftstimen(kl 0607) hvor forsinkelseneer pa
to minutter.

| Figurl9viseshvordan omfanget av forsinkelser varierer over dggiegtn lave kurven viser
forsinkelsen som 25 % av bussene greier seg innenfor, middels kurve viser forsinkelsen som
halvparten av bussene klarer & holsieg innenformensden hgye kurven viser forsinkelsen

som 75 % av bussemeinnenfor. De siste 25 % av bussene har altsa mer forsinkelse enn hay
kurve viser.
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Det er stoe variasjorer fra dag til dagForskjellermellom hgy og lav er typigkindt tre-fire
minutter. Den store variasjonen skyldes at det er stor forskjell mellom de ulike linjene og de
ulike holdeplassenélypisk gker forsinkelsene utover lijam illustrert i eksemplet for Linje

3 mellom kell og Kastanjeveien under.
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Figur20Forsinkelser langs hele traséen til linjecd/estgaende, malt i minutter. Kilde: Multiconsult 2023

Figuren viser at bussergs stort setti rute frastart, men at detoygger seg opp en forsinkelse
allerede ettertre-fire stopp. Deretter bygger forsinkelsene seg videre opp, og seerlig gjennom
sentrum der det ofte er kg i trafikkeMot slutten av ruta er forsinkelselmetydelig pa over ti
minutter i gjennomsnitt.

Vurdering

Det er et stort kehov for tiltak som reduserer bussenes forsinkeldd@uskerudbyenDet vil
gjerebusstilbudé mer attraktivt og konkurransedyktigiot bil. Forsinkelsemedfarer
irritasjoner ved at ventetider blir lange ataperusikkerhet om en rekker avtaletler
korrespondanserDetkan gjgre at en ma ta en avgang tidligere enrellers ville gjort. Det gir
ytterligere gkt ventetid. Forsinkelser gir ogsa gkte driftskostnatterbusstilbudet Dersom en
lykkes med a redusere forsinkelsené,passasjereneomme raskee fram og rekke flere
avtaler¢ samtidig somrat frekvensen kan gkes med samme materiell og mannskap

Biltrafikk

Mest kg om ettermiddagen

Det ersom regelite kg pa veinettetom morgenog pa dagtid Buskerudbyenl
ettermiddagsrushet er det redusert framkommelighein rekkeomrader. Dette gjelder
seerligi sentrale deler abDrammen ogpa E18 og E134 gjennddrammen od_ier, samt
enkelte strekningeog kryssred Mjgndalen og Hokksund
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Multiconsult (2@3) harhentet ut kjgretiderfra Google mapfor utvalgtestrekningeri
Drammenog Liemarkertsom grgnne linjer Figur21. Dataene er tatt ut foperioden 25.2¢
273.2023. Det er mer ka dess markere blafarge pa punktémi=nne perioden var bybrua
(somvar forbeholdt gange, sykkel buss og drpstengtfor trafikk. Dethar medfart
endringer i trafikkbildet som kan ha pavirket framkommeligheten for gvrig trafikk

Figur21 Strekninger som inngar i kartleggingen av forsinkels@rammensomradetKilde: Multiconsult

Ka er her definert sonden ekstra tign det tar a kjgre erstrekningsammenlignet med kjare
uten hindringersgndag morgefinnenfor fartsgrena). Det er mest kg ut av sentrum om
ettermiddagen Kafaktoren for makstimerut av byerkl. 1600 til 1700 epm lag 1,8 sonbetyr
at reisetiden e80 prosent lengre ennten ka Inn mot byen efaktoren om lag 1,4.

2

1,5
S 1
0,5
0

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22
Klokkeslett
—Ut avbyen =—Inn til byen

Figur22Kg pa vegnettet i Drammen etter klokkeslett, fordelt pa inn og ut av byen, hverdager. KMigticonsult 2023
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Figur23viser atdet er relativt lik forsinkelse pa hverdageg at forsinkelsen ut av byen er

gjennomgaende hgyere enn inn mot byé&matoene kurvene har knekk, kelge.
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Figur23 Framkommelighet i Drammen etter datog retning Kilde:Multiconsult 2023
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Under falger en mer detaljekommunevisgjennomgangv framkommelighet pa vegnettet.

Lier

Det ervanligvidite kg pa vegnettet i Lier i morgenrush&et gjelder ogsa pa E18.
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Figur24 Typisk framkommelighetssituasjon pa vegnettet i Lirsdagerkl 0800. Kilde: Google map€.22025

Pa ettermiddagen er det imidlertien delka, saerligc18 sgrgaendmot Drammenog gstover
paE134Rgykenveien mot krysset pa Linnes
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Drammen

Det er relativt lite ke om morgen i Dramm&ommune Det erregistrert noe redusert
framkommelighet padlant annetBangelagkkadeler avKreftings gateKonnerudgata
Rasenkrantzgatang @vre Strandgata som illustrert pa kartet under.
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Figur26 Typisk framkommelighetssituasjon pa vegnettesentrale deler alDrammentorsdager kl 0800. Kilde: Google maps
10.2.2025
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| ettermiddagsrushet er det som redegtydelig mer kg. Dette gjelden del sentrumsgater,
seerlig mot sgr og vestit fra sentrum) ogpa Bangelakka, som illustrert i kartebater med
mye kg er Hauges gate, Engeniéreftingsgate, KonnerudgataStreamsgbruaHolmenbria
med kryssomradeogBjgrnstjerne Bjarnsons gate inn mot Bangelgkka.
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Figur27 Typisk framkommelighet sentrale deler av Drammetorsdager kI 1600Kilde Google map$0.2.2025
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Ogsa ved Mjgndalen er dite kg om morgen.
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Figur28 Typisk framkommelighetssituasjon pa vegnettet ved Mjgndalemsdagerkl 0800. Kilde: Google magi®.2.2025

Det er merkg om ettermiddagenseerligpd E134 og fv2830g enkelte ramper krysene.
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Figur30 Typisk framkommelighetssituasjon pa vegnettet ved Hokksundsdagerkl 0800. Kilde: Google magd€.2.2025.

Som regel er detelativt lite kg i ettermiddagsrushet, men unntak av siste strekning inn mot
rundkjgringen med avkjeringetil Hokksund pa E13®bm vist pa kartet under.
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Kongsberg
| Kongsberg er det pzanlige hverdager lite kg i morgenrushkun en kort strekning ved
§

Gamleveien

sentrum har litt redusert framkommelighet som vist i etterfglgende kart.
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Heller ikke om ettermiddage er det seerlig mye kg. Det en noe lengre strekning gjennom
sentrumsom har noe k@a ettermiddagersom vist pa etterfalgende kart
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Figur33 Typisk framkommelighetssituasjon pa vegnettet véangsberg sentruntorsdager kl 1600. Kilde Google maps
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Neeringslivetserfaringer

Neeringsforeningen i Drammen gjennomfgrte en spgrreundersgkelse siternedlenmeri
logistikknettverketom hvordan de opplever trafikksituasjones8 bedriftsledere svae.
Nesten 70 prosenmener attrafikkbildet far konsekvenser for bedriften de led@ver
halvparten av bedriftene opplever daglige forsinkelser pa grunn a@kwen ogsa inkluderer
de som opplever ukentlige forsinkelser, @mdelen75 prosentDet opplevesnest kg i
ettermiddagsrushetmen en del er ogsa bergrt av kg i morgenruskiate 60 prosent oppgir
at trafikkforholdenepavirker selskapets lgnnsomhet negativt (Drammen Neeringsforening
trafikkundersgkelse 6.1.20A5rammens tidewle 31.1.2025.

Samlet wrdering

Det ergenerelt lite kg om morgesn, pa dagtid og kveldstid i Buskerudbyen. Dadikr
trafikantgrupperrelativt god framkommelighetUtfordringene er farst og fremst
ettermiddagsrushet sentumsnaere deler abrammen samtpa E18 og E134 gjennom
Drammen og Liet tillegg er det redusert framkommelighet p& enkelte strekninger og kryss
ved Mjgndalen og HokksunBastore utfartsdageri forbindelse med ferieog fritidstrafikken
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og ved ulykker eller anleggsarbeldin det oppsta betydeligier forsinkelserenn det som
framgar akartene

Gjennomgangstrafikk

Gjennomgangstrafikk som er reisssmhar bade start ogstopp utenfor Buskerudbyemitgjar
21 prosent av trafikirbeideti vart omrade Gennomgangstrafiké&n varier mye pa de ulike
delene av veinettetOver tre firedeler av gjennomgangstrafikken gar pa de tre hovedveiene
E18, E134 og r@50. Det betyr at hovedveisystemédndtererdet meste av
gjennomgangstrafikkentrad med intensjonenP& demer lokale veiene, i stor grad
fylkesveier og kommunale veier, er gjennomgangstrafikken veldig liten. Det hetyhar

stor mulighet til & pavirke kasituasjonen i vart omrade.

Gjennomgangstrafikk inngar ikke i nullvekstmalet. Nullvekstmalet males med utviklingen i
byindeksenByindeksen kan bli pavirket dersom gjennomgangstrafikkieikler seg
annerledes enn trafikk som starter og/eller stopper i Buskerudb$ateningentellepunkter
pa El8nngari byindeksen, som er den hovedveien madstgjennomgangstrafikler
byindeksemindre pavirket av gjiennomgangstrafikken.

| Buskerudbyen utgjgr giennomgangstrafikk 21,1 % av totaltrafikken &

Andel av
Destinasjonspar gjennomgangstrafikken

E18 Nord — E18 Sgr 52,1%
E18 Nord — E134 Vest 11,5%
E18 Nord — Rv350 4,4%
E18 Spr — E134 @st 3,5%
E18 Spr —Rv350 2,9%
E18 Nord — Fv40 Nord 28%

Pvrige 22,9%

Figur34 Gjennomgangstrafikk i Buskerudbyen. Datagrunnlag TomTom. Kilde: Statens vegvesen
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Sgmlgst kollektivtilbud

Kollektivreisende i Buskerudbyen ma i dag forholde seg til ulikeqmisonestrukturer pa
mange grensekryssende reiser og reiser som kombinerer buss dgrt@malyse utfart av
Epinion viser ateisende i Buskerud opplever at kollektivtilbudet er mindre sgmlgst enn i
resten av landefjf figur under) Under halvparten synes det er sgmilgst & reise med
kollektivtransport i Buskerud, mot 63 % pa landsbaBist erblant annet erlavere andel som
opplever at deenkelt & kjgpekollektivbilletter, finne infamasjon om reisegreise uten
hindringer.

Buskerud
Rei ser i Buskerud har I
enn i resten av Norge

avere sBmlRBshetsind

Andel en sBmlBs
eNoageNor ge

r e josge rfeosrt eBnu sakv

SBml Bshetsindeks for Buskerud og res

Mouskermfosion a

SBml Bshetsindeks
ey
@ I s oY ér_
84
Tilfredshet
s
8 %
Hvor fornRyd var du

° 2] med denne reisen

@ tota?t sett

Andel
for Buskerud

sBmlBse re

I 0 I c v . 7 5V
g 768 8%
83 90 80
Det er enkeDet ogar enkR+tdemne reilse
problemfritproblfdmrei titeisské Bpeg fekollektive reiser

informasjonbidlelnemtet ti |hidedmiengedRr|
kol I ekfoimvr ek slelnekti vredBren
kol l ektni-vir ei ser

Ui 29 V
69

o

o
eg har behov for
9t

e

Synes generelt det er
sBml Bst - reise med
kol lektivtransport

Me M852!02N14mvek=k3)85nar1s! nasemeew faderr Ngj ganomsnitt fo
BU

alle Byrige rmrs ey deskasrkilen stiee omvseswgmuvomeans: b& et v
9 ammenligne o0bsBuiaenexdh e @ne vk Nodget obs or e o Ephﬂu WJ

hspmmén lka g j'Reensntoems ndiwta tNiok e f
Figur35 Sgmlgshetsindeks for Buskerud sammenlignet med hele landet. Kilde: Jernbanedirektoratet.

Et godt koordinert og semigst billettsystem vil gjgre det enklere a reise kollektivt. En ny felles
pris- og betalingsmodell har vaert utredédr tidligere Viken fylkeskommuneg noenrsteg er
tatt mot et mer sgmlgst kollektivtilbud

Brakar, Ruter og @stfold kollérafikk har inngaten avtaleom felles betaling som vil gjare
det enklere for passasjerer pa linje 71, 169 og 200 som skal reise videre i og forBigdsio.

fri overgang til buss, trikk ogltane i Ruters sone 1. Pa en gjennomgéaende reise kan en bytte
til tog i Ruters omrade, det vil si Akershus og G8kal en for eksempel reise fra Lierbyen til
Gardermoen, kan en na kjgpe én sammenhengende billett i Begkzenog Enturappen
Reisende med Ruters linje 251 og 261 Rwyken og Hurum kan ogsa kjagpe billett dra f
eksempeRgyken til Hokksund i app.

Ett neste skritt kan veere a etableng fandingssone for reisende med ttitffra Buskerud |

dag ma reisende med tog mellom Ruters omrade og Buskerud kjgpe overgangsbillett eller en
ny billett for & kunne reise videre i landingssonen. For & sikre en sgmlgs reise for reisende
med toget kan en lgsning veere at disse reiser pa sip&fyodebillett i landingssonen. De vil

da ha kjgpt billett for sonen.

Tiltaket forutsetter en egen avtale med Vy. Reisende med tog kan med dette forholde seg til
én billett for hele reisestrekningemet vilbidra tilmer semlge reiser pa tvers av
fylkegyrenser og transportmidler
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Basert pa nye reisevaner og en togavtale mellom Brakar og Vy, estimerer Brakar sitt
inntektstap til & bli i sterrelsesorden 5,5 mill. kr arlig, og@L5 mill. kr arlig for Ruter
knyttet til togreisende fra Brakar sitt omrati2019+all).

Det er behov for a jobbe videre med flere avtaler som gir sgmlgse reiser mellom tog og buss i
hele regionen. Ny teknologi kan gjgre det lettere a innfare nye prismodeller som kan redusere
spranget i pris pkollektivreise som dagens billettsystem gir.

Ulykker

Det har veert en langsiktig positiv trend i retning av feerre drepte og hard skadde i trafikken i
BuskerudbyenSeerlig stor reduksjon har det veert blant farere og passasjererdtiihar

veert mindreentydig utvikling blanfotgjengere sylister og mc/mopedDet er fortsatt behov

for innsats mot trafikkulykker for & na visgmom null drepte og hardt skadde i trafikken.
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Figur36 Utvikling i antall drepte og hardt skadder malkurve i Buskerudbyen. Kild&tatens vegvesen m.fl. 2024

Klima

Veitrafiklen stod for58 prosent aklimagassutslippenede fire Buskerudbitommunenei
2009 Utslippskuttene i veitrafikken har vaambe starre enn forandre sektoreyslik at
veitrafikken star na for halvparten av utslippene

4 Kilde:Sluttrapportny pris og betalingsmodell Brakar, Ruter og @K&nuar 2022
5 Eventuelle depte/hardt skadde pa elsparkesykkel o.l. er registrert som syklister.
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Klimagassutslipp Buskerudbyen 2022
Andel COzkvivalenter

@vrige utslipp

49 % Veitrafikk

51 %

Figur37 Klimagassutslipp Buskerudbyen 2022 etter kildgatakilde: Miljgdirektoratet

Neste figur viser utviklingen over tid fra 2009 til 2022.

Klimagassutslipp Buskerudbyen 2602
Tonn COzkvivalenter
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H Veitrafikk ® @vrige utslipp

Figur38Klimagassutslipp Buskerudbyen 20@922 Tonn COzkvivalenter. Datakilde: Miljgdirektoratet

Utslipp fra veitrafikk har gatt ned med 30 prosent i perioden 2@022 mens samlet utslipp
har blitt redusert med 21 prosent.
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Klimagassutslipp Buskerudbyen 2€0322
Endring utslipp i CO&kvivalenter
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m Veitrafikk m @vrige utslipp m Sum utslipp

Figur39Klimagassutslipp Buskerudbyen 20@822. Endring i COkvivalenter i prosentDatakilde: Miljgdirektoratet

Luftkvalitet

Drammenhar utfordringer medluftkvaliteten som fglge autslipp av svevestav. Det er
spesielt lang&18 og andré&rafikkerte veie, i de starste kryssene og ved tunnelmunningene
det kan veere hgye konsentrasjoner. | kalde pericgtatet ogsa utslipp fra boligoppvarming.
Det er spesielt vedfyring som kan gi hgye utslipp av svevefigver ikke kjente utfordringer
med luftkvalitetsom krever tiltaksutredninger for de gvrige kommunene i Buskeredby

Kartene under visexkdagens situasjon(2021)over aret og beregnet framtidig situasjon
(2030)uten tiltak.

Arsmiddel 2021 Arsmiddel 2030
Figur40Beregnet arsmiddelkonsentrasjon favevestawP My for et utsnitt av modellomradet for Dagens situasjon 2021 og
wSTSNIyasSaaihddz 822y Sy wnon® DNB y a&kabshdradSmenstvieNardermgsterskel BrS t JSNRA  SNJ
markert somgult. Kilde: NILU 2023

6 Kilde:https://www.drammen.kommune.no/tjenester/hels@msorg/miljorettet
helsevern/luftkvalitet/
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https://www.drammen.kommune.no/tjenester/helse-omsorg/miljorettet-helsevern/luftkvalitet/
https://www.drammen.kommune.no/tjenester/helse-omsorg/miljorettet-helsevern/luftkvalitet/

Dagens situasjon 2021 Referansesituasjonen 2030

Figur41Beregnet arsmiddelkonsentrasjon favevestgWPM2,5 for et utsnitt av modellomradet for 2021 og 2030.
DNBYy&aSOSNRASY F2NJ ANARYARRSt OSNRA SNJ LW mnan >3kYo YIFEN]ISNI a2y NDRI
overgangen til gult. Kilde: NILU 2023

En kide til lgpende informasjon om luftkvalitéihnesher.

Stay

Ugnsket lycer et stort helseproblemTrafikken er en viktig kilde til steltterfalgende figurer
viser stay fra veiog jernbanenettet. tlen rgde soneifLden > 65dB3r hovedregelen at
steyfalsom bebyggelse skal unngas, mens den gule fbden > 55dB3r vurderingssone
hvor ny bebyggelse kan oppfares dersom det kan dokumenteres at avbgtende tiltak gir
tilfredsstillende stgyforholdKartene viser at stgy fra trafikken bergrer store omraider
Buskerudbyen

Veitrafikk er den klart stgrste staykilden malt i antall stayutsatte personer. @kende
urbanisering, befolkningsvekst og trafikkvekst bidrar til at flere enn far utsettes for stay. Selv
om elektrifisering av bilparken bidrar til redusert motorstgy, er dékslen dominerende
staykildenfor hastigheer over 30¢50 km/t.
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Tilgang til transportmidler

Bilhold

| 2023 var dt 510 personbiler pr 1000 innbyggere i Buskerudbygitinoldet varierer fra 479

pr 1000 innbygger i Drammen til 579 i @vre Eikatlene er uten leasingg andre

utleiekjaretgy, siden disse er registrert pa adressen til utleiefirniashengig av hvor bilen
faktisk kjgrer | Drammen holder et stort leasingfirnibmed kunder over store deler av

landet

Tilgang til bil pr 1000 innbyggere

Tabelll Befolkning, antall kjgretay og bilhold i 2023. Kilde: SSB

Drammen Kongsberg Lier  @vre Eiker Totalsum
Befolkning pr 1.1.24 104 487 28848| 28470 20779 182 584
Ant. kjgretay (ekskl leasing) 2023 50 034 15665| 15297 12 032 93 028
Personbiler pr 1000 innbyggere 479 543 537 579 510

Kilde:SSB elleRVUhttps://www.ssb.no/transportoo-

reiseliv/landtransport/statistikk/bilparken

Kjgretgypark

Sammensetningen av bilparken har endret seg mye de siste axetlatslippskjgretayhar
gatt fra & utgjare tre prosent av bilparken i Buskerudbyen i 2016 fik@sentpr 26.2.2025

96,9%

av fgrstegangsregistrerte
personbiler i 2025 er
nullutslippskjeretay

B Nullutslipp

27,0%

av den samlede bestand av
personbileri 2025 er
nullutslippskjgretay

B Nullutslipp

Valgte parametre: personbiler, 2025, Drammen, Kongsberg, @vre Eiker, Lier, bruktimport ikke inkludert

Figur46 Andelnullutslippskjgretay av farstegangsregistrerte kjgretamg samlet kjgretagybestand av personbiler i 2025
Kongsberg, @vre Eiker, Drammen og Lpe26.2.2025Kilde: Statens vegvesen
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Sykkel

To av tremnbyggernea Buskerudbyemartilgang til anligesykler. Dette er likt med
landsgjennomsnittetTilgangen tielsyklerer imidlertid hgyere i Buskerudbyen enn pa
landsbasis. Seerlig hgy tilgang har innbyggekenigsbergbade nar det gjelder vanlige sykler
og elsyklerTilgengeligheten tiegneelsparkesykler er noe hayere i Buskerudbyen enn pa
landsbasis. Ogsa her trekker innbyggerne i Kongsberg snittet opp.

Tilgang til ulike typer sykler

80%
70%

0 67%
70% - 64% 64% 61% 62%
60%
50%
40%
30% 3%
0% 8% 8% 0

20% 6% 0 7%

0 9 9% 7%
10% 6%20/ 7% 7% 5% (

0 1% 1% 1% 2% 0%
Hele landet Buskerudbyen  Drammen Kongsberg @vre Eiker Lier

H Vanlig sykkel, i brukbar stand m Elsykkel m Elsparkesykkel mBysykkel (har app eller kort)

Figur47 Tilgang til ulike typer sykler. Kilde: Nasjonal RVU med tilleggsutvalg.

Delte mobilitetslgsninger

Delte elsparkesykler og elsykler

| Drammen har det veert tilbud om & leie elsparkesykler siden juli 2019. Ordninfrar2@24
utvidet til Lier kommune. Aktarer som gnsker a leie ut elsparkesykler fra kommunal grunn, ma
ha avtale med kommunene og falge kommunenes vilkar. 1-2@84ngen hadde Ryde, Tier og
GoGo en slik avtale.
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Gjennomsnittlig antall turer per dag med utleie-elsparkesykkeli Drammen

< SR SR LU SR P S P S g L LG RO, PN T S L G X
O I - S - U R & & W g

Figur48 Antall turer pr dag med utleieelsykler i Drammen 202024. Kilde: Drammen kommune/GOGO, Ryde og Tier.

| tillegg har det veert forsgk med elektriske bysykler i Lier og Kongsberg i regi av Brakar og pa
kommersielle vilkar i Drammen. Disse bysykkelordningene ble evaluert av T@I (Aarhaug og
Johnson 2023). Begge tilbudene ble oppfattet som positive og bidvedile mobilitet og

redusert bilbruk, men ga begrenset effekt og ble brukt sjelden fast pa grunn av prisen.
Brukerne hadde en gjennomsnittsalder pa 39 ar og var stort sett tilfredse med teknisk
standard. Det er gkonomisk utfordrende & drifte systemene igsbarg og Lier uten offentlig
statte, mens det kommersielle tilbudet i Drammen ikke trenger tilskudd nar det kombineres
med elsparkesykler.

TdI pekte pa at integrering av tilbudet i Lier med Drammen kunne gke brukernytte. Det er na
gjennomfgrt for elsparkesykler. T@l mener at potensialet for gkt bruk i Kongsberg og Lier er
stort, men at den valgte Igsningen i piloten ikke treffer markedet €ullEvalueringen viste at
tilbudene bidro positivt til transportpolitiske mal, men hadde begrenset effekt pa vinteren og
pa bilhold uten integrering i starre multimodale lgsninger. Elbysykkelordningen er na avviklet.

lllustrasjonen under viser at det er saerlig sentrumsomradene i Drammen hvor det er mest
bruk av elsparkesykler, men ogsa en del bruk ellers i bybandet. lllustrasjonen ble lagd far
elsparkesykkeltilbudet ble utvidet til Lier.
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-« Sparkesykkel
~ antall turstart

El5-43

490 BN 325-636
636 - 1260 |

Figur49 Elsparkesykkel geografisk fordeling av turstart (data fra 2021 og 2022). Kilderappbrt 1958/2023

Delte lgsninger for mikromobilitet brukes mest pa ettermiddagen, men det er ogsa et tydelig
morgenrush mellom kl. 07:00 og 09:00.
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=== Elbysykler Elsparkesykler

Figur50 Timefordeling av turstart for elbysykler (venstre akse) og elsparkesykler (hgyre akse) i Drammen. Kildeappi@tt
1958/2023

Figuren over viser turene foretatt med elbysykkel og elsparkesykkel i Drammen fordelt pa
starttime for turen. Elbysykler og elsparkesykler brukes sveert likt, men det var omtrent fem
ganger flere som bruk elsparkesykler, slik at skalaene i figuren er ulik.

Neste figur viser at elbysykler hadde en noe hgyere snitthastighet enn elsparkesykler, saerlig
for litt lengre turer. Maksimal tillatt hastighet for elsparkesykler er 20 km/t, mens det for
elsykler er 25 km/t med motorkraft.
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Figur51 Hastighet i gjennomsnitt pa 100rntervaller luftlinje mellom start og stopp (Drammen, elbysykler og elsparkesykler).
Figuren er kuttet ved fem kilometer luftlinje. Kilde: T@&pport 1958/2023

Delebilerleiebiler

Fleretradisjonelle bilutleiefirma som Avis, Hertz og ®ixtil stede i Buskerudbyen, blant
anneti Kongsberg og Drammen.

| tillegg er det mulig & leie bil gjennom appbaserte tjenester som Hyre og Getaround (tidligere
Nabobil)for variable perioder ned til én tim&ilene kan enkelt bookes gjennom en app eller
nettside. Mangebiler kanlasesopp med mobilen Mange kjaretgy etilgjengeligedagnet

rundt, og utgiftene regnes ut automatisk ném avslutter reisen.

Dette er tjenester som gir tilgang til bil for dem som ikke eier bil eglgjer det mulig for
flere & klare seg uten egen hdller a kire seg med a eie én bil i stedet for Hwlge
tiltakskatalogen.no bidrabildeling til lavere bilhold og bilbruk.

Neste figur viser eksempler pa kjgretay som er tilgjengelikgngsberg en time en tilfeldig
valgt ettermiddag i mars 2025.
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Q Kongsberg stasjon X [ fre2t.mar+ 16:00 | [ fre 21. mar+ 17:00

Samlet pris v Biltype v Hentemetode v 3= Flere filtre

11 resultater av totalt 11
Slik rangeres annonsene ®

Audi A3 TFSI1150 S Tronic (2014)
MOT UTLEIER

Ingen anmeldelser

Q70m
kr 393
For 1 time
Mg ZS EV (2020) 10 minutter il fots
MOT UTLEIER
45 (24)
kr 378 Raumyr
For 1 time
Tesla Model Y (2021)
MOT UTLEIER
50 (6)
kr 652
For 1 time
Volvo V60 (2017)
MOT UTLEIER
kr 622
For 1 time

Figur52 Eksempler paitgjengelige biler for leie B time i Kongsberg pa ettermiddage2i.3.2025 Skjermdumpfra
Getaroundno 24.2.2025
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Forventet befolkningsutvikling

Ifglge SSB befolkningsframskrivergdetdSy 4 SG G @A o6t ANJ 2Y I 3
Buskerudbyesammenlignet med 2024. Det er ekning pa 14 %. Den starste veksten er
ventet i aldersgruppa 65 ar og eldre. Her er veksten beregnet til nesten 60 %, mens antall
barn og unge er forventet tilnaermet uendret. Det er ventet en moderat vekst i aldersgruppa
20-64 ar pa 5 %.

Tabell 3 Befolkningen i Buskerudbyen etter aldersgrupper i 2024 og framskrevet til 2050 i
hovedalternativet (MMMM) . Kilde: SSB

2050 Endring Endring (%)
0-19 ar 41 344 41 237 -107 0 %
20-64 ar 107 208| 112 964 5 756 5 %
65 ar eller eldre 34 032 53 847 19 815 58 U
Sum 182 584| 208 048 25 464 14 9%

Sterkest vekstantall eldre er ventet i Lier (+75 %) og i @vre Eiker (+7ag#gyest vekst i
Drammen (+54%6)ogKongsberg (+51 %).

Foraldersgruppa 2®4 er det ventet starst vekst i @vre Eikgrld %pg Lier (+11%)nens
tilsvarende tall for Drammen og Kongsberg er 3 %.

Nar det gjelder den yngst@dergruppa, er det ventet en gknirigdvre Eiker (+9 %) og Lier
(+3 %) og nedgang i DrammgR %) og Kongsberglifo).

Tabell 3 Befolkningen i Buskeruddgommuneneetter aldersgrupper i 2024 og framskrevet
til 2050 i hovedalternatiet (MMMM). Kilde: SSB

Kommune Aldersgrupper 2024 2050 Endring Endring (%
Drammen 0-19 ar 23 374 22 832 -542 -2 %
20-64 ar 61 893 63 618 1725 3%
65 ar eller eldre 19 220 29514 10 294 54 %
Sum 104 487 115964 11477 11 %
Kongsberg 0-19 ar 6 366 6119 -247 -4 %
20-64 ar 16 586 17 144 558 3%
65 ar eller eldre 5 896 8 902 3 006 51 %
Sum 28 848 32 165 3317 11 %
Lier 0-19 ar 6 908 7 148 240 3%
20-64 ar 16 620 18 401 1781 11 %
65 ar eller eldre 4 942 8 648 3706 75 %
Sum 28 470 34197 5727 20 %
@vre Eiker 0-19 ar 4 696 5138 442 9 %
20-64 ar 12 109 13 801 1692 14 %
65 ar eller eldre 3 974 6 783 2 809 71 %
Sum 20779 25722 4943 24 %
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Pendling

Pendlingsstatistikken viser at vi er tett sammenvevde i dagliglivet i var region. OS08¢9 4
bor og jobber i egen kommune, mens 43.Q@#hdler tilannen kommune.

Mange pendler til jobb i annen kommune

60 000
50 000
40 000
30 000
20 000

IEEs0 29 007

11 041
3914 5134
Kongsberg @vre Eiker Drammen Lier

Bor og jobber i samme kommune m Pendler til annen kommune

Figur53 Antall som bor og jobber i samme kommune og som pendler til annen kommune. Kilde: SSB. Sysselsatted)per
2023.

Etterfglgende tabell visener detaljerthvor de sombor i Buskerudbykommunenebber.
Andelenutpendling varierer mygefra 24 % Kongsbergil over 60 % i @vre Eiker og Lisrens
dette gjelder litt under halvparten i Drammen

Tabell2 Sysselsatte (154 ar)bosatti Buskerudbykommunenetter arbeidssted2023. Kilde: SSB

\ Boged

Sysselsatte 2023

Arbeidssted \ Kongsberg\ @vre Eiker\ Drammen Lier \
Kongsberg 11 041 1049 1030 112
@vre Eiker 247 3914 1464 98
Drammen 731 2 805 29 007 2 687
Lier 131 529 4 452 5134
Buskerudorgvrig 334 450 415 99
Asker 124 251 2992 1985
Beerum 220 216 2228 1286
Oslo 728 704 6 735 2433
Vestfold 319 157 1523 238
Romerike Follo ogdstfold 142 135 1101 399
Resten av landet 554 238 1146 346
Sum 14 571 10 448 52 093 14 817
Andel av bosatte som jobbe

i egenkommune 76 % 37 % 56 % 35 %
Andel av bosatte gndler ut

av egen kommune 24 % 63 % 44 % 65 %
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Neste tabell viser hvor de soem sysselsatt Buskerudbykommunene bdrier harstgrst

andelinnpendlinghvorto av tresysselsatte bor utenfor kommunen, measdelen er lavest i

Kongsberg med en av tre. @vre Eiker og Drammen er i en mellompasisgbrundt40

prosent

Tabell3 Sysselsatte (154 ar) i Buskerudbykommunene etter bosted 2023. Kilde: SSB

Sysselsatte 2023 Arbeidssted

Bosted \ Kongsberg\ @vre Eiker Drammen

Kongsberg 11 041 247 731 131

@vre Eiker 1049 3914 2 805 529

Drammen 1030 1464 29 007 4 452
Lier 112 98 2 687 5134
Buskerud for gvrig 880 667 1560 361

Asker 172 89 2 246 1541
Baerum 73 31 765 472

Oslo 231 83 1728 982

Vestfold 629 213 3448 860

Romerike, Follo og @stfold 147 96 996 652

Resten av landet 1018 120 1175 569

Sum 16 382 7 022 47 148 15 683
Andel av sysselsatte som

bor i arbeid&kommunen 67 % 56 % 62 % 33 %
Andel av sysselsatte som

pendler inn tilkommunen 33 % 44 % 38 % 67 %

Tallene viser ikke ngdvendigvis antall reiser pr dag, siden noen kan ha deltidsjobb, ha
hjemmekontor, veere pa tjienestereise eller veere borte fra jobben av andre grunner. Tallene

gir likevel en indikasjon pa reisestrammer knyttet til arbeidsreiser.

Etterfglgende figur gir en oppsummering av-ing utpendling i Buskerudbyen

Inn- og utpendling i Buskerudbyen
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Pendler til annen kommune = Pendler fra annen kommune
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Figur54 Innpendling og utpendling Buskerudbye2023 Kilde: SSB Sysselsatte {15 ar).
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Etterfalgenddigurer girkartmessigramstilling av det sammgrunnlagsnaterialetfra SSB
overpendlingsmgnsterDess starre sirkler, dess flere persor@irklenes starrelse ma kun
sammenlignes innfor hver figur, siden starrelsen settes basert pa tallene for den enkelte
kommune.

Figurendllustrerer at det eomfattende pendling innad i Buskerudbyened
nabokommuner ognn mot OsloomradetDet gjgr oss avhengigv gode mobilitetsigsninger
hele regionen.

J

© 2025 Mapbox © OpenStreetMap

\

Figur55 Oversikt over hvor de som bor i Kongsberg kommueresysselsat{tkommuner medminst 50sysselsattg. Kilde: SSB
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Hvor bor sysselsatte personer som jobber i Kongsberg kommune? 2023
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Figur56 Oversikt over hvor de sorer sysselsatt Kongsberg kommune er bosakommunermed minst 50sysselsattg. Kilde:
SSB

Hvor jobber sysselsatte personer som bor i @vre Eiker kommune? 2023
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© 2025 Mapbox © OpenStreetMap

Figur57 Oversikt over hvoisom bori @vre Eiker kommuner sysselsattkommuner minst 50 sysselsatte). Kilde: SSB

44



Hvor bor sysselsatte personer som jobber i @vre Eiker kommune? 2023
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Figur58 Oversikt over lvor de somer sysselsatt @vre Eiker kommunéor (kommuner minst 50 sysselsatjeKilde: SSB

Hvor jobber sysselsatte personer som bor i Drammen kommune? 2023

& 2025 Mapbox © OpenStreetMap YA, /\

Figur59 Oversikt over hvorde som bor i Drammen kommune jobbgkommuner med minst 150 persongrKilde: SSB



Hvor bor sysselsatte personer som jobber i Drammen kommune? 2023
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Figur60 Oversikt overhvor de somjobber i Drammen kommune botkommunermed minst 150 personér Kilde: SSB
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Hvor jobber sysselsatte personer som bor i Lier kommune? 2023

®
Kongsberg 112

© - \ J
Holmestrand 102 ( /

® 2025 Mapbox ® OpenStreetMap
Figur61 Oversikt over hvor de sorbor i Lier kommune esysselsati{kommuner med minst 50 sysselsatte). Kilde: SSB
Hvor bor sysselsatte personer som jobber i Lier kommune? 2023
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Figur62 Oversikt over hvor de som jobber i Lier kommune er bosatt (kommuner med minst 50 sysselsatte). Kilde: SSB
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Referanser til notat situasjonsbeskrivelse og utviklingstrekk i
Buskerudbyen
Drammen Neeringsforening (2028)afikkundersgkelsg.1.2025

Multiconsult (2023tatus for punktlighet i Drammefh4.04.23

NILU(2023)Revidert tiltaksutredningpr lokal luftkvalitet i DrammerNILUrapport 92023
11.04.2023

Buskerudbyen (2024rsrapport 2023

Statens vegvesen m.fl. (20ZBafikksikkerhetsutviklingen 202@ppfalging av Nasjonal
tiltaksplan for trafikksikkerhet pa vei 202025

48



Notat: Interessentbaserte behov

Sist oppdatert 1(8.2025

49



Innledning

Politisk styringsgruppe faduskerudbyen har vedtatt at det skal utarbeides en behovsanalyse
for samferdsel og byog tettstedstedsutvikling i Buskerudbyen. Behovsanalysen skal veere et
grunnlag for fremleggelse av et utredningsprogram for veien videre for Buskerudbyen.

Dette notatet gir en kort oppsummering av de identifiserte behovene fra interessenter og
aktgrer i Buskerudbyen.

Kartlegging av interessenter og aktarer

Buskerulbysekretariatet har i flere omganger opp gjennom arene tilrettelagt for medvirkning
og involvering med ulike interessenter og aktgrer. | forbindelse med behovsanalysen ble det
gjort et arbeid for & oppdatere og supplere oversikten over aktuelle aktgrersaelig
kommunene i samarbeidet bidro. Ogsé Neeringsforeningen i Drammensregionen og
Kongsberg Neeringsforum har gitt viktige bidrag, blant annet gjennom a tilrettelegge for
innspillsmgter med deres mange ressursgrupper.

Kartleggingen omfattet til slutt en bred sammensetning av neeringsforeninger,
interesseorganisasjoner, brukerorganisasjoner og enkelte stgrre eiendmms
utviklingsaktarer i regionen. Til sammen h&rrsoner deltatt i involveringsprosessen.

Oppsummeringen av kartleggingen har ikke til hensikt & fremsta som en «fasit» pa hva
innbyggere, neeringsliv og andre i Buskerudbyen mener er de viktigste behovene i denne
sammenhengen, men utgjer et sentralt bidrag inn i det gvrige kunnskapsgrunnlaget for
behovsanalysen.

En fullstendig oversikt over interessentene finnes i vedlegg 1.
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Tilneerming 1 intervjuer og verksteder

Deinteressentbaserte behovene er innhentet gjennom en kombinasjon av arbeidsverksteder
og intervjuer. Det er gjennomfart til sammen 17 gruppeintervjuer og 2 arbeidsverksteder (se
vedlegg 1).

| alle mgtene ble det vektlagt at deltagerne skulle forsgke & lafte blikket, og trekke frem
grunnleggende behov knyttet til by, og tettstedsutvikling og transport og mobilitet med
utgangspunkt i egen rolle og den organisasjon de representerte.

Alle deltagere fikk de samme tre oppgavene, som ble diskutert bade i grupper og i plenum:

1. Hva er de viktigste behovene knyttet til bypg tettstedsutvikling?

Stikkord: befolkningsvekst/demografi, arbeidsplasser, handel og service, levende
byliv, naerhet til natur, forurensing og stay, attraktivitet

Hva er de stgrstatfordringene?
2. Hva er de viktigste behovene knyttet til transport og mobilitet i dag og fremover?

Stikkord: Fremkommelighet, reisetid, tilgjengelighet og transportmiddel. Reiser til og
fra jobb, bylogistikk, andre reiser

Hva er de stgrste utfordringene?

3. Til slutt- hvis du skulle prioritereg hva er aller viktigst?

Det er fart referater og oppsummeringer fra alle intervjuer og verksteder. Dette notatet er et
ekstrakt av det som er kommet frem gjennom prosessen.

Det er her lagt vekt pa & trekke frem fellestrekk, dvs. de behovene som ble nevnt av samtlige
eller mange av aktgrene.

Samtidig er det valgt a trekke ah rekkesitater hentet fra intervjueneg
arbeidsverkstedene, som tydeliggjer bade engasjementet og retningen pa innspillene
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Behov knyttet til by, - og tettstedsutvikling

Areal, - og transportplanlegging henger sammen, og det var til dels vanskelig for
interessentene & skille behov knyttet til bpg tettstedsutvikling fra behov knyttet til
transport og mobilitet.

Mange gnsket & snakke om transgggninger bade overordnet og mer konkret og lokalt.
Dette har nok ogsa a gjare med hva man oppfatter at Buskerudbysamarbeidet og/ eller en
byvekstavtale dreier seg om.

Det var likevel noen tydelige tilbakemeldinger knyttet til-lmg tettstedsutvikling, som i stor
grad ogsa gikk igjen i gruppene.

Sveert mange tok utgangspunkt i at kommunene star overfor utfordringer knyttet til aldrende

befolkning og redusert skatteinngang, og hva som ma til for 4 tiltrekke seg nye innbyggere og

bedrifter.
Innspillene dreide seg om:

1 Behovet for a utvikle attraktive og lett tilgjengelige boomrader, spesielt for yngre
innbyggere og barnefamilier. De trenger boliger, og skoler i naerheten av der de bor. En
del av dem ma ha bil for & klare hverdagslogistikken, men ogsa mange vil klaterseg

bil. Dette var et viktig tema for alle vi snakket med, bade de som representerte naeringsliv,

arbeidstakere, organisasjoner og brukere
1 Behov for a videreutvikle gode tettsteder og sentrumsomrader som kan legge til rette for

mer byliv og veere tilgjengelige for alle brukergrupper, bade til fots, med sykkel, buss eller

bil

1 Behovet for aldersvennlig tilrettelegging, og tilgjengelighet til viktige funksjoner som
sykehus

1 Behovet for tilgang til offentlige lavterskel magteplasser for unge, i byene og tettstedene

1 Behov for a legge til rette for neeringsutvikling i mye starre grad enn i dag, slik at flere kan

bo og arbeide i samme omrade. Dette var seerlig viktig for de som representerte aktarer i
Drammen og Lier

1 Behov for a tilrettelegge for at regionen i starre grad ogsa kan fungere som et felles
arbeidsmarked; da méa det vaere enklere og mer effektivt & pendle

1 Generelt er det et behov for at regionen vokser, og videreutvikler sin egen gkonomiske
kraft, gjennom eksisterende og nyeeringssatsinger, spesielt i Drammen/ Lier og i
Kongsberg. Det er behov for at ledig neeringsareal ses i en regional sammenheng
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Sitater:

G5NF YYSyaNB3IA2ySy oDNJ A11S yD2&£S a4S3 YSR i @nNB
befolkningsvekstPotensialet er stgrre. Ambisjonene ma ogsa veere hgyere for a tiltrekke seg

nok nye innbyggere og flere arbeidsplasser. Vi trenger bedre skatteinngang for & betale for

St RNB@S1aldSy¢
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neeringsaktarer. De tre tingene henger tett sammen. Derfor er vi ngdt til & ha en mer helhetlig
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aldre. Det vil gi mange positive ringvirkninger, ogsa for hargl@ & SNIJA OS¢
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flyplassen er for Romerike og Teknologiparken for Kongsberg. Sykehuset og naeringene rundt

kan bli en slik drivkraft, men det krever riktig tilrettelegging, ogsa nar pddey

GNJ} yALR NIt DAY AYISNE

«To ganger om dagen er sentrum full av biler som star stille. Dette er et problem bade for

handel og byliv, bilistene og miljget, og ma ordnes opp i.»

«Elva, som er grunnen til at byen ligger akkurat her den ligger, er i stor grad ubenyttet. A ta
elva i bruk for aktiviteter vil gke attraktiviteten og opplevelsen av byen.»

«Drammen ma tilrettelegge for verdikjeden fra kaikanten og bakover. Drammen utnytter ikke
sitt logistiske potensiale.»

«God kollektivdekning er en viktig faktor for neeringsutvikling. En eller to avganger i timen er
ikke nok for at det skal veere et reelt alternativ.»

«Na ligger vi litt nede for telling. Det er ikke noe futt i motoren. Vi ma bli mer attraktive, fa
vekst og utvikling. Da skjer det noe, da flytter folk og bedrifter hit. | dag er det noe spredt vekst
i kommunene, men i all hovedsak bare boliger og velthgdert. Vi har tillatt for spredt

utvikling.»

«Mange omrader i Buskerudbyen vil fortsatt vaere bilbaserte. Her er det vanskelig og dyrt a fa
til et godt kollektivtilbud. Det viktigste er da at det er forutsigbart.»
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Behov knyttet til transport og mobilitet

Transport og mobilitet er et tema som angar og engasjerer bredt. Det er ogsa stor kunnskap
om temaet, bade pa generelt faglig niva, men ogsa knyttet til aktuelle lokale
problemstillinger. «Alle» har en mening om bompenger, og mange har konkrete gnsker om
lgsninger og prosjekter.

Men det var ogsa lett & fa aktarene til 4 lafte diskusjonen til & dreie seg om grunnleggende
behov. Det var ulik grad av vektlegging om utfordringer knyttet til kg og fremkommelighet,
men alle vi snakket med var opptatt elgjengelighet enten til Buskerudbyen, mellobyene
ogtettstedeng, ogseerlig inn til sentrumsomradene.

Generelt ble infrastruktur trukket frem som en ngkkelfaktor for vekst i regionen. Det ble
fremhevet av mange at det er behov en betydelig investering i transporttiloudet for a legge til
rette for befolkningsog neeringsvekst, og sikre fremdrift i prosjekt#®m Fjordbyen Lier og
Drammen og den nye helsebydelen. Behovet for & lgse trafikkproblemene, som bade er
tidstyver for innbyggere og neeringsliv, og gir darlig byluft og darlig bymiljg, ble ogsa
fremhevet av magne.

Men at alt ma ses i et kost/nyttperspektiv.

Tilbakemeldingene om behov var knyttet til alle typer reiser og ulike deler av befolkningen, og
dreide seg om:

1 Sarge for at flere bolighg naeringsprosjekter kan realiseres. Nye veilgsninger bgr ogsa
vurderes

1 Behov for et bedre kollektivtilbud i hele Buskerudbyen, slik at kollektivtrafikken blir et
reelt alternativ for flere. Mindre forsinkelser og hyppigere avganger blir fremhevet som
viktig av naer sagt alle

1 Behov for bedre togtilbud, spesielt pa strekningen Kongsksig

1 Behov for mer semlgse overganger mellom buss og tog, og mellom Buskerudbyen og
andre deler av regionen

1 Behov for & lgse «flaskehalsene» i trafikken, som ved Brakergya, over bruene,
Rosenkrantzgata, Bangelgkka, Mjgndalsbrua og Lerberg

9 Behov for korridorer som gjar det enkelt & komme seg ffensykkel, gange og buss.

1 Behov for bedre drift og vedlikehold av veier og gater hele aret, sa det blir enklere & ga og
sykle for flereg dette ble seerlig lgftet frem av brukerorganisasjoneg bygger blant
annet pa ferske brukerundersgkelser i Drammen og Kongsberg

1 Behov for bedre tilbud til pendlere, bade internt og inn og ut av Buskerudbyiette ble
laftet frem av mange

1 Behov for mer innfartsparkering og andre lgsninger som bygger opp om bruk av tog, og
dermed avlaster trafikken mot Drammen og Osldette ble trukket frem & mange

1 Behov for bedre gangvennlighet i sentrumsomrader, ogsa for & bidra til byliv, dette ble
seerlig loftet frem fra aktagrer i Drammen
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1 Behov for & utvikle mobilitetstiloud som bidrar til & redusere forskjeller i samfunnet, dette
ble seerlig diskutert i tilknytning til pris pa kollektiv og eventuelt bompenger

1 Etrimelig og godt kollektivtilbud ble ogsa fremhevet som viktig for studenter bade i
Drammen og Kongsberg. Begge steder er det mangel pa studentboliger, og mange
pendler

1 Behov for & balansere vekst og bzerekraft, og samtidig ta vare pa fortiinnet
Buskerudbyomradetned naerhet tivann ognatur

1 Behov for & vurdere vannveien/elven som et alternativ for & avlastystmet

1 Behov for & ta i bruk nye mobilitetslgsninger eller transportformer, som delelgsninger og
bat, for & lgse transportutfordringene

1 Behov for mer effektive lgsninger for bylogistikk, som ogsa bidrar til mindre
trafikkbelastning i sentrum og bedre byliv.

Sitater:

«For at folk skal kunne leve gode liv, er det viktig & komme seg effektivt til og fra jobb, og aller
helst billig. Hvis ikke kollektivtilbudet oppfyller de kravene, bruker folk heller bil.»

«Drammen ma ta inn over seg sitt potensiale som storby, og utvikle kollektivtransport som er
konkurransedyktig med bil. Det er urealistisk at alle pendlerpar har jobb pa samme sted
derfor ma tilgjengeligheten til tog og annen kollektivtransport forbedReEndlerreisen ma

veere enkel og effektiv. Det inkluderer én billett og én app.»

«Veisystemet ma gjares bedre for & sikre bedre flyt og forutsigbarhet, seerlig for
neeringstrafikken. Det er bade dyrt og stressende a stange i ke gjennom sentrum.»

«Kongsberg som internt arbeidsmarked er neermest tamt. Samtidig har vi kanskje Norges
starste industrivekst. Det er behov for flere tusen nye ansatte de neste arene. Alt handler om &
tiltrekke seg regional arbeidskraft. Lokal bosetning er et langsiktignmei, krever tid og
planlegging. Inntil videre er det viktig a sikre gode transportlgsninger for pendlere.»

«Kgene star rundt Brakergya allerede, og snart apner sykehuset. Bedre infrastruktur ma pa
plass, sammen med fire togstopp i timen fra Brakergya stasjon.»

«Opplever at vareog bylogistikk ofte kommer litt i bakleksa. Det er liksom ikke det mest sexy
byutviklerne holder pa med.»

«Bedre togtilbud til Kongsberg er viktig ogsa for de andre kommunene. Vi ma se pa veksten
der som en mulighet for oss, bade som arbeidsmarked og for a tiltrekke oss attraktive
innbyggere. Det kan vaere bedre & bo her og pendle dit, enn & pendle fra Oslo.»

«Fylkesveinettet er i darlig stand og trenger vedlikehold for & redusere slitasje pa kjgretgy og
bedre trafikksikkerheten.»

«E134 er en flaskehals, som ogsa forsinker utbygginger. Det er behov for en byvekstavtale som
faktisk utlgser investeringer i infrastruktur.»

«Lier burde veere opptatt av & ha et bedre kollektivtilbud rettet mot Drammen, ikke bare Oslo.
Mange familier med hgy utdannelse som pendler inn mot Oslo. Det burde bli enklere for flere
a pendle ogsa til Drammen.»
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«Infrastruktur som tilfartsveier er ngdvendige for & handtere trafikk som ikke skal innom
bysentrum.»

«Drammen star i en seerstilling som et knutepunkt med mye trafikk og begrenset plass. Savner
en overordnet planlegging som gir gode lgsninger med dominoeffekt. Drammen ma utnytte
sin plassering bedre ved a knytte seg sterkere bade til gst og vest med tagtilbud.»

«For at folk skal kunne leve gode liv, er det viktig & komme seg effektivt til og fra jobb, og aller
helst billig. Hvis ikke kollektivtilbudet oppfyller de kravene, bruker folk heller bil.»

«Drammen ma ta inn over seg sitt potensiale som storby, og utvikle kollektivtransport som er
konkurransedyktig med bil. Det er urealistisk at alle pendlerpar har jobb pa samme sted
derfor ma tilgjengeligheten til tog og annen kollektivtransport forbedReEndlerreisen ma

veere enkel og effektiv. Det inkluderer én billett og én app.»

«Veisystemet ma gjgres bedre for & sikre bedre flyt og forutsigbarhet, seerlig for
neeringstrafikken. Det er bade dyrt og stressende a stange i ke gjennom sentrum.»

«Kongsberg som internt arbeidsmarked er neermest tamt. Samtidig har vi kanskje Norges
starste industrivekst. Det er behov for flere tusen nye ansatte de neste arene. Alt handler om a
tiltrekke seg regional arbeidskraft. Lokal bosetning er et langsiktignmei, krever tid og
planlegging. Inntil videre er det viktig a sikre gode transportlgsninger for pendlere.»

«Kgene star rundt Brakergya allerede, og snart apner sykehuset. Bedre infrastruktur ma pa
plass, sammen med fire togstopp i timen fra Brakergya stasjon.»

«Opplever at vareog bylogistikk ofte kommer litt i bakleksa. Det er liksom ikke det mest sexy
byutviklerne holder pa med.»

Viktigste interessentbaserte behov

Ved spgrsmal om hva som var det aller viktigste av det som ble trukket frem av behov, ble det
av neer samtlige pekt pa at det dreide seg tigjengelighet Alle trakk ogsa frem behov for et
bedre kollektivtilbud, og saerlig et bedre togtilbud mellom Drammen og Kongsberg.

Det kan veere flere grunner til at togtilbudet trekkes frem, dette er en problemstilling som har
veert diskutert lenge, og hvor ogsa Buskerudbysamarbeidet har tatt initiativ til & utrede mulige
lgsninger.

Samtidig kan det tolkes som et viktig signal om at sentrale aktagrer og interessenter i
Buskerudbyen ser behovet for en tettere integrering mellom byene og tettstedene i
bybandet, og at transportlgsninger kan bidra til & forsterke den retningen.

Det trekkes ogsa frem fra flere at det generelt sett er behov for en mer og bedre samordning
av arealbruk og transport, og at det ikke oppfattes som om man lykkes med det i dag. Dette
blir sett i sammenheng med behovet for at regionen skal ha en god ogkivattig vekst, og

ikke tape i konkurransen om arbeidsplasser, arbeidskraft og innbyggere

Det ble blant annet av flere pekt pa utfordringer ved at man ikke far utlgst
utbyggingspotensial pa grunn av manglende avklaringer knyttet til transport og
mobilitetslasninger. Samtidig pekte enkelte pa at arealstrategiene og/ eller den faktiske
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arealutviklingen i kommunene ikke fglger anbefalingene i den regionale acegl,
transportstrategien.

Seerlig blant naeringsaktgrene ble det av mange trukket frem at de synes prosessene rundt
eventuelle samferdselssatsinger gar for langsomt. Det er en uttalt bekymring for at «regionen
havner ytterligere i bakleksen».

| sum er det etterlatte inntrykket fra samtaler med et bredt spekter av aktgrer og
interessenter at det er stort behov for en formalisert byvekstavtale som kan sette retning, og
finansiere lgsninger som kan bidra til maloppnaelse.

Andre innspill verdt & ta med seg

Flere av interessentene hadde gode innspill til problemstillinger og tema som bgr tas med
videre iutarbeidelse av utredningsprogram for Buskerudbyen. Disse henger i stor grad
sammen med behovene som er trukket opp, men mer spisset mot hva man konkret bgr se pa
i det videre arbeidet. Her er det verdt a trekke frem blant annet

1 Nullvekstmalet vil bli vanskelig & nd, hvis ikke kollektivtilbudet styrkes betraktelig.
Utredningen ma belyse hva som skal til, ogsa i et scenario med lite eller ingen bompenger.

1 Konsekvenser for nzeringslivets transporter og yrkessjafarers hverdag ma belyses, bade
mht kapasitet og tilgjengelighet, samt effekten av ev. bompenger

1 Bylogistikk er et omrade som ofte ikke blir prioritert i planlegging av byer og tettsteder,
dette ma fa en tydelig plass i Buskerudbyens arbeid

1 Politisk gnske om & styrke sentrumshandel samtidig som biltigjengelighet begrenses ma
belyses pa en god mate

91 Det at arealutviklingen i kommunene ikke falger de overordnede strategiene om
fortetting rundt kollektivknutepunkter og tettsteder ma belyses. Konsekvensene av den
reelle arealutviklingen sett opp mot alternativer der en fglger de regionale faringene bar
veere en del av utredningen.

1 Bildeling og andre nye mobilitetslgsninger kan endre reisemgnster, dette bgr tas med i
vurderingene

1 Det bar gjares en oppdatert brukerundersgkelse/ reisevaneundersgkelse for & forsta hva
som skal til for at folk vil velge kollektivtransport eller annen ny mobilitet

1 Samordning av kollektivtilbud over fylkesgrensen vil gi mer sgmlgse reiser for pendlere,
dette bar belyses

9 Det er et stort potensial for & utnytte kapasiteten i dagens infrastruktur pa en bedre
mate. Nye metoder initiert fra EU (Traffic Circulation Plan) kan bidra til en mer
beerekraftig bruk av dagens veinett. Buskerudbyen bgr kunne bruke denne kunnskapen i
utredning av muligheter, i samarbeid med aktuelle kompetansekapsmiljger
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Vedlegg 1 til notat: Interessentbaserte behov i

Oversikt over deltakere, intervjuer og verksteder

14.11.24c¢ Styret i Neeringsforeningen for Drammensregionen (Nfdr)

=

SveinOve Pettersen, styreleder og Rambgill

Ivar A. Vannebo, Drammen Havn

Eva Sundberg, Axess Logistics

Per Christian Voss, Stykket Holding

Kristin Stangnes Claudi, Drammen Papir Engros
Jan Trygve Jensen, Hilding Anders Norway
Hege Wiik Haukeland, Klinikk Haukeland

Lars Christian Hilden, Mills

HannaAanesen Unelsragd, EY Drammen

Rune Kjglstad, daglig leder

= =4 4 -4 -4 -4 A -2 -

18.11.24- Ressursgruppe @vre Eiker, Nfdr

1 Magnus Gevelt, Eiker Energi
1 Preben Holter Ellingsen, RVS AS
1 Cecilie Brunsell, Nfdr

2111.24- LOBuskerud

1 Jan Petter Gunderserggionleder
1 Christine Knutsen, organisasjonsmedarbeider

21.11.24- SMB Norge, Region @st

1 Joachim Hansen, nestleder/Cuboid AS
1 Bjgrn Morgan Johansen, styremedlem/ Phat Lab Music AS

5.12.24- Aktgrer rundt Brakergya

1 Anders Edbo, Eidos

1 Kjerstiwilhelmsen, Fjordbykontoret

1 Margrethe Foss, Vestre Viken

1 AnnElin Thunhaug, Drammen helsepark

11.12.24- Ressursgruppe byg regionsutvikling, Nfdr

1 Berit Rype, Multiconsult

71 Stig Mgllersen, Rambgill

1 SveinOve Pettersen, Rambgll
1 Petter Grimm, DRMA
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1 Cecilie Brunsell, Nfdr
1 Karianne Braathen, Nfdr

13.12.24- Organisasjoner bibg naeringstransport

1 Roy Wetterstad, Norges Lastebileleorbund, Region 3
71 Vidar Hovland, Elbilforeningen
1 Arild Holm, NAF region Sgr

7.01.25¢ Ressursgruppe Lier, Nfdr

=

Amund Ringdal, Depend

Morten Hotvedt, Eneo Eiendom
Julie Indrelid, Drammen Helsepark
Rune Halstensen, Gigantgruppen
UIf A Vante, Bilia

Ola QlIstad, Mestergrgnn

Bjarn Kristian Hole, NCC

Cecilie Brunsell, Nfdr

Karianne Braathen, Nfdr

= =4 -4 -4 A A -8 -

8.01.25 Rssursgruppene Handel &grvice odJteliv, Nfdr
Handel & Service:

1 Tomas Oberg, Los & co

1 Jorunn Hagen Bg, Ulla garn

1 Merethe Dokken, Byen Var Drammen

1 Maria Voss, Markedsgata | Svelvik
Uteliv:

1 Ragnhild LarseNyhus Haaning, Picasso

Atle Thomassen, Pigen

Johanna Skjelsbek, Quality Hotel River Station
Dag Braathen, Scandic Hotel Ambassadeur
Hakon Jonsson, Marvins (tidl. Jonas B.)

Tore Dybfest, Kings Arms Pub m.m.

Tor Erik Fredheim, Olsen pa Hjgrnet

Herborg Rasmussen, Nfdr

= =4 4 -4 -—a -—a A

9.01.25- Byen Var Drammen

f  Tom Sggard, leder
1 Merete Dokken, sentrumsleder

9.01.25 Ressursgruppe Teknologi, Nfdr



= =4 -4 -—a -

Line Elsveen, Bouvet

Bard Tollfesen, Sopra Steria
Havard Ellefsen, Industry 62
Christoffer Brathen, Conexus
Cecilie Bjgrgan Brunsell, Nfdr

10.01.25Ressursgruppe Logistikk, Nfdr

= =4 -4 -8 A

KnutAndreas Kran, Asko
Asim Malik, Tess

Ivar Vannebo, Drammen havn
Arne Larsen, Toyota

Herborg Rasmussen, Nfdr
Karianne Braathen, Nfdr

30.01.25 Kongsberg By & Lab

= =4 =

Elisabeth Skuggevik, Statens vegvesen
Olav Madland, Applied Autonomy

Ingar Vaskinn, Kongsberg kommune
Jon Eivind Svagard, Kongsbergregionen

30.01.25¢ Administrativ styringsgruppe, Buskerudbyen

= =4 -4 —a -

Trude Andresen, Drammen
Susanne Vist, @vre Eiker

Per Morstad, Kongsberg

Sikke Neesheim, Kongsberg

Gro Solberg, Fylkeskommunen

Ina Abrahamsen, Statens vegvesen

12.02.25 Kongsberg Naeringsforum

= =4 -4 -4 -—a -—a -

Hans Petter Blokkum, Kongsberg Teknologipark

Laura Helene Sletbakk, Kongsberg Defence & Aerospace
Willy Holdahfra GKN Aerospaddndustrilederforum

Beate WojtaszekPK Hus

Eivin Fauskanger, USN

Cathrine Kvitnes, GKN Aerospace

Havard Fossbakken, Kongsberg kommune

Wivi-Ann Bamrud, Kongsberg Neeringsforum
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27.0225¢b1 h +*A1Sy hat?
1 Tore A. Larsen, politisk rAdgiver, Buskerub | h +A 1 Sy hat 2

Det har i tillegg blitt holdt to arbeidsverksteder, hvor interesseorganisasjoner og
medvirkningsorgan fra kommunene og fylkeskommunen ble invitert

9.12.24¢ Felles workshoprammeriLier:

f Media Berber, Ungdomsradet

¢ 1838 ' NyGiT Sy 2Sinax .dza{1SNUzR bl {dzNJ 23 ! yIR2"
1 Martin Lindal, styreleder i Naturvernforbundet i Buskerud
1

Rune Handlykken, Forum for natur og friluftsliv Buskerud og representant for DNT
Drammen og Omegn

f Aslaug Brandt Trondsen, Buskerud Eldrerad

11.12.24¢ Felles workshop @vre Eiker/Kongsberg:
9 {AYSy ¢2D2 aSy hFTGSRIKf CDANER(GS|12yadzZ Syik2NAOD]
Studentorg. Statte
Svein Nymoen, NAF, lokallag Kongsberg
Rakel Marie Lindgren, Radet for mennesker med funksjonsnedsettelser i @vre Eiker
Dag Stavnes, Radet for mennesker med funksjonsnedsettelser i @vre Eiker
Jenny Eileen Gundersen, Radet for mennesker med funksjonsnedsettelser i Buskerud

Jorn Tore Gulbrandsen, Radet for mennesker med funksjonsnedsettelser i
Buskerud

= =4 -4 -4 A
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Notat: Planer for bolig og
naeringsutvikling | Buskerudbyen

Sist oppdater6.3.2025
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Innledning

Dette notatet inneholder en oppsummering og sammenstillingnaterialefra kommunene
ogDrammensregionen |Fom stagrre planlagte utbyggingsprosjektéor boliger og naering

Sammendrag

Bolig

Kongsberg kommunéar en boligreserve pa om 1&g500 boligeavsatt i kommuneplanen og
vedtatte reguleringsplaner.éh stgrste delemv boligreserven dokalisert i Kongsberg

sentrum og i randsonen rundt byen. Det er behov for & videreutvikle-gangykkelveinettet

og kollektivtilbudet for & bidra til at trafikkveksten tas med gr@nn mobilitet pa en trafikksikker
mate.

NS ompenas NSRS S
b W 250 boliger Hip /’l/ .\ Redshegda
r’"”"l ' o <t S 280 boliger
LY ?{“’/' Edvardslekka / k Fletk g
e | 500 boliger @ »

A 7

Hellebekk
850 boliger

BK banen

NS 4 200 bollger
‘» b N TS
VA 'ﬁi“ b Fortetting bysentrum
| Schwabes gate }\‘s\ . "A',"J:W Nymoen
_ 245 boliger g ‘7\_“ Y i 300 boliger
L T v N 4 S L
Skolegatakvartalet '

Va Div. Madsebakken
A (g og Frydenberg
ﬁ\ K 120 boliger

245 boliger

‘! ”:_ ._”\:

_. P——— \‘ 6 ,“ A \‘ Mellebakken

| 150 studentboliger » 4", ~" 3 200 bllger kB

E "-'. F q \y gf/ ’

/‘y\‘\_,.- ._; j ; r\ Ao . . S . :

W i AW 8 A i n Fortetting bysentrum 3

J Myntgata og P ' Vestsida

> Bryggerigaden 150 boliger o 2
pory 100 boliger [ ARE V7 —

| sl Y N ‘ SyegenT Hvittingfoss sentrum og Bjgrkebo

| ‘,.' T“ g‘}! 100 boliger

...\ ", 3 oy d n} /?\ &) ~. :'-_ Y{
Gluggelokka D

¥ 118 boliger ‘

g '-_ \Svartastjernet |’ )
3 y Az ;: 7

\‘ Saggrenda

N 100 boliger
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@vre Eikekommunehar en boligreserve pa mellom 2 000 og 3 000 boliger frem mot 2036 i
arealer avsatt i kommuneplan og vedtatte reguleringsplaner. Halvparten av boligene ligger i
sentrumsomradene i kommunen og domineres av leiligheter. @vrige boliger ligger utenfor
sentrumog domineres av eneboliger og rekkehus.

> | g Hokksund F’"
¥ NI T 1.240 boliger |
R oo o B 7 v

e R b

t‘ Ormasen |
360 boliger .
Wi

y q%/ 7 "" "
L Py eadoskenss:
(‘F"p};z',“l«
4
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Drammen kommunéhar satt av areal til om lag 19 800 nye boliger, hvorav 70 prosent er

lyeadasSad GAf F2NIOSGOAY3T A aSydNHzYyd Ahdésef 3 ¢ nnn
igjen, er det ca. BOO med rekkefglgebestemmelser uten avklart offentlig finansiering. Dette

gjelder blant annet Krokstad senteromrade i Krokstadelva, Konnerud, Gulskogen og langs fv.

319 Svelvikveien. Derfor vil seerlig realisering av prosjektene Tilfartsvei vest/Konnerud og fv.

319 TarkogEik kunne utlgse betydelig boligbygging.

Nesbygda \
700 boliger

\ | Nordby terrasse og
Helgerud
330 boliger

Mjlndll.en
sentrum

havnomrade
2.760 boliger

3 \ ta
Ebbntad-Breméun—Manib ».\
i Juveveien | :
200 boliger >
Lias T Y > '
y
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Lier kommunehar en langsiktig boligreserve pa 12 500 boliger. Kommunens
boligbyggeprogram viser at om lagp60 av disse vil veere realisert innen 2050. De stgrste
utviklingsomradene er Fjordbyen og Gullaug med transformasjon av gamle
industri/nzeringsarealer neert stgmene Brakergya og Lier. Disse omradene har stort
potensial, men realiseringen forutsetter avklaring og finansiering av mobilitetslgsninger og ny
infrastruktur. Det er ogsa planer om fortetting av Lierbyen og lokalsenterutviklingen pa
Tranby (ca. 1.500 liger).

S5 I KT
| Tranby sentrum, fortetting
St 450 boliger

[N,

: ‘s o b 3 ﬂ‘:’ 1o
o Lierbyen B
3oy 600 boliger
7o == —\ R /A

Utsikte
170 boliger

Gullaug
2.500
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Neering

Neeringslivet i Kongsberg kommune er i sterk vekst, og det er begrenset kapasitet i
eksisterende teknologiparker. Det er utfordrende a finne nye gode neeringsarealer framover. |
kommuneplanens arealdel er det satt av naeringsareal i Fredriksdal (ikke r¢g8mriemoen
(under regulering) og Skollenborg/Gomsrud. P& Diseplass/Toppen er tomtene opparbeidet.
Det er et gnske om nytt togstopp pa Gomsrud for & bedre tilknytningen til arbeidsplassene i
teknologiparken.

@vre Eiker har kun ett stgrre naeringsomrade, Fiskum nzeringspark. Andre regulerte
neeringsomrader er basert pa eldre planer med utgangspunkt i fortetting.

Drammen kommune har god tilgang pa arealer 4ilaAring (nering med mange
arbeidsplasser og/eller mye besgk). P4 sikt forventes mangel pa arealeatitiBy som har
noe transportbehov og moderat arbeidsplasg besgksintensitet. Dette vurderes som
lgsbat gjennom god planlegging med fokus pa de kombinerte arealene i sentrumsnaere
omrader. Drammen kommune har omtrent 2 200 daa eksisterende arealevitksdbmheter
som er arealog transportkrevende nzeringer. Det er et potensial pa ca. 1400 daa til nye
arealer for Gnaering. Det kan bli behov for enda mer areal #il&€ringer.

Lier kommune har avsatt betydelige naeringsarealer. Arealene i Fjordbyen vil egne seg for A
naeringer, mens arealer i E®rridoren vil veere egnet for-Geeringer. Arealene som ble

avsatt til naering pa Gullaug i forbindelse med sykeblagene er uavklart. & pagar det
planarbeid med sikte pa & omdisponere arealene til boligformal.

Oppsummering

Buskerudbyen har en stor overkapasitet i boligreserver, seerlig i Kongsberg og Drammen.
Dette kan fare til mindre sentrumsutvikling enn gnsket, da utbyggere ofte prioriterer enklere
prosjekter utenfor bysentrum. Samtidig kan det veere gnskelig med noe qesitet i
boligreserven, fordi noen prosjekter tar lengre tid & gijennomfare enn planperioden, og noen
prosjekter lar seg kanskje ikke gjennomfgre i det hele tatt.

Regionen har ikke en samlet strategi for naeringsarealbehov, selv om det finnes tydelige
satsingsomrader som teknologinaeringen i Kongsberg og helseklynger rundt Brakergya og
Fjordbyen i Lier. Det er behov for bedre koordinering og prioritering av neerirajgarei

sikre beerekraftig utvikling i regionen.
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Kongsberg

Boligarealer

Y2YYdzySy KIFNJLISN wvnup Sy fFy3arlidra o02f AINBaSNE
med bade avsatte arealer og vedtatte reguleringsplaner. Kommuneplanens arealdel ble sist

vedtatt i 2022. Geografisk fordeler boligene seg slik (omtrentlige tall):

300boliger er knyttet til arealer i sgndre deler av kommunen (Eftelagt og Hvittingfoss)

100 boliger er knyttet til arealer nord for byen (Jondalen)

3100 boliger er planlagt i randsonen rundt Kongsberg by

2000 boliger kan bygges i selve bysentrum.

Ca. 700 boliger er knyttet til generell fortetting i sentrum og utbygde boligomrader, mens 100
er knyttet til spredt boligbygging i soner som er avsatt til dette i arealdelen til
kommuneplanen. | tillegg til generell fortetting, er det gjennomfert og paggulering av

flere starre boligprosjekter innenfor bysentrum i Kongsberg og tettstedet Hvittingfoss.

Overordnede infrastrukturtiltak som er forutsetning for utviklingen av boligomradene:
Utvikling/opprettholdelse av kollektivforbindelser og forbedring av gamggsykkelveinettet
er ngdvendig for & bedre trafikksikkerheten, gke fleksibiliteten i barneskolekretsene og a
redusere bilbruk. Nye bruer over Lagen, er tyngre investeringer knijittidtte.

En flaskehals pa fylkesveinettet er overgangen mellom Baneveien og Drammensveien.

Neeringsarealer

Kongsberg har en sterk vekst i industrien. Kongsberg Defence & Aeropace alene, fikk 650 nye
ansatte i 2024. De andre virksomhetene knyttet til teknologiindustrien gar ogsa bra og trenger
flere ansatte. Det fortettes i teknologiparken i Kirkegardsveierfaanysentrum og pa

Arsenalet og det er knapt med arealer igjen. A finne nye gode naeringsarealer vil vaere en
utfordring framover.

| kommuneplanens arealdel er det, foruten teknologiparkene, avsatt neeringsareal i
Fredriksdal (ikke regulert), Sevlemoemder regulering) og Skollenborg/Gomsrud. Pa
Diseplass/Toppen er tomtene opparbeidet. Utfordringen er utvikling av konkurrenende
virksomhet rett over kommunegrensa, til dels med handel.

Kongsberg kommune har et gnske om togstopp pa Gomsrud, som kan gi under 1 km
gangavstand til arbeidsplassene i Kongsberg Teknologipark.

Edvardslgkka og Hellebekk er neeringsomrader kombinert med bolig/tienesteyting. Deler av
Edvardslgkka har i lengre tid veert bundet opp som flyktningmottak. Mottaket trappes na
ned.
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| Hvittingfoss er det et naeringsomrade rett nord for sentrum.

(Gravningsg
[grend|

A

Stengelsrud

Spiten:]

[Raumyr

Sandsvaer-

Gamlegrendasen

Saggrenda

Neeringsarealene i Kongsberg
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@vre Eiker

Boligarealer

| @vre Eiker kommune sin nylige vedtatt kommuneplareesldel (20242036) anslar

arealdelen at det foreligger en boligreserve pa ca. 208000 boliger. Arealene er avsatt i
kommuneplan og vedtatte reguleringsplaner. Disse fordeler seg slik som vist i tabellen under.
Omtrentlig halvparten av boligreserveca( 950¢ 1150) ligger utenfor sentrumsomradene og

er typiske omrader som bygges ut som rene boligomrader med hovedvekt pa enebolig og
rekkehus.

Lav utn Ise Hoy utn Ise Sentrumsomrader*® .
Tettsted/by (enebuligfmehus][enehiligf::;ehus) (eiligheter) | UM (alle boligtyper)
Darbu 170 200 50 220 -250
Vestfossen 120 135 200 - 600 320- 735
Hokksund 275 300 700-1200 975 - 1500
Skotselv 75 %0 50 125 - 140
Ormasen 325 400 i 325 - 400
SUM 965 1125 1000-1900 1065 - 3025

Arealer avsatt til naeringsutvikling

Fiskum neeringspark pa Darbu er det eneste rene naeringsomradet som er avsatt i @vre Eiker
kommune. Andre regulerte naeringsomrader er basert pa eldre komrome
reguleringsplaner, som har utgangspunkt i fortetting.
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